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Teilzeit O Joint Degree U
Dual [0 Kooperation § 19 MRVO
Berufs- bzw. [ Kooperation § 20 MRVO O
ausbildungsbegleitend

Studiendauer (in Semestern) 6
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Bei Masterprogrammen: konsekutiv O weiterbildend O

Aufnahme des Studienbetriebs am (Datum) 01.09.2008 als Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen

Aufnahmekapazitat 5 bedingt durch Aufteilung Pro Semester [J Pro Jahr
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Erstakkreditierung O

Reakkreditierung Nr. (Anzahl) 3

Verantwortliche Agentur ACQUIN

Zustandige Referentin Dr. Anne-Kristin Borszik

Akkreditierungsbericht vom 29.11.2024

[in der Uberarbeiteten Fassung vom 28.02.2025]



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang 02 Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-
ausbildungsintegriert

Abschlussbezeichnung Bachelor of Engineering (B.Eng.)

Studienform Préasenz Fernstudium O
Vollzeit Intensiv ]
Teilzeit J Joint Degree ]
Dual Kooperation § 19 MRVO
Berufs- bzw. O Kooperation § 20 MRVO O
ausbildungsbegleitend

Studiendauer (in Semestern) 6

Anzahl der vergebenen ECTS-Punkte 180

Bei Masterprogrammen: konsekutiv O weiterbildend ]

Aufnahme des Studienbetriebs am (Datum) 01.10.2025 als separater dualer Studiengang, vorher
Studienrichtung

Aufnahmekapazitat 30 Pro Semester [ Pro Jahr

(Maximale Anzahl der Studienplatze)

Durchschnittliche Anzahl* der 25 (bisher als Pro Semester [ Pro Jahr

Studienanfangerinnen und Studienanfanger Studienrichtung dual-
ausbildungsintegriert)

Durchschnittliche Anzahl* der 17 (bisher als Pro Semester [ Pro Jahr
Absolventinnen und Absolventen Studienrichtung dual-
ausbildungsintegriert)
* Bezugszeitraum: WiSe 2019/2020-SoSe 2023
Konzeptakkreditierung
Erstakkreditierung O

Reakkreditierung Nr. (Anzahl)
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang 03 Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert

Abschlussbezeichnung Bachelor of Engineering (B.Eng.)

Studienform Préasenz Fernstudium ]
Vollzeit Intensiv O
Teilzeit O Joint Degree ]
Dual Kooperation § 19 MRVO
Berufs- bzw. 0 Kooperation § 20 MRVO O
ausbildungsbegleitend

Studiendauer (in Semestern) 6

Anzahl der vergebenen ECTS-Punkte 180

Bei Masterprogrammen: konsekutiv O weiterbildend ]

Aufnahme des Studienbetriebs am (Datum) 01.10.2025 als separater dualer Studiengang, vorher
Studienrichtung

Aufnahmekapazitat 30 Pro Semester 01 Pro Jahr

(Maximale Anzahl der Studienpléatze)

Durchschnittliche Anzahl* der 24 (bisher als Pro Semester O Pro Jahr

Studienanfangerinnen und Studienanfanger Studienrichtung dual-
praxisintegriert)

Durchschnittliche Anzahl* der 13 (bisher als Pro Semester [ Pro Jahr
Absolventinnen und Absolventen Studienrichtung dual-
praxisintegriert)
* Bezugszeitraum: WiSe 2019/2020-SoSe 2023
Konzeptakkreditierung
Erstakkreditierung O

Reakkreditierung Nr. (Anzahl)
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang 04 Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik

Abschlussbezeichnung Bachelor of Engineering (B.Eng.)

Studienform Préasenz Fernstudium ]
Vollzeit Intensiv O
Teilzeit O Joint Degree ]
Dual O Kooperation § 19 MRVO O
Berufs- bzw. [ Kooperation § 20 MRVO O
ausbildungsbegleitend

Studiendauer (in Semestern) 6

Anzahl der vergebenen ECTS-Punkte 180

Bei Masterprogrammen: konsekutiv 1 weiterbildend O

Aufnahme des Studienbetriebs am (Datum) 2006 unter dem Namen Verkehr und Transport, ab 01.10.2022
unter neuem Namen Nachhaltige Mobilitat und Logistik

Aufnahmekapazitat 20-30 Pro Semester [J Pro Jahr
(Maximale Anzahl der Studienpléatze)

Durchschnittliche Anzahl* der 24 Pro Semester OJ Pro Jahr
Studienanfangerinnen und Studienanfanger

Durchschnittliche Anzahl* der 8 Pro Semester O Pro Jahr
Absolventinnen und Absolventen

* Bezugszeitraum: WiSe 2019/2020-SoSe 2023

Konzeptakkreditierung O

Erstakkreditierung O

Reakkreditierung Nr. (Anzahl) 3
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang 05 Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL

Abschlussbezeichnung Bachelor of Engineering (B.Eng.)

Studienform Préasenz Fernstudium ]
Vollzeit Intensiv O
Teilzeit O Joint Degree ]
Dual Kooperation § 19 MRVO O
Berufs- bzw. [ Kooperation § 20 MRVO O
ausbildungsbegleitend

Studiendauer (in Semestern) 6

Anzahl der vergebenen ECTS-Punkte 180

Bei Masterprogrammen: konsekutiv O weiterbildend ]

Aufnahme des Studienbetriebs am (Datum) 01.10.2025

Aufnahmekapazitat 20-30 Pro Semester [ Pro Jahr

(Maximale Anzahl der Studienplatze)

Durchschnittliche Anzahl* der - Pro Semester [ Pro Jahr [

Studienanfangerinnen und Studienanfanger

Durchschnittliche Anzahl* der - Pro Semester [ Pro Jahr [

Absolventinnen und Absolventen
* Bezugszeitraum:

Konzeptakkreditierung

Erstakkreditierung O
Reakkreditierung Nr. (Anzahl)
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Akkreditierungsbericht:

Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig® (B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen

dual praxisintegriert® (B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in

Nachhaltige  Mobilitait und Logistik® (B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang 06

Abschlussbezeichnung
Studienform

Studiendauer (in Semestern)

Anzahl der vergebenen ECTS-Punkte

Bei Masterprogrammen:

Aufnahme des Studienbetriebs am (Datum)

Aufnahmekapazitat
(Maximale Anzahl der Studienpléatze)

Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik
(bisher: ,Materialfluss und Logistik®)

Master of Engineering (M.Eng.)

Prasenz Fernstudium O
Vollzeit Intensiv ]
Teilzeit O Joint Degree ]
Dual O Kooperation § 19 MRVO O
Berufs- bzw. [ Kooperation § 20 MRVO O
ausbildungsbegleitend

4

120

konsekutiv weiterbildend O

01.10.2006 als M.Eng. Materialfluss und Logistik

20-25 Pro Semester O Pro Jahr

Durchschnittliche Anzahl* der 29 Pro Semester [ Pro Jahr
Studienanfangerinnen und Studienanfanger
Durchschnittliche Anzahl* der 17 Pro Semester O Pro Jahr

Absolventinnen und Absolventen
* Bezugszeitraum:

Konzeptakkreditierung
Erstakkreditierung
Reakkreditierung Nr. (Anzahl)

WiSe 2019/2020-SoSe 2023

o O
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Akkreditierungsbericht:

Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig® (B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen

dual praxisintegriert® (B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in

Nachhaltige  Mobilitait und Logistik® (B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang 07

Abschlussbezeichnung
Studienform

Studiendauer (in Semestern)

Anzahl der vergebenen ECTS-Punkte

Bei Masterprogrammen:

Aufnahme des Studienbetriebs am (Datum)

Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen
(bisher: ,Verkehr und Transport®)

Master of Engineering (M.Eng.)

Prasenz Fernstudium O
Vollzeit Intensiv ]
Teilzeit O Joint Degree ]
Dual O Kooperation § 19 MRVO O
Berufs- bzw. [ Kooperation § 20 MRVO O
ausbildungsbegleitend

4

120

konsekutiv weiterbildend ]

01.10.2006 als M.Sc. Intelligente Verkehrssysteme, seit
01.10.2019 als M.Sc. Verkehr und Transport

Aufnahmekapazitat 20-25 Pro Semester [ Pro Jahr
(Maximale Anzahl der Studienplatze)

Durchschnittliche Anzahl* der 13 Pro Semester [ Pro Jahr
Studienanfangerinnen und Studienanfanger

Durchschnittliche Anzahl* der 5 Pro Semester [ Pro Jahr

Absolventinnen und Absolventen
* Bezugszeitraum:

Konzeptakkreditierung
Erstakkreditierung
Reakkreditierung Nr. (Anzahl)

WiSe 2019/2020-SoSe 2023

O
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang 08 Europdaische Bahnsysteme

Abschlussbezeichnung Master of Science (M.Sc.)

Studienform Préasenz Fernstudium ]
Vollzeit O Intensiv O
Teilzeit Joint Degree O
Dual O Kooperation § 19 MRVO O
Berufs- bzw. Kooperation § 20 MRVO
ausbildungsbegleitend

Studiendauer (in Semestern) 5

Anzahl der vergebenen ECTS-Punkte 120

Bei Masterprogrammen: konsekutiv O weiterbildend

Aufnahme des Studienbetriebs am (Datum) 01.04.2013

Aufnahmekapazitat 25 Pro Semester [ Pro Jahr

(Maximale Anzahl der Studienplatze)

Durchschnittliche Anzahl* der 19 Pro Semester [ Pro Jahr

Studienanfangerinnen und Studienanfanger

Durchschnittliche Anzahl* der 11 Pro Semester [ Pro Jahr

Absolventinnen und Absolventen

* Bezugszeitraum: WiSe 2019/2020 bis WiSe 2021/2022

Konzeptakkreditierung O

Erstakkreditierung O

Reakkreditierung Nr. (Anzahl) 2
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~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Ergebnisse auf einen Blick

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.)

Entscheidungsvorschlag der Agentur zur Erfillung der formalen Kriterien geman Prifbericht
(ziffer 1)

Die formalen Kriterien sind
erfullt

O nicht erfullt

Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums zur Erfillung der fachlich-inhaltlichen

Kriterien gemaf Gutachten (Ziffer 2)

Die fachlich-inhaltlichen Kriterien sind

O erfallt

nicht erfallt

Das Gutachtergremium schlagt dem Akkreditierungsrat folgende Auflagen vor:

o Auflage 1 (Kriterium Curriculum): Die Bachelorarbeit muss in das letzte Semester verlegt

werden.

o Auflage 2 (Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen): Die
Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha muss die Aspekte Zulassung,
Anerkennung und Anrechnung, Verwaltung von Prifungs- und Studierendendaten, Verfahren

der Qualitatssicherung und Kriterien und Verfahren der Auswahl des Lehrpersonals enthalten.

Gesonderte Zustimmung bei reglementierten Studiengdngen geman § 24 Abs. 3 Satz 1 und §
25 Abs. 1 Satz 5 MRVO

Nicht angezeigt.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen

dual

praxisintegriert (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in = Nachhaltige  Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert®
(B.Eng.)

Entscheidungsvorschlag der Agentur zur Erfillung der formalen Kriterien geman Prifbericht
(ziffer 1)

Die formalen Kriterien sind

O erfallt

nicht erfullt

Nach eingehender Beratung mit der Hochschule schlagt die Agentur dem Akkreditierungsrat

folgende Auflage vor:

Auflage 1 (Kriterium Besondere Kriterien fur Kooperationen mit nichthochschulischen
Einrichtungen): Die Uberarbeitete Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha muss
in einer durch Unterschrift der Vertragspartner in Kraft gesetzten Fassung nachgereicht

werden.

Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums zur Erflallung der fachlich-inhaltlichen

Kriterien gemaf Gutachten (Ziffer 2)

Die fachlich-inhaltlichen Kriterien sind

O erfullt

nicht erfullt

Das Gutachtergremium schlagt dem Akkreditierungsrat folgende Auflagen vor:

Auflage 1 (Kriterium Qualifikationsziele und Abschlussniveau): Die Ziele des Studiengangs
missen spezifischer hinsichtlich des besonderen Profils des Studiengangs und des

Kompetenzprofils der Absolvent:innen definiert werden.

Auflage 2 (Kriterium Curriculum): Die Bachelorarbeit muss in das letzte Semester verlegt

werden.

Auflage 3 (Kriterium Besonderer Profilanspruch): In den Rubriken ,Qualifikationsziele® und
»Inhalt“ des Modulhandbuchs muss jeweils festgehalten werden, dass die Bachelorarbeit in
Kooperation mit dem Praxispartner zu erstellen und das Modul ,Projekt im Eisenbahnwesen®

in Kooperation mit dem Praxispartner durchzufiihren ist.

Auflage 4 (Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen): Die

Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha muss die Aspekte Zulassung,
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~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
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Anerkennung und Anrechnung, Verwaltung von Prifungs- und Studierendendaten, Verfahren

der Qualitatssicherung und Kriterien und Verfahren der Auswahl des Lehrpersonals enthalten.

Gesonderte Zustimmung bei reglementierten Studiengangen gemal § 24 Abs. 3 Satz 1 und §
25 Abs. 1 Satz 5 MRVO

Nicht angezeigt.
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~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen

dual

praxisintegriert (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in = Nachhaltige  Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert“ (B.Eng.)

Entscheidungsvorschlag der Agentur zur Erfillung der formalen Kriterien geman Prifbericht
(ziffer 1)

Die formalen Kriterien sind

O erfullt

nicht erfullt

Nach eingehender Beratung mit der Hochschule schlagt die Agentur dem Akkreditierungsrat

folgende Auflage vor:

Auflage 1 (Kriterium Besondere Kriterien fir Kooperationen mit nichthochschulischen
Einrichtungen): Die Uberarbeitete Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha muss
in einer durch Unterschrift der Vertragspartner in Kraft gesetzten Fassung nachgereicht

werden.

Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums zur Erfallung der fachlich-inhaltlichen

Kriterien gemafR Gutachten (Ziffer 2)

Die fachlich-inhaltlichen Kriterien sind

O erfallt

nicht erfillt

Das Gutachtergremium schlagt dem Akkreditierungsrat folgende Auflagen vor:

Auflage 1 (Kriterium Qualifikationsziele und Abschlussniveau): Die Ziele des Studiengangs
mussen spezifischer hinsichtlich des besonderen Profils des Studiengangs und des

Kompetenzprofils der Absolvent:innen definiert werden.

Auflage 2 (Kriterium Curriculum): Die Bachelorarbeit muss in das letzte Semester verlegt

werden.

Auflage 3 (Kriterium Besonderer Profilanspruch): In den Rubriken ,Qualifikationsziele® und
»Inhalt des Modulhandbuchs muss jeweils festgehalten werden, dass die Bachelorarbeit in
Kooperation mit dem Praxispartner zu erstellen und das Modul ,Projekt im Eisenbahnwesen®

in Kooperation mit dem Praxispartner durchzufiihren ist.

Auflage 4 (Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen): Die

Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha muss die Aspekte Zulassung,
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~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Anerkennung und Anrechnung, Verwaltung von Prifungs- und Studierendendaten, Verfahren

der Qualitatssicherung und Kriterien und Verfahren der Auswahl des Lehrpersonals enthalten.

Gesonderte Zustimmung bei reglementierten Studiengangen gemal § 24 Abs. 3 Satz 1 und §
25 Abs. 1 Satz 5 MRVO

Nicht angezeigt.
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~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.)

Entscheidungsvorschlag der Agentur zur Erfullung der formalen Kriterien gemaR Prifbericht
(ziffer 1)

Die formalen Kriterien sind
erfullt

O nicht erfullt

Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums zur Erfilllung der fachlich-inhaltlichen

Kriterien gemaf Gutachten (Ziffer 2)

Die fachlich-inhaltlichen Kriterien sind

O erfallt

nicht erfallt

Das Gutachtergremium schlagt dem Akkreditierungsrat folgende Auflage vor:

o Auflage 1 (Kriterium Curriculum): Die Bachelorarbeit muss in das letzte Semester verlegt

werden.

Gesonderte Zustimmung bei reglementierten Studiengangen gemal § 24 Abs. 3 Satz 1 und §
25 Abs. 1 Satz 5 MRVO

Nicht angezeigt.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL“ (B.Eng.)

Entscheidungsvorschlag der Agentur zur Erfillung der formalen Kriterien geman Prifbericht
(ziffer 1)

Die formalen Kriterien sind
erfullt

O nicht erfullt

Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums zur Erfilllung der fachlich-inhaltlichen

Kriterien gemaf Gutachten (Ziffer 2)

Die fachlich-inhaltlichen Kriterien sind

O erfallt

nicht erfallt

Das Gutachtergremium schlagt dem Akkreditierungsrat folgende Auflagen vor:

o Auflage 1 (Kriterium Qualifikationsziele und Abschlussniveau): Die Ziele des Studiengangs
missen spezifischer hinsichtlich des besonderen Profils des Studiengangs und des

Kompetenzprofils der Absolvent:innen definiert werden.

o Auflage 2 (Kriterium Curriculum): Die Bachelorarbeit muss in das letzte Semester verlegt

werden.

o Auflage 3 (Kriterium Besonderer Profilanspruch): In den Rubriken ,Qualifikationsziele® und
sInhalt® des Modulhandbuchs muss festgehalten werden, dass die Bachelorarbeit in
Kooperation mit dem Praxispartner zu erstellen ist; fir das Modul ,Berufspraktikum
Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® muss hinsichtlich der Rubriken ,Qualifikationsziele® und
.inhalt® der Bezug zur dualen Konzeption des Moduls und zur Durchfihrung an der

Praxisstatte hergestellt werden.

Gesonderte Zustimmung bei reglementierten Studiengangen gemal § 24 Abs. 3 Satz 1 und §
25 Abs. 1 Satz 5 MRVO

Nicht angezeigt.
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~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
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(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik*“ (M.Eng.)

Entscheidungsvorschlag der Agentur zur Erfillung der formalen Kriterien geman Prifbericht
(ziffer 1)

Die formalen Kriterien sind
erfullt

O nicht erfullt

Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums zur Erfilllung der fachlich-inhaltlichen
Kriterien gemaf Gutachten (Ziffer 2)

Die fachlich-inhaltlichen Kriterien sind
erfullt

O nicht erfullt

Gesonderte Zustimmung bei reglementierten Studiengangen gemali § 24 Abs. 3 Satz 1 und §
25 Abs. 1 Satz 5 MRVO

Nicht angezeigt.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ (M.Eng.)

Entscheidungsvorschlag der Agentur zur Erfillung der formalen Kriterien geman Prifbericht
(ziffer 1)

Die formalen Kriterien sind
erfullt

O nicht erfullt

Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums zur Erfilllung der fachlich-inhaltlichen
Kriterien gemaf Gutachten (Ziffer 2)

Die fachlich-inhaltlichen Kriterien sind
erfullt

O nicht erfullt

Gesonderte Zustimmung bei reglementierten Studiengangen gemali § 24 Abs. 3 Satz 1 und §
25 Abs. 1 Satz 5 MRVO

Nicht angezeigt.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Europdische Bahnsysteme* (M.Sc.)

Entscheidungsvorschlag der Agentur zur Erfillung der formalen Kriterien geman Prifbericht
(ziffer 1)

Die formalen Kriterien sind
O erfullt
nicht erfullt

Nach eingehender Beratung mit der Hochschule schlagt die Agentur dem Akkreditierungsrat

folgende Auflage vor:

. Auflage 1 (Studienstruktur und Studiendauer): Die Angabe in Anlage 1 SB_EBS, dass das
Modul ,Grundlagen Management im Eisenbahnwesen® im nullten Semester stattfindet, muss

so modifiziert werden, dass keine Module im nullten Semester vorgesehen werden.

Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums zur Erfallung der fachlich-inhaltlichen

Kriterien gemal Gutachten (Ziffer 2)

Die fachlich-inhaltlichen Kriterien sind

O erfallt

nicht erfullt

Das Gutachtergremium schlagt dem Akkreditierungsrat folgende Auflagen vor:

. Auflage 1 (Kriterium Curriculum): Das Modul ,Grundlagen Management im Eisenbahnwesen®
muss hinsichtlich der angerechneten Berufserfahrung als ,Anrechnungsmodul® im ersten
Semester gefuhrt und von einem (Teil-) Modul unterschieden werden, welches ausschliel3lich
die an der Hochschule durchgefihrten Lehrveranstaltungen sowie erbrachten

Prifungsleistungen beriicksichtigt und kreditiert.

o Auflage 2 (Kriterium Studienerfolg und Hochschulische Kooperationen): Das ,Cooperation
Agreement” muss in einer durch Unterschrift der Vertragspartner in Kraft gesetzten Fassung

nachgereicht werden.

Gesonderte Zustimmung bei reglementierten Studiengangen gemal § 24 Abs. 3 Satz 1 und §
25 Abs. 1 Satz 5 MRVO

Nicht angezeigt.
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(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Kurzprofile der Studiengange

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.)

Die Fachhochschule Erfurt (FHE) beheimatet an sechs Fakultdten 13 Fachrichtungen, die 37
Bachelor- und Masterstudiengdnge anbieten. Derzeit gibt es an der FHE die
Forschungsschwerpunkte Nachhaltige Mobilitdt, Logistik und Infrastruktur sowie Nachhaltiges
Planen und Bauen, Landnutzungs- und Ressourcenmanagement und gesellschaftliche

Transformation.

Die Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr wurde 2008 gegriindet und setzt sich aus den drei Saulen
Wirtschaft, Logistik und Verkehr zusammen. Der Studiengang wird von der Fachrichtung Verkehrs-

und Transportwesen in Kooperation mit der Fachschule Gotha angeboten.

Ziel des Studiengangs ist es, ganzheitliche Kenntnisse und anwendungsbereite Fahigkeiten in den
Kompetenzfeldern Technik, betriebliche Organisation und Kontrolle der verschiedenen Teilsysteme
von Bahnbetrieb und Infrastruktur sowie deren Zusammenwirken zu vermitteln. Im Fokus stehen
wettbewerbsfahige und qualitdtsgerechte Verkehrsangebote, die sowohl die wirtschaftlichen,
technischen und politischen Wechselbeziehungen in der européischen Verkehrsentwicklung wie
auch die Auswirkungen der Technik auf die Umwelt und etwaige nachteilige Folgen bertucksichtigen.
Ziel ist es, jene Flexibilitéat zu erlangen, die bendtigt wird, um der rasch fortschreitenden Entwicklung
im Bahnwesen jederzeit aktiv folgen zu konnen. Dafur werden drei Vertiefungsrichtungen
angeboten: Bahnbetrieb und Infrastruktur, Bahnsystemmanagement und Engineering sowie

Bahnverkehr und Transport.

Der Studiengang richtet sich an Studieninteressierte sowie Berufstatige mit (Fach-) Hochschulreife

mit Interesse an Berufsfeldern im Eisenbahnbetrieb und / oder in der Eisenbahninfrastruktur.
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Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert®
(B.Eng.)

Die Fachhochschule Erfurt (FHE) beheimatet an sechs Fakultdten 13 Fachrichtungen, die 37
Bachelor- und Masterstudiengdnge anbieten. Derzeit gibt es an der FHE die
Forschungsschwerpunkte Nachhaltige Mobilitdt, Logistik und Infrastruktur sowie Nachhaltiges
Planen und Bauen, Landnutzungs- und Ressourcenmanagement und gesellschaftliche

Transformation.

Die Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr wurde 2008 gegriindet und setzt sich aus den drei Saulen
Wirtschaft, Logistik und Verkehr zusammen. Der Studiengang wird von der Fachrichtung Verkehrs-

und Transportwesen in Kooperation mit der Fachschule Gotha angeboten.

Ziel des Studiengangs ist es, ganzheitliche Kenntnisse und anwendungsbereite Fahigkeiten in den
Kompetenzfeldern Technik, betriebliche Organisation und Kontrolle der verschiedenen Teilsysteme
von Bahnbetrieb und Infrastruktur sowie deren Zusammenwirken zu vermitteln. Im Fokus stehen
wettbewerbsfahige und qualitdtsgerechte Verkehrsangebote, die sowohl die wirtschaftlichen,
technischen und politischen Wechselbeziehungen in der européischen Verkehrsentwicklung wie
auch die Auswirkungen der Technik auf die Umwelt und etwaige nachteilige Folgen bertucksichtigen.
Ziel ist es, jene Flexibilitéat zu erlangen, die bendtigt wird, um der rasch fortschreitenden Entwicklung
im Bahnwesen jederzeit aktiv folgen zu konnen. Dafur werden drei Vertiefungsrichtungen
angeboten: Bahnbetrieb und Infrastruktur, Bahnsystemmanagement und Engineering sowie

Bahnverkehr und Transport.

Der Studiengang wird als dual-ausbildungsintegrierter Studiengang angeboten. Ein duales Studium
bietet fur die Unternehmen und Verwaltungen eine geeignete Mdglichkeit, die Weiterbildung von

Beschéftigten selbst zu fordern und diese an sich zu binden.

Der Studiengang richtet sich an Studieninteressierte sowie Berufstatige mit (Fach-) Hochschulreife

mit Interesse an Berufsfeldern im Eisenbahnbetrieb und / oder in der Eisenbahninfrastruktur.
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~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert“ (B.Eng.)

Die Fachhochschule Erfurt (FHE) beheimatet an sechs Fakultdaten 13 Fachrichtungen, die 37
Bachelor- und Masterstudiengdange anbieten. Derzeit gibt es an der FHE die
Forschungsschwerpunkte Nachhaltige Mobilitdt, Logistik und Infrastruktur sowie Nachhaltiges
Planen und Bauen, Landnutzungs- und Ressourcenmanagement und gesellschaftliche

Transformation.

Die Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr wurde 2008 gegriindet und setzt sich aus den drei Saulen
Wirtschaft, Logistik und Verkehr zusammen. Der Studiengang wird von der Fachrichtung Verkehrs-

und Transportwesen in Kooperation mit der Fachschule Gotha angeboten.

Ziel des Studiengangs ist es, ganzheitliche Kenntnisse und anwendungsbereite Fahigkeiten in den
Kompetenzfeldern Technik, betriebliche Organisation und Kontrolle der verschiedenen Teilsysteme
von Bahnbetrieb und Infrastruktur sowie deren Zusammenwirken zu vermitteln. Im Fokus stehen
wettbewerbsfahige und qualitdtsgerechte Verkehrsangebote, die sowohl die wirtschaftlichen,
technischen und politischen Wechselbeziehungen in der européischen Verkehrsentwicklung wie
auch die Auswirkungen der Technik auf die Umwelt und etwaige nachteilige Folgen bertcksichtigen.
Ziel ist es, jene Flexibilitat zu erlangen, die benétigt wird, um der rasch fortschreitenden Entwicklung
im Bahnwesen jederzeit aktiv folgen zu konnen. Dafiur werden drei Vertiefungsrichtungen
angeboten: Bahnbetrieb und Infrastruktur, Bahnsystemmanagement und Engineering sowie

Bahnverkehr und Transport.

Der Studiengang wird als dual-praxisintegrierter Studiengang angeboten. Ein duales Studium bietet
fur die Unternehmen und Verwaltungen eine geeignete Mdglichkeit, die Weiterbildung von

Beschaftigten selbst zu férdern und diese an sich zu binden.

Der Studiengang richtet sich an Studieninteressierte sowie Berufstatige mit (Fach-) Hochschulreife

mit Interesse an Berufsfeldern im Eisenbahnbetrieb und / oder in der Eisenbahninfrastruktur.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.)

Die Fachhochschule Erfurt (FHE) beheimatet an sechs Fakultdaten 13 Fachrichtungen, die 37
Bachelor- und Masterstudiengdange anbieten. Derzeit gibt es an der FHE die
Forschungsschwerpunkte Nachhaltige Mobilitdt, Logistik und Infrastruktur sowie Nachhaltiges
Planen und Bauen, Landnutzungs- und Ressourcenmanagement und gesellschaftliche

Transformation.

Die Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr wurde 2008 gegriindet und setzt sich aus den drei Saulen
Wirtschaft, Logistik und Verkehr zusammen. Der Studiengang wird von der Fachrichtung Verkehrs-
und Transportwesen angeboten. Er passt inhaltlich insbesondere zum Punkt ,Nachhaltigkeit und
gesellschaftliche Verantwortung® des Leibildes der Fachhochschule Erfurt. Er setzt den Fokus, Gber

die Logistik hinaus, stark auf unterschiedliche Bereiche im Feld Mobilitat.

Der Studiengang vermittelt ganzheitliche Kenntnisse und praxisorientierte Fahigkeiten in den
Kompetenzfeldern Wirtschaft, Technik und Planung. Mittels vernetztem und systemibergreifendem
Denken und Handeln adressiert er folgende Themen: Wirtschaftliche und umweltfreundliche
Gestaltung von Transporten, Materialbeschaffenheit in der Produktion, wirtschaftliche und
umweltfreundliche Gestaltung des Angebots von Bus und Bahn, sichere und effiziente Mobilitat bei
der Planung von StrafBen, Kreuzungen und Fahrradwegen, Nutzung der Vorteile von Digitalisierung
und innovativen Antriebstechniken im Transportsektor. Mit der Weiterentwicklung des friheren
Studiengangs ,Wirtschaftsingenieur*in Verkehr, Transport, Logistik (B. Eng.) werden Aspekte der
Nachhaltigkeit starker herausgestellt. Im Feld Nachhaltige Mobilitdt wird ein grundlegendes
Verstandnis fiir die Verkehrssysteme und ihre Wechselwirkungen vermittelt. Im Feld Nachhaltige
Logistik liegt der Fokus auf der inner- und auf3erbetrieblichen Logistik mit den zugehdrigen

Produktions- und Materialflusssystemen sowie lbergreifenden Transportsystemen und Lieferketten.

Der Studiengang richtet sich an Studieninteressierte sowie Berufstétige mit (Fach-) Hochschulreife

mit Interesse an Berufsfeldern im Bereich Logistik und Mobilitat.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL“ (B.Eng.)

Die Fachhochschule Erfurt (FHE) beheimatet an sechs Fakultdaten 13 Fachrichtungen, die 37
Bachelor- und Masterstudiengdange anbieten. Derzeit gibt es an der FHE die
Forschungsschwerpunkte Nachhaltige Mobilitdt, Logistik und Infrastruktur sowie Nachhaltiges
Planen und Bauen, Landnutzungs- und Ressourcenmanagement und gesellschaftliche

Transformation.

Die Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr wurde 2008 gegriindet und setzt sich aus den drei Saulen
Wirtschaft, Logistik und Verkehr zusammen. Der Studiengang wird von der Fachrichtung Verkehrs-
und Transportwesen angeboten. Er passt inhaltlich insbesondere zum Punkt ,Nachhaltigkeit und
gesellschaftliche Verantwortung® des Leibildes der Fachhochschule Erfurt. Er setzt den Fokus, Uber

die Logistik hinaus, stark auf unterschiedliche Bereiche im Feld Mobilitat.

Der Studiengang vermittelt ganzheitliche Kenntnisse und praxisorientierte Fahigkeiten in den
Kompetenzfeldern Wirtschaft, Technik und Planung. Mittels vernetztem und systemibergreifendem
Denken und Handeln adressiert er folgende Themen: Wirtschaftliche und umweltfreundliche
Gestaltung von Transporten, Materialbeschaffenheit in der Produktion, wirtschaftliche und
umweltfreundliche Gestaltung des Angebots von Bus und Bahn, sichere und effiziente Mobilitat bei
der Planung von StrafBen, Kreuzungen und Fahrradwegen, Nutzung der Vorteile von Digitalisierung
und innovativen Antriebstechniken im Transportsektor. Mit der Weiterentwicklung des friheren
Studiengangs ,Wirtschaftsingenieur*in Verkehr, Transport, Logistik (B. Eng.) werden Aspekte der
Nachhaltigkeit starker herausgestellt. Im Feld Nachhaltige Mobilitdt wird ein grundlegendes
Verstandnis fiir die Verkehrssysteme und ihre Wechselwirkungen vermittelt. Im Feld Nachhaltige
Logistik liegt der Fokus auf der inner- und auf3erbetrieblichen Logistik mit den zugehdrigen

Produktions- und Materialflusssystemen sowie lbergreifenden Transportsystemen und Lieferketten.

Der Studiengang wird als dualer Studiengang angeboten. Ein duales Studium bietet fur die
Unternehmen und Verwaltungen eine geeignete Mdglichkeit, die Weiterbildung von Beschéftigten

selbst zu fordern und diese an sich zu binden.

Der Studiengang richtet sich an Studieninteressierte sowie Berufstétige mit (Fach-) Hochschulreife

mit Interesse an Berufsfeldern im Bereich Logistik und Mobilitat.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik*“ (M.Eng.)

Die Fachhochschule Erfurt (FHE) beheimatet an sechs Fakultdaten 13 Fachrichtungen, die 37
Bachelor- und Masterstudiengdange anbieten. Derzeit gibt es an der FHE die
Forschungsschwerpunkte Nachhaltige Mobilitdt, Logistik und Infrastruktur sowie Nachhaltiges
Planen und Bauen, Landnutzungs- und Ressourcenmanagement und gesellschaftliche

Transformation.

Die Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr wurde 2008 gegriindet und setzt sich aus den drei Saulen
Wirtschaft, Logistik und Verkehr zusammen. Der Studiengang wird von der Fachrichtung Verkehrs-
und Transportwesen angeboten. Er passt inhaltlich insbesondere zum Punkt ,Nachhaltigkeit und
gesellschaftliche Verantwortung® des Leibildes der Fachhochschule Erfurt. Er setzt den Fokus, Gber

die Logistik hinaus, stark auf unterschiedliche Bereiche im Feld Mobilitat.

Das uUbergreifende Ziel des Studiengangs ist es, durch eine gezielte praxisorientierte Lehre auf der
Grundlage neuester wissenschaftlicher Erkenntnisse und Methoden beruhende fachlich
tiefgreifende Kompetenzen in den wesentlichsten Gebieten der Nachhaltigen Logistik zu vermitteln,
die zu einer leitenden Tatigkeit, zur beruflichen Selbstandigkeit oder/und zu qualifizierter
wissenschaftlicher Tatigkeit an den entsprechenden Schnittstellen qualifiziert. Der Studiengang
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik (M.Eng.)* wurde basierend auf dem bisherigen
Masterstudiengang ,Materialfluss und Logistik* weiterentwickelt. Besonderer Fokus liegt dabei auf
der Thematik der Nachhaltigkeit.

Der Studiengang richtet sich an Studieninteressierte sowie Berufstatige, die Uber einen ersten
berufsqualifizierenden Abschluss als Wirtschaftsingenieur:in, als Ingenieur:in in den Bereichen
Verkehrs- und Transportwesen oder eines wirtschaftswissenschaftlichen Bachelorstudiengangs mit

der Vertiefung Logistik verfigen, mit Interesse an Berufsfeldern im Bereich Logistik.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ (M.Eng.)

Die Fachhochschule Erfurt (FHE) beheimatet an sechs Fakultdaten 13 Fachrichtungen, die 37
Bachelor- und Masterstudiengdange anbieten. Derzeit gibt es an der FHE die
Forschungsschwerpunkte Nachhaltige Mobilitdt, Logistik und Infrastruktur sowie Nachhaltiges
Planen und Bauen, Landnutzungs- und Ressourcenmanagement und gesellschaftliche

Transformation.

Die den Studiengang anbietende Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr wurde 2008 gegriundet und
setzt sich aus den drei Saulen Wirtschaft, Logistik und Verkehr zusammen. Der Studiengang wird

von der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen angeboten.

Der Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen (M.Eng.) ist durch die Ausrichtung auf
den Wirtschaftsingenieursabschluss mit der Abschlussbezeichnung M.Eng. auf Inhalte des
Ingenieurwesens fokussiert. Mit der Einfihrung der beiden Studienrichtungen, ,Eisenbahnwesen®
und ,Intelligente Verkehrssysteme® wird neben relevanten Verkehrsthemen, aullerdem der starken
Nachfrage nach Ingenieur:innen im Eisenbahnwesen Rechnung getragen. Es werden spezifische
Kenntnisse und Problemlésungskompetenzen je nach Studienrichtung im Bereich von nachhaltigen,
intelligenten und automatisierten Verkehrssystemen fir die Verkehrstrager StraRe oder Schiene
vermittelt und bereits angewendet. Dabei wird insbesondere dem Umstand Rechnung getragen,
dass stralRen- und schienengebundene Verkehrssysteme vielfach nicht komplett neu errichtet
werden, sondern technisch heterogene Teilsysteme nach partieller Erneuerung immer wieder zu
neuen Gesamtsystemen integriert werden missen. Absolvent:innen sind befahigt, als Entwicklungs-
und Betriebsingenieur:innen mit einem klaren Fokus auf Digitalisierung im Betrieb sowie Vernetzung

und Automatisierung tatig werden.

Der Studiengang richtet sich an Studieninteressierte sowie Berufstatige, die Uber einen ersten
berufsqualifizierenden Abschluss als Wirtschaftsingenieur:in, als Ingenieur:in in den Bereichen
Verkehrs- und Transportwesen oder eines wirtschaftswissenschaftlichen Bachelorstudiengangs mit
Verkehrs-, Transport- oder Eisenbahnspezifischen Modulen verfiigen, mit Interesse an

Berufsfeldern im Bereich Verkehrswesen.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Europaische Bahnsysteme* (M.Sc.)

Die Fachhochschule Erfurt (FHE) beheimatet an sechs Fakultdaten 13 Fachrichtungen, die 37
Bachelor- und Masterstudiengdange anbieten. Derzeit gibt es an der FHE die
Forschungsschwerpunkte Nachhaltige Mobilitdt, Logistik und Infrastruktur sowie Nachhaltiges
Planen und Bauen, Landnutzungs- und Ressourcenmanagement und gesellschaftliche

Transformation.

Die Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr wurde 2008 gegriindet und setzt sich aus den drei Saulen
Wirtschaft, Logistik und Verkehr zusammen. Der Studiengang wird an der Fakultdt im Feld
Eisenbahnwesen angeboten. Eine Lehrbeteiligung erfolgt durch die Fachhochschule St. Pdélten
(Osterreich), die Ziircher Hochschule fiir Angewandte Wissenschaften (ZHAW, Schweiz) sowie die
Tschechische Technische Universitat Prag (Tschechische Republik).

Im Studiengang wird internationales Systemwissen Bahn vermittelt. Ebenso erhalten die
Studierenden Kenntnisse, um nationale Eisenbahnpolitiken unter europaischen Zielsetzungen zu
bewerten und diese zu gestalten. Als berufsbegleitender Studiengang ist er anwendungsorientiert

konzipiert.

Der weiterbildende Studiengang richtet sich an Mitarbeiter:innen von Bahnunternehmen, Behdrden
und Institutionen mit mindestens 14-monatiger Berufserfahrung im Eisenbahn- und Verkehrswesen,
Absolvent:innen der beteiligten Hochschulen und anderer Hochschulen sowie kiinftiges FUhrungs-

personal mit Fachwissen in der Verkehrs- und Bahn-Branche.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Zusammenfassende Qualitatsbewertung des Gutachtergremiums

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.)

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfihrlich formuliert. Auch entsprechen Qualifikation und Abschlussniveau dem
Qualifikationsrahmen fiir deutsche Hochschulabschliisse. Die Zielsetzung des Studiengangs,
(Wirtschafts-) Ingenieur:innen speziell fur das Berufsfeld im Eisenbahnwesen auszubilden, wird
angesichts der Herausforderungen, denen sich die Bahnbranche derzeit und auch zuklnftig
gegeniibersieht, gutachterseitig grundsatzlich als sehr positiv und zukunftsweisend bewertet. Die
wissenschaftliche Qualifikationsmdglichkeit ist durch entsprechende Angebote in den
grundlegenden Féachern, durch die Vertiefung in denen fir das Berufsfeld ,Bahn® einschlagigen

Fachern und durch die Vermittlung wirtschaftlicher Grundlagenfacher erreichbar.

Die Kriterien an die inhaltliche Ausgestaltung des Studiengangs in Hinblick auf die definierten
Eingangsqualifikationen und Zugangsvoraussetzungen und deren Aufbau hinsichtlich der
angestrebten Qualifikationsziele sind erfullt. Die Studiengangsbezeichnung stimmt mit den Inhalten
Uberein. Die unterschiedlichen Pflicht- und empfohlenen bzw. ergdnzenden Wahlpflichtmodule und
daraus resultierenden Vertiefungsrichtungen sowie das Wahlmodul ermdglichen aus Gutachtersicht
ein inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Der Studiengang bietet vielfaltige, an die Fachkultur

und das Studienformat angepasste Lehr- und Lernformen an.

Die Lehre wird ausreichend durch hauptamtliche Lehrende abgesichert. Positiv ist die relativ
umfangreiche Einbindung von Praxislehrenden, die vor allem im Rahmen der Praxisanteile

Wissensvermittlung leisten.

Der Umfang des technischen und administrativen Personals erscheint dem aktuellen
Studienangebot angemessen. Dies gilt auch fir die Ausstattung der Bibliothek. Die Raumlichkeiten
und Labore sind baulich und technisch auf einem guten und modernen Stand. Neben einer sehr
umfangreichen Ausstattung an Labortechnik der Fachgebiete Stral3enfahrzeugtechnik,
Produktionslogistik und Verkehrstelematik werden die praktischen Zusammenhdnge der
eisenbahntechnischen Module vor allem durch Exkursionen und den Standort Fachschule Gotha
abgedeckt. Die Laboreinrichtungen der Fachschule Gotha ergénzen sehr gut die Ausstattung der

Fachhochschule Erfurt.

Die EvaluationsmalRnahmen werden als gut geeignet angesehen. Auch wird der Ansatz, die

Qualitatssicherung zentral zu koordinieren, gutachterseitig fiir adaquat befunden.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert®
(B.Eng.)

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfihrlich formuliert. Auch entsprechen Qualifikation und Abschlussniveau dem
Qualifikationsrahmen fiir deutsche Hochschulabschliisse. Die Zielsetzung des Studiengangs,
(Wirtschafts-) Ingenieur:innen speziell fur das Berufsfeld im Eisenbahnwesen auszubilden, wird
angesichts der Herausforderungen, denen sich die Bahnbranche derzeit und auch zuklnftig
gegeniibersieht, gutachterseitig grundsatzlich als sehr positiv und zukunftsweisend bewertet. Die
wissenschaftliche Qualifikationsmdglichkeit ist durch entsprechende Angebote in den
grundlegenden Féachern, durch die Vertiefung in denen fir das Berufsfeld ,Bahn® einschlagigen

Fachern und durch die Vermittlung wirtschaftlicher Grundlagenfacher erreichbar.

Die Kriterien an die inhaltliche Ausgestaltung des Studiengangs in Hinblick auf die definierten
Eingangsqualifikationen und Zugangsvoraussetzungen und deren Aufbau hinsichtlich der
angestrebten Qualifikationsziele sind erfullt. Die Studiengangsbezeichnung stimmt mit den Inhalten
Uberein. Die unterschiedlichen Pflicht- und empfohlenen bzw. ergdnzenden Wahlpflichtmodule und
daraus resultierenden Vertiefungsrichtungen sowie das Wahlmodul ermdglichen aus Gutachtersicht
ein inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Der Studiengang bietet vielfaltige, an die Fachkultur

und das Studienformat angepasste Lehr- und Lernformen an.

Die vertragliche, organisatorische und inhaltiche Verzahnung der Lernorte sieht das
Gutachtergremium im vorliegenden dual-ausbildungsintegrierten Studiengang als ausreichend

gegeben an.

Die Lehre wird ausreichend durch hauptamtliche Lehrende abgesichert. Positiv ist die relativ
umfangreiche Einbindung von Praxislehrenden, die vor allem im Rahmen der Praxisanteile
Wissensvermittlung leisten. Der Umfang des technischen und administrativen Personals erscheint
dem aktuellen Studienangebot angemessen. Dies gilt auch fur die Ausstattung der Bibliothek. Die
Raumlichkeiten und Labore sind baulich und technisch auf einem guten und modernen Stand.
Neben einer sehr umfangreichen Ausstattung an Labortechnik der Fachgebiete
StralRenfahrzeugtechnik, Produktionslogistik und Verkehrstelematik werden die praktischen
Zusammenhange der eisenbahntechnischen Module vor allem durch Exkursionen und den Standort
Fachschule Gotha abgedeckt. Die Laboreinrichtungen der Fachschule Gotha ergénzen sehr gut die

Ausstattung der Fachhochschule Erfurt.

Die Evaluationsmalinahmen werden als gut geeignet angesehen. Auch wird der Ansatz, die

Qualitatssicherung zentral zu koordinieren, gutachterseitig fiir adaquat befunden.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert“ (B.Eng.)

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfihrlich formuliert. Auch entsprechen Qualifikation und Abschlussniveau dem
Qualifikationsrahmen fir deutsche Hochschulabschliisse. Die Zielsetzung des Studiengangs,
(Wirtschafts-) Ingenieur:innen speziell fur das Berufsfeld im Eisenbahnwesen auszubilden, wird
angesichts der Herausforderungen, denen sich die Bahnbranche derzeit und auch zuklnftig
gegeniibersieht, gutachterseitig grundsatzlich als sehr positiv und zukunftsweisend bewertet. Die
wissenschaftliche Qualifikationsmoglichkeit ist durch entsprechende Angebote in den
grundlegenden Fé&chern, durch die Vertiefung in denen fir das Berufsfeld ,Bahn® einschlagigen

Fachern und durch die Vermittlung wirtschaftlicher Grundlagenfacher erreichbar.

Die Kriterien an die inhaltliche Ausgestaltung des Studiengangs in Hinblick auf die definierten
Eingangsqualifikationen und Zugangsvoraussetzungen und deren Aufbau hinsichtlich der
angestrebten Qualifikationsziele sind erfullt. Die Studiengangsbezeichnung stimmt mit den Inhalten
Uberein. Die unterschiedlichen Pflicht- und empfohlenen bzw. ergdnzenden Wahlpflichtmodule und
daraus resultierenden Vertiefungsrichtungen sowie das Wahlmodul ermdglichen aus Gutachtersicht
ein inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Der Studiengang bietet vielfaltige, an die Fachkultur

und das Studienformat angepasste Lehr- und Lernformen an.

Die vertragliche, organisatorische und inhaltliche Verzahnung der Lernorte sieht das
Gutachtergremium im vorliegenden dual-praxisintegrierten Studiengang als ausreichend gegeben

an.

Die Lehre wird ausreichend durch hauptamtliche Lehrende abgesichert. Positiv ist die relativ
umfangreiche Einbindung von Praxislehrenden, die vor allem im Rahmen der Praxisanteile

Wissensvermittlung leisten.

Der Umfang des technischen und administrativen Personals erscheint dem aktuellen
Studienangebot angemessen. Dies gilt auch fir die Ausstattung der Bibliothek. Die Raumlichkeiten
und Labore sind baulich und technisch auf einem guten und modernen Stand. Neben einer sehr
umfangreichen Ausstattung an Labortechnik der Fachgebiete Straenfahrzeugtechnik,
Produktionslogistik und Verkehrstelematik werden die praktischen Zusammenhange der
eisenbahntechnischen Module vor allem durch Exkursionen und den Standort Fachschule Gotha
abgedeckt. Die Laboreinrichtungen der Fachschule Gotha ergénzen sehr gut die Ausstattung der

Fachhochschule Erfurt.

Die Evaluationsmalinahmen werden als gut geeignet angesehen. Auch wird der Ansatz, die

Qualitatssicherung zentral zu koordinieren, gutachterseitig fiir adaquat befunden.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.)

Der Studiengang adressiert einen wachsenden und nachhaltig orientierten Arbeitsmarkt. Er
entspricht den im Studienfeld Nachhaltige Mobilitdét géngigen Lehrkonzept-Standards und
Facherkonstellationen, bietet aber auch individuelle Stéarken, auch und vor allem in der
Interdisziplinaritat mit den parallel angebotenen Studiengdngen im Eisenbahnwesen und im
Stadtbauwesen. Die wissenschaftliche Beféhigung ist u.a. durch spezifische Vertiefungsfacher mit
guter fachlicher Tiefe lehrkonzeptionell breit hinterlegt und adressiert neben theoretischen
Befahigungen vor allem anwendungsorientierte Befahigungen. Der Studiengang bietet ebenso eine
breite Grundlage an praktischer Qualifikation; insbesondere die praxisnahen Projektarbeiten bieten
eine solide Grundlage einer Berufsfahigkeit in entsprechenden Aufgabenfeldern. Entsprechend ist
der Studiengang beziglich seiner Praxisorientierung und der interdisziplindren Einbettung als

vorbildlich einzustufen.

Der Studiengang ist stimmig hinsichtlich der formulierten Qualifikationsziele aufgebaut. Die
unterschiedlichen Pflicht- und empfohlenen bzw. erganzenden Wahlpflichtmodule und daraus
resultierenden Vertiefungsrichtungen sowie das Wahlmodul erméglichen aus Gutachtersicht ein
inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Der Studiengang bietet vielfaltige, an die Fachkultur und
das Studienformat angepasste Lehr- und Lernformen an. Die Einbindung der Praxisphasen ist

nachvollziehbar und stimmig.

Die Lehre wird ausreichend durch hauptamtliche Lehrende abgesichert. Positiv ist die relativ
umfangreiche Einbindung von Praxislehrenden, die vor allem im Rahmen der Praxisanteile

Wissensvermittlung leisten.

Der Umfang des technischen und administrativen Personals erscheint dem aktuellen
Studienangebot angemessen. Dies gilt auch fir die Ausstattung der Bibliothek. Die Raumlichkeiten
und Labore sind baulich und technisch auf einem guten und modernen Stand. Die Ausstattung an
Labortechnik der Fachgebiete StralRenfahrzeugtechnik, Produktionslogistik und Verkehrstelematik

ist sehr umfangreich.

Die EvaluationsmalRnahmen werden als gut geeignet angesehen. Auch wird der Ansatz, die

Qualitatssicherung zentral zu koordinieren, gutachterseitig fir adaquat befunden.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL“ (B.Eng.)

Der Studiengang adressiert einen wachsenden und nachhaltig orientierten Arbeitsmarkt. Er
entspricht den im Studienfeld Nachhaltige Mobilitdét géngigen Lehrkonzept-Standards und
Facherkonstellationen, bietet aber auch individuelle Stéarken, auch und vor allem in der
Interdisziplinaritat mit den parallel angebotenen Studiengdngen im Eisenbahnwesen und im
Stadtbauwesen. Die wissenschaftliche Beféhigung ist u.a. durch spezifische Vertiefungsfacher mit
guter fachlicher Tiefe lehrkonzeptionell breit hinterlegt und adressiert neben theoretischen
Befahigungen vor allem anwendungsorientierte Befahigungen. Der Studiengang bietet ebenso eine
breite Grundlage an praktischer Qualifikation; insbesondere die praxisnahen Projektarbeiten bieten
eine solide Grundlage einer Berufsfahigkeit in entsprechenden Aufgabenfeldern. Entsprechend ist
der Studiengang beziglich seiner Praxisorientierung und der interdisziplindren Einbettung als

vorbildlich einzustufen.

Der Studiengang ist stimmig hinsichtlich der formulierten Qualifikationsziele aufgebaut. Die
unterschiedlichen Pflicht- und empfohlenen bzw. erganzenden Wahlpflichtmodule und daraus
resultierenden Vertiefungsrichtungen sowie das Wahlmodul erméglichen aus Gutachtersicht ein
inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Der Studiengang bietet vielfaltige, an die Fachkultur und
das Studienformat angepasste Lehr- und Lernformen an. Die Einbindung der Praxisphasen ist

nachvollziehbar und stimmig.

Die vertragliche, organisatorische und inhaltliche Verzahnung der Lernorte sieht das

Gutachtergremium im vorliegenden dualen Studiengang als ausreichend gegeben an.

Die Lehre wird ausreichend durch hauptamtliche Lehrende abgesichert. Positiv ist die relativ
umfangreiche Einbindung von Praxislehrenden, die vor allem im Rahmen der Praxisanteile

Wissensvermittlung leisten.

Der Umfang des technischen und administrativen Personals erscheint dem aktuellen
Studienangebot angemessen. Dies gilt auch fir die Ausstattung der Bibliothek. Die Raumlichkeiten
und Labore sind baulich und technisch auf einem guten und modernen Stand. Die Ausstattung an
Labortechnik der Fachgebiete StralRenfahrzeugtechnik, Produktionslogistik und Verkehrstelematik

ist sehr umfangreich.

Die EvaluationsmalRnahmen werden als gut geeignet angesehen. Auch wird der Ansatz, die

Qualitatssicherung zentral zu koordinieren, gutachterseitig fir adaquat befunden.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik*“ (M.Eng.)

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfihrlich formuliert. Auch entsprechen Qualifikation und Abschlussniveau dem

Quialifikationsrahmen fiir deutsche Hochschulabschliisse.

Der Studiengang ist aus Sicht des Gutachtergremiums stimmig hinsichtlich der formulierten
Qualifikationsziele aufgebaut. Er baut sinnvoll auf ein Bachelorstudium des Ingenieurwesens in den
Bereichen Verkehrs- und Transportwesen oder auf ein wirtschaftswissenschaftliches
Bachelorstudium mit der Vertiefung Logistik oder einen vergleichbaren Studiengang auf und
erweitert die fachliche Qualifikation auf Masterniveau. Das Thema Nachhaltigkeit ist ausreichend im
Studiengang hinterlegt, ebenso die Forschungsorientierung, welche den vergebenen Abschlussgrad
rechtfertigt. Die unterschiedlichen Pflicht-, Wahlpflicht- und Wahlmodule ermdglichen aus
Gutachtersicht ein inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Die Studierenden lobten vor Ort das
Angebot an Wahlmodulen, das inhaltlich sehr breit aufgestellt sei. Der Studiengang bietet vielfaltige,

an die Fachkultur und das Studienformat angepasste Lehr- und Lernformen an.

Die Lehre wird ausreichend durch hauptamtliche Lehrende abgesichert. Positiv ist die relativ

umfangreiche Einbindung von Praxislehrenden.

Der Umfang des technischen und administrativen Personals erscheint dem aktuellen
Studienangebot angemessen. Dies gilt auch fiir die Ausstattung der Bibliothek. Die Raumlichkeiten
und Labore sind baulich und technisch auf einem guten und modernen Stand. Die Ausstattung an
Labortechnik der Fachgebiete StralBenfahrzeugtechnik, Produktionslogistik und Verkehrstelematik

ist sehr umfangreich.

Die Evaluationsmaflinahmen werden als gut geeignet angesehen. Auch wird der Ansatz, die

Qualitatssicherung zentral zu koordinieren, gutachterseitig fur adaquat befunden.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ (M.Eng.)

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfihrlich formuliert. Auch entsprechen Qualifikation und Abschlussniveau dem
Qualifikationsrahmen fur deutsche Hochschulabschliisse. Der Studiengang adressiert in
hervorragender Weise die Bedarfe an sowohl praxisorientiert als auch theoretisch fundiert
ausgebildeten Absolventiinnen. Die Mischung aus Theorieunterricht und Praxis, vor allem
hinsichtlich der Projektstruktur der planerischen Module, entspricht voll und ganz der von der Praxis

geforderten Qualifikation. Das Kernkriterium der ,Employability” ist erfullt.

Der Masterstudiengang mit den beiden Studienrichtungen Eisenbahnwesen und Intelligente
Verkehrssysteme baut mit seinem Facherangebot auf die in den grundstéandigen
Bachelorstudiengangen erworbenen Grundlagen auf und bietet Mdglichkeiten der Verbreiterung wie
der Vertiefung. Der Studiengang ist daher auch im Hinblick auf die angestrebten Qualifikationsziele
stimmig aufgebaut. Die Studiengangsbezeichnung ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen® passt
grundsatzlich zu den Inhalten. Der Abschlussgrad und die Abschlussbezeichnung sind passend.
Durch die Wahlpflichtmodule und ein Wahlmodul wird die Mdglichkeit erdffnet, den Studiengang in
gewissen Grenzen eigenstandig zu gestalten. Die Studierenden lobten vor Ort das Angebot an
Wahlmodulen, das inhaltlich sehr breit aufgestellt sei. Die Lehrenden teilten mit, dass in diesem
Modul bspw. Sprachkurse (Englisch oder weitere Sprachen) oder Module aus anderen Fakultaten
belegt werden kénnten. Durch die Projektphasen im ersten, zweiten und dritten Semester wird eine
praktische Anwendung des gelehrten theoretischen Wissens sichergestellt. Die Lehr- und

Lernformen sind vielfaltig.

Die Lehre wird ausreichend durch hauptamtliche Lehrende abgesichert. Positiv ist die relativ

umfangreiche Einbindung von Praxislehrenden.

Der Umfang des technischen und administrativen Personals erscheint dem aktuellen
Studienangebot angemessen. Dies gilt auch fir die Ausstattung der Bibliothek. Die Raumlichkeiten
und Labore sind baulich und technisch auf einem guten und modernen Stand. Die Ausstattung an
Labortechnik der Fachgebiete StraRenfahrzeugtechnik, Produktionslogistik und Verkehrstelematik

ist sehr umfangreich.

Die EvaluationsmalRnahmen werden als gut geeignet angesehen. Auch wird der Ansatz, die

Qualitatssicherung zentral zu koordinieren, gutachterseitig fir adaquat befunden.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Studiengang ,,Europaische Bahnsysteme“ (M.Sc.)

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfihrlich formuliert. Qualifikation und Abschlussniveau entsprechen dem
Qualifikationsrahmen fir deutsche Hochschulabschlisse. Die Zielsetzung des Masterstudiengangs,
speziell fur das Berufsfeld des internationalen Bahnwesens auszubilden, wird angesichts des
Bedarfs sowohl im Personenverkehr wie im Guterverkehr fir eine Verlagerung auf den
Verkehrstrager Schiene, der Konkurrenzsituation durch die Verkehrstrager Straf3en- und Luftverkehr
und der weiterhin bestehenden Herausforderungen beim internationalen Eisenbahnverkehr als sehr
positiv und zukunftsweisend bewertet. Die wissenschaftliche Qualifikation ist durch entsprechende
weiterfihrende und auf dem grundstandigen Angebot aufbauende Facher erreichbar.

Es handelt sich um einen attraktiven, sinnvoll aufgebauten Studiengang mit europdischem
Schwerpunkt, der auch internationale Perspektiven und Lehrveranstaltungen anbietet. Neu ist die
englischsprachige Lehre aufgrund der Beteiligung der tschechischen Partnerhochschule. Die
Studiengangsbezeichnung ist ebenso passend wie die Abschlussbezeichnung und der
Abschlussgrad. Es erfolgt Lehre auf Masterniveau, die starke Praxisorientierung liegt im
weiterbildenden Format begriindet. Auch ist die kooperative Lehre durch die beteiligten Hochschulen
und der fachliche Erkenntnisgewinn durch den Einbezug internationaler Perspektiven zielfuhrend

hinsichtlich der Erreichung der angestrebten Qualifikationsziele.

Die Zielgruppe des weiterbildenden Studiengangs wird mit dem vorliegenden Studiengangskonzept
adaquat adressiert und angemessen durch das Curriculum begleitet. Dabei wird auch die
Berufserfahrung der Studierenden bertcksichtigt. Der Studiengang verbindet auf tberzeugende

Weise Prasenz- und Onlinephasen im Blended Learning und ist somit gut studierbar.

Die Lehre wird durch Lehrende der vier beteiligten Hochschulen gut abgesichert. Positiv ist die relativ

umfangreiche Einbindung von Praxislehrenden.

Das nichtwissenschaftliche Personal sichert die Organisation des Studiengangs in adaquater Weise
ab. Die Raumlichkeiten und Labore, die im Studiengang an der Hochschule Erfurt genutzt werden,
sind baulich und technisch auf einem guten und modernen Stand. Eine stetige Modernisierung und
Instandhaltung von Raumlichkeiten, Anschauungsobjekten sowie Hard- und Software ist erkennbar.
Die Ausstattung an Labortechnik der Fachgebiete Stral3enfahrzeugtechnik, Produktionslogistik und

Verkehrstelematik ist umfangreich.

Die Evaluationsmalinahmen werden als gut geeignet angesehen. Auch wird der Ansatz, die

Qualitatssicherung zentral zu koordinieren, gutachterseitig fiir adaquat befunden.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

I Prufbericht: Erfallung der formalen Kriterien

(geman Art. 2 Abs. 2 StAkkrStV und 88 3 bis 8 und § 24 Abs. 3 MRVO)

1 Studienstruktur und Studiendauer (§ 3 MRVO)

Sachstand/Bewertung

Die Bachelorstudiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundsténdig® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in
Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und
Logistik DUAL" (B.Eng.) fuhren zu einem ersten berufsqualifizierenden Studienabschluss (vgl. § 2
Abs. 4 Rahmenprufungs- und Rahmenstudienordnung der Fachhochschule Erfurt fir die Bachelor-

und Masterstudiengange sowie die wissenschaftliche Weiterbildung (nachfolgend: RPO-B./M./W.)).

Der Bachelorstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstéandig” (B.Eng.) ist ein
Vollzeitstudiengang und umfasst gemalR § 6 Abs. 7 Studiengangspezifische Bestimmungen des
Bachelorstudiengangs  ,Wirtschaftsingenieur:in  Eisenbahnwesen  grundstandig® an der
Fachhochschule Erfurt / Anlage zur Rahmenprifungs- und Rahmenstudienordnung der
Fachhochschule Erfurt fir die Bachelor- und Masterstudiengénge (nachfolgend: SB_EBW_grdst) 6
Semester. Der Studiengang kann auf Antrag gemani § 16 SB_EBW_grdst in Teilzeit studiert werden.

Der duale Bachelorstudiengang ~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-
ausbildungsintegriert® (B.Eng.) ist ein Vollzeitstudiengang und umfasst gemal §6 Abs. 3
Studiengangspezifische Bestimmungen des Bachelorstudiengangs ,Wirtschaftsingenieur:in
Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert an der Fachhochschule Erfurt / Anlage zur
Rahmenprifungs- und Rahmenstudienordnung der Fachhochschule Erfurt fir die Bachelor- und
Masterstudiengéange (nachfolgend: SB_EBW _d-ai) insgesamt 8 Semester (Regelstudienzeit), in § 6
Abs. 7 SB_EBW_d-ai ist hinterlegt, dass im Studiengang 6 Fachsemester absolviert werden. In § 6
SB_EBW_d-ai sollte transparent geregelt werden, dass es sich bei der Angabe 8 Semester um die

Regelstudienzeit und bei der Angabe 6 Semester um die Fachsemester handelt.

Der duale Bachelorstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert®
(B.Eng.) ist ein Vollzeitstudiengang und umfasst gemall 8 6 Abs. 7 Studiengangspezifische
Bestimmungen des Bachelorstudiengangs ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-
praxisintegriert* an der Fachhochschule Erfurt / Anlage zur Rahmenprifungs- und
Rahmenstudienordnung der Fachhochschule Erfurt fir die Bachelor- und Masterstudiengdnge
(nachfolgend: SB_EBW_dual-pi) 6 Semester.
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Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Der Bachelorstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.) ist ein
Vollzeitstudiengang und umfasst gemaf 8§ 4 Abs. 7 Studiengangspezifische Bestimmungen fur den
Bachelorstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® an der
Fachhochschule Erfurt / Anlage zur Rahmenprifungs- und Rahmenstudienordnung der
Fachhochschule Erfurt fir die Bachelor- und Masterstudiengange sowie die wissenschaftliche
Weiterbildung (nachfolgend: SB_NML) 6 Semester. Der Studiengang kann auf Antrag gemaR 8§ 14
SB_NML in Teilzeit studiert werden.

Der duale Bachelorstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL*
(B.Eng.) ist ein Vollzeitstudiengang und umfasst gemalR 8§ 4 Abs. 7 Studiengangspezifische
Bestimmungen fur den Bachelorstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und
Logistik DUAL“ an der Fachhochschule Erfurt / Anlage zur Rahmenprifungs- und
Rahmenstudienordnung der Fachhochschule Erfurt fir die Bachelor- und Masterstudiengénge sowie
die wissenschaftliche Weiterbildung (nachfolgend: SB_NML_DUAL) 6 Semester. Der Studiengang
kann auf Antrag gemal § 14 SB_NL_DUAL in Teilzeit studiert werden.

Die Masterstudiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik® (M.Eng.),
SWirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen® (M.Eng.), ,Européische Bahnsysteme® (M.Sc.) fihren zu

einem weiteren berufsqualifizierenden Studienabschluss (vgl. § 2 Abs. 5 RPO-B./M./W.).

Der konsekutive Masterstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik® (M.Eng.) ist ein
Vollzeitstudiengang und umfasst gemar § 4 Abs. 7 Studiengangspezifische Bestimmungen fir den
konsekutiven Masterstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in  Nachhaltige Logistik® an der
Fachhochschule Erfurt in der Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr / Anlage zur Rahmenprifungs-
und Rahmenstudienordnung der Fachhochschule Erfurt fir die Bachelor- und Masterstudiengange

sowie die wissenschaftliche Weiterbildung (nachfolgend: SB_Wi_NL) 4 Semester.

Der konsekutive Masterstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen® (M.Eng.) ist ein
Vollzeitstudiengang und umfasst geméaf 8 4 Abs. 5 Studiengangspezifische Bestimmungen fur den
konsekutiven Masterstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen® an der Fachhochschule
Erfurt in der Fakultdat Wirtschaft-Logistik-Verkehr / Anlage zur Rahmenprifungs- und
Rahmenstudienordnung der Fachhochschule Erfurt fir die Bachelor- und Masterstudiengénge sowie
die wissenschaftliche Weiterbildung (hachfolgend: SB_Wi_VW) 4 Semester. Der Studiengang kann
auf Antrag gemalf 8§ 10 SB_Wi_VW in Teilzeit studiert werden.

Der weiterbildende Masterstudiengang ,Europadische Bahnsysteme® (M.Sc.) ist ein
berufsbegleitender Teilzeitstudiengang und umfasst gemal § 4 Abs. 1 Studiengangsspezifische
Bestimmungen flr den Masterstudiengang Europdische Bahnsysteme [/ Anlage zur

Rahmenprifungs- und Rahmenstudienordnung der Fachhochschule Erfurt fir die Bachelor- und
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Masterstudiengénge sowie die wissenschaftliche Weiterbildung (nachfolgend: SB _EBS) 5
Semester. Die langere Regelstudienzeit ist in § 46 Thiringer Hochschulgesetz (ThurHG) geregelt.
Die Angabe in Anlage 1 SB_EBS, dass das Modul ,Grundlagen Management im Eisenbahnwesen®
im nullten Semester stattfindet, muss so modifiziert werden, dass keine Module im nullten Semester
vorgesehen werden (entweder muss der an der Hochschule erbrachte Teil des derzeitigen Moduls
in ein anderes Modul des ersten Semesters integriert oder als eigenes Modul im ersten Semester

konzipiert werden).

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fur die Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig"
(B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin  Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.),
,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual praxisintegriert (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in
Nachhaltige Mobilitadt und Logistik“ (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und
Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin  Nachhaltige  Logistik® (M.Eng.),

SWirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen® (M.Eng.), erfullt.
Das Kriterium ist fir den Studiengang ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.) nicht erfullt.
Nach eingehender Beratung mit der Hochschule schlagt die Agentur folgende Auflage vor:

o Die Angabe in Anlage 1 SB EBS, dass das Modul ,Grundlagen Management im
Eisenbahnwesen“ im nullten Semester stattfindet, muss so modifiziert werden, dass keine

Module im nullten Semester vorgesehen werden.

2 Studiengangsprofile (8 4 MRVO)

Sachstand/Bewertung

Ein besonderes Profil wird von der Hochschule fur die Masterstudiengange nicht ausgewiesen. Die
Masterstudiengange ~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik" (M.Eng.) und
~Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ (M.Eng.) sind konsekutive Masterstudiengange. Der
Masterstudiengang ,Europdische Bahnsysteme® (M.Sc.) ist gemall 8 1 Abs. 1 SB_EBS ein
weiterbildender Masterstudiengang. Der weiterbildende Masterstudiengang entspricht in den
Vorgaben zur Regelstudienzeit und zur Abschlussarbeit den konsekutiven Masterstudiengéngen

und fuhrt zu dem gleichen Qualifikationsniveau und zu denselben Berechtigungen.

Die  Studiengdnge ,Wirtschaftsingenieur:in  Eisenbahnwesen  grundstandig® (B.Eng.),
»Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in
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Nachhaltige Mobilitdt und Logistik* (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und
Logistik DUAL® (B.Eng.) sehen jeweils eine Abschlussarbeit vor, mit der die Féahigkeit nachgewiesen
wird, innerhalb einer vorgegebenen Frist (10 Wochen, vgl. § 12 Abs. 1 SB_EBW _grdst, 8§ 12 Abs. 1
SB_EBW_d-ai, § 12 Abs. 1 SB_EBW dual-pi, § 10 Abs. 5 SB_NML bzw. § 10 Abs. 5
SB_NML_DUAL) ein Problem aus dem jeweiligen Fach selbstandig nach wissenschaftlichen
Methoden zu bearbeiten (vgl. 8 26 Abs. 1 RPO-B./M./W.).

Die Studiengange ~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik* (M.Eng.) und
~Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ (M.Eng.) sehen jeweils eine Abschlussarbeit vor, mit der
die Fahigkeit nachgewiesen wird, innerhalb einer vorgegebenen Frist (16 Wochen, vgl. 8 7 Abs. 4
SB_Wi_NL bzw. § 8 Abs. 4 SB_Wi_VW) ein Problem aus dem jeweiligen Fach selbstandig nach
wissenschaftlichen Methoden zu bearbeiten (vgl. 8 31 Abs. 1 RPO-B./M./W.).

Der Studiengang ,Européische Bahnsysteme® (M.Sc.) sieht eine Abschlussarbeit vor, mit der die
Fahigkeit nachgewiesen wird, innerhalb einer vorgegebenen Frist (24 Wochen, vgl. 8 4 Abs. 7
SB_EBS) ein Problem aus dem jeweiligen Fach selbsténdig nach wissenschaftlichen Methoden zu
bearbeiten (vgl. 8 31 Abs. 1 RPO-B./M./W.).

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fur alle Studiengénge erfullt.

3 Zugangsvoraussetzungen und Ubergange zwischen Studienangeboten (§ 5 MRVO)

Sachstand/Bewertung

Die Zugangsvoraussetzungen auf der Grundlage von 8 60 ThirHG sind in den jeweiligen
Studiengangsspezifischen Bestimmungen als Anlage zur RPO-B./M./W. geregelt. Zudem gilt die

Immatrikulationsordnung der Fachhochschule Erfurt.

Zu den Bachelorstudiengangen kann nur zugelassen werden, wer auf Grund eines Zeugnisses der
allgemeinen Hochschulreife, der Fachhochschulreife oder der fachgebundenen Hochschulreife
seine Eignung fir den Studiengang nachweist. Zum Studium berechtigt auch das erfolgreiche
Ablegen der Meisterprifung, der erfolgreiche Abschluss eines Bildungsgangs zum:zur staatlich
gepriften Techniker:in oder zum:zur staatlich gepriften Betriebswirt:in, der erfolgreiche Abschluss
einer der Meisterprifung gleichwertigen beruflichen Fortbildung im erlernten Beruf nach dem
Berufsausbildungsgesetz, nach der Handwerksordnung oder einer sonstigen offentlich-rechtlichen
Regelung sowie der erfolgreiche Abschluss einer sonstigen beruflichen Fortbildung, welche durch

Rechtsverordnung als mit der Meisterprifung gleichwertig festgestellt ist. Zum Studium berechtigt
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sind auch qualifiziert Berufstatige ohne Hochschulzugangsberechtigung nach dem Bestehen einer
Eingangsprifung bzw. des Probestudiums. Fir die Bachelorstudiengdnge im Eisenbahnwesen wird

die Zulassung zum Studium durch einen Numerus Clausus geregelt.

Zum Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert® (B.Eng.)
kann nur zugelassen werden, wer einen rechtsverbindlich abgeschlossenen Ausbildungsvertrag
zum:zur ,Eisenbahnerin in der Zugverkehrssteuerung“ mit einem Ausbildungsbetrieb nachweist.
Zum Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert” (B.Eng.) sowie
zum Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik DUAL" (B.Eng.) kann
nur zugelassen werden, wer einen rechtsverbindlich abgeschlossenen Vertrag zum dualen Studium

mit seinem Arbeitgeber nachweist.

Die = Zugangsvoraussetzungen fir die  Bachelorstudiengédnge ,Wirtschaftsingenieur:in
Eisenbahnwesen grundstandig® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-
ausbildungsintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert*
(B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.) und
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik DUAL* (B.Eng.) sind jeweils in § 5
SB_EBW grdst, § 5 SB_EBW_d-ai, § 5 SB_EBW_dual-pi, § 3 SB_NML bzw. § 3 SB_NML_DUAL
festgelegt.

Zum konsekutiven wirtschaftsingenieurwissenschaftlichen Masterstudium im Studiengang
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik (M.Eng.) kann gemafl § 3 SB_Wi_NL zugelassen
werden, wer Uber einen ersten Hochschulabschluss oder Abschluss einer Berufsakademie als
Wirtschaftsingenieur:in, als Ingenieur:in in den Bereichen Verkehrs- und Transportwesen oder
einem wirtschaftswissenschaftlichen Bachelorstudiengang mit der Vertiefung Logistik oder einem

vergleichbaren Studiengang im Umfang von mindestens 180 ECTS-Punkten verfugt.

Fur die Zulassung zum Masterstudium ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ (M.Eng.) muss
gemal 8 3 SB_Wi_ VW daruber hinaus auRerdem der Nachweis studienspezifischer Module im

nachfolgenden Umfang nachgewiesen werden:

- Wirtschaftswissenschaftliche Module aus den Bereichen Wirtschaft-, Rechts- und weitere

Sozialwissenschaften im Umfang von mindestens 27 ECTS-Punkten,

- Ingenieurwissenschaftliche Module aus den Bereichen Mathematik, Informatik,

Naturwissenschaften, Technik (MINT) von mindestens 90 ECTS-Punkten sowie

- Verkehrs-, Transport- oder Eisenbahnspezifische Module im Umfang von mindestens 40
ECTS-Punkten.
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Zum Masterstudiengang ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.) kann gemal § 3 SB_EBS zugelassen
werden, wer einen ersten Hochschulabschluss und eine einschlagige berufliche Téatigkeit von 14
Monaten nachweist. Zum Studium berechtigt auch der Abschluss einer staatlichen oder staatlich
anerkannten Berufsakademie/Fachschule im Bereich Eisenbahn- oder Verkehrswesen (oder
vergleichbarer Studiengang/Lehrgang mit Anerkennung der Niveaustufe 6 ERQ) mit mindestens 24
Monaten qualifizierter, berufspraktischer Erfahrung. Der weiterbildende Masterstudiengang sieht
entsprechend eine mind. einjahrige einschlagige Berufspraxis vor. Ubersteigt die Zahl der
Bewerber:innen die Zahl der Studienplatze, erfolgt die Auswahl der Bewerber:innen nach der
Zulassungs- und Auswahlverfahrenssatzung fir den internationalen Masterstudiengang

.Europadische Bahnsysteme®.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fur alle Studiengénge erfullt.

4 Abschlisse und Abschlussbezeichnungen (8 6 MRVO)

Sachstand/Bewertung

Nach erfolgreichem Abschluss der Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
grundstandig“ (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert*
(B.Eng.), »Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert® (B.Eng.),
»Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik® (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in
Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL* (B.Eng.) wird jeweils der Bachelorgrad verliehen. Die
Abschlussbezeichnung lautet jeweils Bachelor of Engineering (B.Eng.). Dies ist in 8 6 Abs. 1
SB_EBW_grdst, § 6 Abs. 1 SB_EBW_d-ai, § 6 Abs. 1 SB_EBW_dual-pi, § 4 Abs. 1 SB_NML bzw.
§ 4 Abs. 1 SB_NML_DUAL hinterlegt.

Nach erfolgreichem Abschluss der Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik®
(M.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ (M.Eng.) wird jeweils der Mastergrad
verliehen. Die Abschlussbezeichnung lautet jeweils Master of Engineering (M.Eng.). Dies istin § 4
Abs. 3 SB_Wi_NL bzw. § 4 Abs. 1 SB_Wi_VW hinterlegt.

Da es sich um Bachelor- bzw. Masterstudiengdnge der Fachergruppe Ingenieurwissenschaften
handelt, ist die Abschlussbezeichnung Bachelor of Engineering (B.Eng.) bzw. Master of Engineering
(M.Eng.) zutreffend.

Nach erfolgreichem Abschluss des Studiengangs ,Europadische Bahnsysteme® (M.Sc.) wird der

Mastergrad verliehen. Die Abschlussbezeichnung lautet Master of Science (M.Sc.). Dies istin § 4

Seite 43 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Abs. 1 SB_EBS hinterlegt. Da es sich um einen Masterstudiengang der Féachergruppe
Ingenieurwissenschaften mit entsprechender inhaltlicher Ausrichtung handelt, ist die

Abschlussbezeichnung Master of Science (M.Sc.) zutreffend.

Das Diploma Supplement als Bestandteil des Abschlusszeugnisses liegt fur die Studiengange auf
Deutsch und Englisch vor und erteilt Gber das dem Abschluss zugrundeliegende Studium im
Einzelnen Auskunft. Das Diploma Supplement fir den Studiengang ,Europaische Bahnsysteme*
(M.Sc.) sollte unter 4.1 die auch in den weiteren Unterlagen genannte Studienform (weiterbildend,
statt berufsbegleitend) auffihren. Die Hinweise unter https://www.hrk.de/fileadmin/redaktion/hrk/02-
Dokumente/02-11-Mitglieder/DS_EXPLANATORY_NOTES 2018.PDF sollten beachtet werden,
u.a. Léschung der Angaben unter 5.2, sowie Angaben unter 2.2. und 3.1. Zudem sollten Fehler in
den Diploma Supplements NML und NML DUAL korrigiert werden (zusammengezogene Worter).

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fur alle Studiengénge erfullt.

5 Modularisierung (8 7 MRVO)

Sachstand/Bewertung

Die Studiengange sind in Studieneinheiten (Module) gegliedert, die durch die Zusammenfassung
von Studieninhalten Uberwiegend thematisch und zeitlich abgegrenzt sind (Ausnahme s. Abschnitt

Studierbarkeit). Kein Modul dauert langer als zwei Semester.

Die Modulbeschreibungen der vorliegenden Studiengédnge umfassen — mit Ausnahme der Angaben
zum Umfang spezifischer Prifungsformen (s. nachfolgender Absatz) — alle in 8§ 7 Abs. 2
ThirStAkkrVO aufgefiihrten Punkte. Die Rubrik ,Studiengang’ enthalt jeweils die Studiengange, in
denen das jeweilige Modul verwendet wird. In der Rubrik ,Verwendbarkeit* werden nur ggf. dariber
hinausgehende Informationen Ubermittelt. Qualifikationsziele und Inhalte sollten durchgangig klar
voneinander getrennt ausgefihrt werden. Qualifikationsziele sollten kompetenzorientiert formuliert

werden. Die Rubrik ,Inhalte sollte keine Kompetenzstufen, sondern Themen enthalten.

Der Umfang der Hausarbeiten sowie weiterer schriftlicher Arbeiten (bspw. Projektarbeit,
Projektbericht, Beleg, Praxisbeleg, Praktikumsbericht) und weiterer miundlicher Prufungsformen
bzw. Studienleistungen (bspw. Laboriibung, Vortrag, Referat, Prasentation, mindliches Gespréach
etc.) wird gemalR Stellungnahme der Hochschule, soweit in den studienorganisatorischen
Unterlagen nicht definiert, verbindlich zu Vorlesungsbeginn im jeweiligen Modul bekannt gegeben.

Die Prufungsform Mitarbeit / Teamarbeit wird Gberwiegend als Teil von Portfolioprifungen gefihrt.
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Die Projektarbeit sollte in den grundstandigen Studiengangen zur eindeutigen Unterscheidung von

Prifungsformen und Lehrformen nicht als Lehrform genannt werden.

Die Ausweisung der relativen Abschlussnote gemall ECTS Users‘ Guide ist in § 16 RPO-B./M./W.

geregelt. Die relative Note wird jeweils im Diploma Supplement ausgewiesen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fur alle Studiengange erfullt.

6 Leistungspunktesystem (8§ 8 MRVO)

Sachstand/Bewertung
Die Module der vorliegenden Studiengange sind alle mit ECTS-Punkten versehen.

Ein ECTS-Punktistin 8 6 Abs. 2 RPO-B./M./W. mit 30 Zeitstunden angegeben. Diese Regelung gilt
fur die Studiengdnge ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig® (B.Eng.),
»Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.),
»Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in
Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und
Logistik DUAL“ (B.Eng.) sowie ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik® (M.Eng.) und
SWirtschaftsingenieur:in  Verkehrswesen“ (M.Eng.). Ein ECTS-Punkt ist im Studiengang
,=Europdische Bahnsysteme® (M.Sc.) gemafl} § 4 Abs. 4 SB_EBS mit 25 Zeitstunden festgelegt.

Im Musterstudienverlaufsplan sind gemaf3 8 6 Abs. 2 RPO-B./M./W. in den grundsténdigen
Bachelor- und konsekutiven Masterstudiengéngen pro Semester Module im Gesamtumfang von

durchschnittlich 30 ECTS-Punkten vorgesehen (Abweichungen von bis zu einem ECTS-Punkt).

Die durchschnittliche Arbeitsbelastung von 24 ECTS-Punkten pro Semester ist fur den
weiterbildenden Masterstudiengang angemessen. Es besteht jedoch eine groRe Bandbreite von
ECTS-Punkten pro Semester, welche sich auf 17 bis 30 ECTS-Punkte belduft (s. Abschnitt
Studierbarkeit).

Die Module der vorliegenden Studiengénge umfassen tiberwiegend mindestens 5 ECTS-Punkte, mit

Ausnahme einzelner Module mit 4 ECTS-Punkten.

Zum Bachelorabschluss werden jeweils 180 ECTS-Punkte erreicht (vgl. 8 6 Abs. 7 SB_EBW_grdst,
§ 6 Abs. 7 SB_EBW _d-ai, 8 6 Abs. 7 § 6 Abs. 1 SB_EBW _dual-pi, 8 4 Abs. 7 SB_NML, § 4 Abs. 7
SB_NML_DUAL).
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Mit dem konsekutiven Masterabschluss werden unter Einbeziehung des grundstandigen (Bachelor-
) Studiengangs 300 ECTS-Punkte erworben (vgl. § 3 Abs. 1i.V.m. § 4 Abs. 7 SB_Wi_NL, § 3 Abs.
1SB_Wi_VWiV.m. 84 Abs. 5 SB_Wi_VW).

Mit dem weiterbildenden Masterabschluss werden unter Einbeziehung des vorangehenden
(Bachelor-) Studiengangs 300 ECTS-Punkte erworben (vgl. 8 3 Abs. 1 SB_EBS).

Der Bearbeitungsumfang betragt fir die Bachelorarbeit in den grundstédndigen Studiengangen
jeweils 14 ECTS-Punkte einschlie3lich eines Kolloquiums, wobei geman den mit der Stellungnahme
Ubermittelten, Gberarbeiteten Unterlagen fir die Bachelorarbeit 11 und fur das Kolloquium 3 ECTS-

Punkte vorgesehen werden.

Der Bearbeitungsumfang betrégt fur die Masterarbeit in den Studieng&ngen ,Wirtschaftsingenieur:in
Nachhaltige Logistik“ (M.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ (M.Eng.) jeweils 21
ECTS-Punkte einschlief3lich eines Kolloquiums.

Der Bearbeitungsumfang betragt fir die Masterarbeit im Studiengang ,Europédische Bahnsysteme*
(M.Sc.) 20 ECTS-Punkte einschlief3lich eines Kolloquiums.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fur alle Studiengéange erfullt.

7 Anerkennung und Anrechnung (Art. 2 Abs. 2 StAkkrStV)

Sachstand/Bewertung

Die Anerkennung von hochschulischen Kompetenzen gemaf der Lissabon-Konvention sowie die
Anrechnung von auf3erhochschulischen Kompetenzen gemaR des Gleichwertigkeitsprinzips bis zur
Halfte des Studiums ist in § 19 RPO-B./M./W. festgelegt. Der Begriff der Anrechnung sollte in der
RPO-B./M./W. nur hinsichtlich auBerhochschulischer Kompetenzen, der Begriff der Anerkennung

nur beziglich hochschulischer Kompetenzen verwendet werden.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fur alle Studiengange erfuillt.
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8 Besondere Kriterien fir Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen (8 9

MRVO)

Sachstand/Bewertung

Das Kriterium ist einschlagig fir die Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
grundstandig“ (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert*
(B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual praxisintegriert” (B.Eng.). Zur Durchfiihrung
dieser Studiengange kooperiert die Fachhochschule Erfurt mit der Staatlichen Fachschule fur Bau,
Wirtschaft und Verkehr Gotha vor (Fachschule Gotha). Ein entsprechender Kooperationsvertrag
wurde vorgelegt. Jedoch musste die Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha um die
Studiengéange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert® (B.Eng.) und
,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert” (B.Eng.) erweitert werden, da diese
zwar aus Sicht des Gutachtergremiums bereits Gegenstand der Kooperationsvereinbarung sind (es
sich jedoch vorher um eine Studiengangsvariante handelte), aber nicht explizit genannt werden. Im
Rahmen der Stellungnahme legte die Hochschule einen Entwurf der uUberarbeiteten
Kooperationsvereinbarung vor, der jedoch noch nicht von beiden Vertragspartnern unterschrieben
ist. Daher muss fir die Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:iin Eisenbahnwesen dual-
ausbildungsintegriert® (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert*
(B.Eng.) die uberarbeitete Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha in einer durch

Unterschrift der Vertragspartner in Kraft gesetzten Fassung nachgereicht werden.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fur den Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig®
(B.Eng.) erfillt.

Das Kriterium ist fur die Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:iin Eisenbahnwesen dual-
ausbildungsintegriert” (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual praxisintegriert*
(B.Eng.) nicht erfullt.

Nach eingehender Beratung mit der Hochschule schlagt die Agentur folgende Auflagen vor:
Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert” (B.Eng.):

o Die Uberarbeitete Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha muss in einer durch

Unterschrift der Vertragspartner in Kraft gesetzten Fassung nachgereicht werden.
Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert” (B.Eng.):

o Die Uberarbeitete Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha muss in einer durch

Unterschrift der Vertragspartner in Kraft gesetzten Fassung nachgereicht werden.
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9 Sonderregelungen fir Joint-Degree-Programme (§ 10 MRVO)

Nicht einschlagig.
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Il Gutachten: Erfullung der fachlich-inhaltlichen Kriterien

1 Schwerpunkte der Bewertung/ Fokus der Qualitatsentwicklung

Themen, die bei der Begutachtung eine herausgehobene Rolle gespielt haben, waren die neu
eingerichteten, aus Studiengangsvarianten hervorgegangenen, dualen Studiengénge und deren
Verzahnung der Lernorte, die curricularen Weiterentwicklungen der Studiengange, die personelle

und sachliche Ausstattung sowie das Qualitditsmanagement.

Als Weiterentwicklung seit der letzten Akkreditierung wurden aus dem Studiengang
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen“ (B.Eng.) nach Mafl3gabe des zustdndigen Ministeriums
drei Studiengdnge (grundstdndig sowie dual-praxis- und ausbildungsintegriert). Neben den
bisherigen Vertiefungsrichtungen ,Bahnbetrieb und Infrastruktur® und ,Bahnverkehr und Transport*
wird jeweils eine dritte Vertiefungsrichtung angeboten, die sich an Studierende aus der
Bahnzulieferindustrie richtet: ,Bahnsystemmanagement und Engineering®. Fir die beiden dualen
Studiengénge werden zwei Praxismodule (Praxistransfer im Eisenbahnwesen | (3. Fachsemester)
und Il (4. Fachsemester) etabliert. Das Vorpraktikum wird durch ein Grundpraktikum ersetzt, das im
Laufe des Orientierungsstudiums (1. und 2. Semester) absolviert werden muss. Neben dem
Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdit und Logistik® (B.Eng.) wird ein
entsprechendes duales Studienangebot vorgehalten. Die Vertiefungsrichtungen ,Nachhaltige
Mobilitat* und ,Nachhaltige Logistik“ wurden prazisiert, das Projektstudium wurde verstarkt. Der
Wegfall des Vorpraktikums erfolgt ab WS 2024/25. In den Bachelorstudiengangen
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen® (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige
Mobilitat und Logistik® (B.Eng.) war bei der letzten Akkreditierung folgende Empfehlung
ausgesprochen worden: ,Die Prifungslast im flinften und sechsten Semester sollte in Hinblick auf
die Bachelorarbeit ausgeglichen werden.“ Die Gestaltung der letzten beiden Semester war

Gegenstand der Begutachtung.

Der Masterstudiengang ,Nachhaltige Logistik® (M.Eng.) hat inzwischen eine klare Ausrichtung auf
die Thematik der Nachhaltigkeit und erlebte eine Profilscharfung hinsichtlich des

Wirtschaftsingenieurwesens. Es erfolgt eine enge Verzahnung mit dem Master Verkehrswesen.

Im Masterstudiengang ,Verkehrswesen® (M.Eng.) erfolgte eine starkere Auspragung in Richtung
eines Entwicklungs- und Betriebsingenieurs sowie eine Profilscharfung hinsichtlich des
Wirtschaftsingenieurwesens. Es findet Uber eine eigene Vertiefungsrichtung eine stéarkere
Fokussierung auf das Eisenbahnwesen statt, zudem liegt ein besonderer Fokus auf Digitalisierung

im Betrieb, Vernetzung und Automatisierung.

Der Masterstudiengang ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.) wurde seit der letzten Akkreditierung

starker praxisorientiert konzipiert und als internationaler Studiengang weiterentwickelt. Neben den
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fachlichen Kompetenzen sollen Sprachkompetenzen vermittelt werden. Flr den Masterstudiengang
.Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.) war folgende Empfehlung ausgesprochen worden: ,Es sollte
Fachenglisch weiter curricular eingebunden werden.“ Die Empfehlung wurde mit der Aufnahme des

Moduls ,Englisch im Eisenbahnwesen — English in Railways” umgesetzt.

2 Erfallung der fachlich-inhaltlichen Kriterien

(gemaR Art. 3 Abs. 2 Satz 1 Nr. 4 i.V. mit Art. 4 Abs. 3 Satz 2a und 88 11 bis 16; 88§ 19-21 und § 24 Abs. 4
MRVO)

2.1 Qualifikationsziele und Abschlussniveau (§ 11 MRVO)

a) Studiengangsubergreifende Aspekte

In der grundsétzlich ingenieurwissenschaftlichen Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen der
Fachhochschule Erfurt steht in allen vorliegenden Bachelor- und konsekutiven Masterstudiengéangen
der etablierte Abschluss als Wirtschaftsingenieur:in im Mittelpunkt. Die Absolventiinnen aller
vorliegenden Studiengdnge weisen nach Angaben der Hochschule eine hohe und
anwendungsbereite Berufsfahigkeit auf. Die vorliegenden Bachelor- und konsekutiven
Masterstudiengénge orientieren sich am Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen
(Fakultaten- und Fachbereichstag Wirtschaftsingenieurwesen e. V., Verband Deutscher
Wirtschaftsingenieure e. V. (Hrsg.) (2019).

b) Studiengangsspezifische Bewertung

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig* (B.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)
Gemal § 2 SB_EBW _grdst ist folgendes Qualifikationsziel flr den Studiengang festgelegt:

,(1) Der Bachelorstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig® fuhrt zu
einem ersten berufsqualifizierenden Abschluss. Die Studierenden werden sowohl auf eine berufliche

Tatigkeit als auch auf ein einschldgiges Master-Studium vorbereitet.

(2) Auf der Basis wissenschaftlicher Erkenntnisse und Methoden und einem engen Praxisbezug
werden Grundlagenkenntnisse aus den Natur- und Ingenieurwissenschaften, aus Betriebs- und

Volkswirtschaft sowie Rechtswissenschaften mit dem Fokus auf wesentliche Gebiete des
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Eisenbahnwesens erlangt. Dazu gehért auch die Grundausbildung in Mathematik und Informatik

sowie die Férderung interdisziplindren Denkens.

Die Absolventinnen und Absolventen des Studiengangs Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
grundstandig werden dartiber hinaus in die Lage versetzt, aktuelle technologische und
wirtschaftliche Entwicklungen und Herausforderungen im Eisenbahnwesen zu erkennen,
unternehmerisch aufzugreifen, entsprechende nachhaltige technisch-wirtschaftliche Lésungen zu
entwickeln und in einem hochvernetzten digitalisierten Umfeld umzusetzen. Dabei begreifen sie die
Zusammenhénge des Systemverbunds Bahn als tibergreifende Notwendigkeit und berticksichtigen

dementsprechend technische, planerische und 6konomische Aspekte.
Differenzierte Fachkompetenzen werden je nach Vertiefungsrichtung ausgepragt.

In der Vertiefungsrichtung ,Bahnbetrieb und Infrastruktur® (BBI) sind dies etwa technische
Einsatzmdoglichkeiten der verschiedenen Teilsysteme von Bahnbetrieb und Infrastruktur, die die
Absolventinnen und Absolventen kennen und deren effizienten Einsatz sowie deren
Zusammenwirken sie konzipieren konnen. Sie sind auf3erdem in der Lage, die wesentlichen
Zusammenhange von Technik, Planung und Wirtschaft zur Durchfiihrung des Eisenbahnbetriebes

zu erkennen, zu bewerten und zu beeinflussen.

In der Vertiefungsrichtung ,Bahnsystemmanagement und Engineering® (BSME) sind Absolventinnen
und Absolventen mit den Anforderungen und der Gestaltung des Systems Bahn und der
unterschiedlichen Teilsysteme vertraut. Sie sind auf3erdem in der Lage, die wesentlichen
Zusammenhdange von Technik, Planung und Wirtschaft im System Bahn zu erkennen, zu bewerten
und zu beeinflussen. Sie sind in der Lage, bei Bahnprojekten in allen Lebenszyklusphasen

mitzuwirken.

In der Vertiefungsrichtung ,Bahnverkehr und Transport® (BVT) sind die Absolventinnen und
Absolventen unter anderem mit der Schienenfahrzeugtechnik vertraut und kénnen den Fahrzeug-
und Personaleisatz disponieren und bewerten. Sie kennen prozessuale und technische
Komponenten in Entwurf, Planung, Bau, Betrieb und Instandhaltung sowie deren Wechselwirkung
mit den Bereichen Mobilitat und Logistik. Sie sind in der Lage, Teilsysteme im Personen- und
Guterverkehr zu bewerten und unter Bertcksichtigung rechtlicher und politischer

Rahmenbedingungen zu planen bzw. zu koordinieren.

(3) Das Bachelorstudium ermdglicht eine qualifizierte Tatigkeit im Eisenbahnwesen, insbesondere
in Berufsfeldern, die ein abgestimmtes technisches, planerisches und kaufmannisches Denken
erfordern. Dazu gehotren Aufgaben wie die Bewertung von Eisenbahninfrastrukturen, die
Konstruktion, Koordination und der Vertrieb von Fahrplantrassen, die Betriebsfilhrung von

Eisenbahnen, die Beherrschung von erforderlichen Planungs-, Dispositions- und
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Uberwachungsaufgaben im Eisenbahnbetrieb, die Konzeption, Entwicklung, Herstellung und
Inbetriebnahme von Bahnsystemen sowie die Instandhaltung von Bahninfrastruktur und

Schienenfahrzeugen.

Mogliche  Arbeitgeber sind  beispielsweise  Eisenbahninfrastrukturunternehmen  (EIU),
Eisenbahnverkehrsunternehmen (EVU), die Bahnzulieferindustrie, Ministerien, Behorden,
Aufgabentrager, Verbande sowie weitere Eisenbahnunternehmen, die Fachpersonal fur den
Bahnbetrieb bzw. den Betrieb der Infrastruktur bendétigen (z. B. Gleisbauunternehmen,

Fahrzeughalter, Lokpools).

Die Absolventinnen und Absolventen des Studiengangs Eisenbahnwesens konnen direkt in Berufe
in diesen Feldern einsteigen. Der Studiengang bereitet sie auf selbststandige und gemeinschattliche
Tatigkeiten in verantwortungsvollen Positionen vor. Durch ihre integrative, fachibergreifende
Kompetenz sind sie aullerdem in besonderem Male fir Fuhrungsaufgaben vorbereitet;
typischerweise erst nach beruflichen Erfahrungen in einzelnen betrieblichen Funktionen oder
Projekten. Sie sind ebenfalls darauf vorbereitet, die erlernten Kompetenzen in einem Masterstudium

zu vertiefen.”

Nach Angaben im Selbstbericht spielt neben den fachlichen und Gberfachlichen Qualifikationen der
Studierenden im Studiengang auch die Starkung der Personlichkeit/Persodnlichkeitsbildung eine
tragende Rolle. Insbesondere durch die Arbeit in Teilgruppen/ in Projekten und
eigenverantwortlichen Aufgabenstellungen sollen Teamféahigkeit, Kommunikationskompetenz,

Konfliktfahigkeit und Filhrungskompetenz geférdert werden.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfuhrlich formuliert. Auch entsprechen Qualifikation und Abschlussniveau dem

Qualifikationsrahmen fir deutsche Hochschulabschlisse.

Die Zielsetzung des Studiengangs, (Wirtschafts-) Ingenieur:innen speziell fir das Berufsfeld im
Eisenbahnwesen auszubilden, wird angesichts der Herausforderungen, denen sich die
Bahnbranche derzeit und auch zukinftig gegenibersieht, gutachterseitig als sehr positiv und
zukunftsweisend bewertet. Die wissenschaftliche Qualifikationsmdglichkeit ist durch entsprechende
Angebote in den grundlegenden Fachern, durch die Vertiefung in den fir das Berufsfeld ,Bahn*

einschlagigen Fachern und durch die Vermittlung wirtschaftlicher Grundlagenfacher erreichbar.

Das Ziel des Studiengangs ist aus Sicht des Gutachtergremiums stark technisch gepragt. Der

formale Anteil der Wirtschaftsfacher fir einen Studiengang ,Wirtschaftsingenieurwesen® wird nach
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Aussagen der Hochschule jedoch eingehalten. In der Formulierung der Qualifikationsziele finden
sich Hinweise auf Kompetenzen im wirtschaftlichen Bereich, unter anderem wird in § 2
SB_EBW grdst ausgefuihrt, dass die Studierenden ,durch ihre integrative, fachlibergreifende
Kompetenz auf3erdem in besonderem Male flr Fihrungsaufgaben vorbereitet” werden. Weitere
Aspekte der Unternehmensfiihrung sowie das Thema Personalfiihrung sind im Curriculum jedoch
nicht enthalten. Auch wird keine wirtschaftswissenschaftliche Vertiefungsrichtung angeboten. Vor
diesem Hintergrund und angesichts des Verweises auf den bzw. die ,Wirtschaftsingenieur:in“ im
Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, die Wirtschaftswissenschaften im Studiengang
Uber die anvisierten Fuhrungsaufgaben hinaus — etwa hinsichtlich des Einbezugs des externen und
internen Rechnungswesens — starker in der Formulierung der Qualifikationsziele zu beriicksichtigen
(s.a. Abschnitt 2.2.1). Nach der in der Stellungnahme ausgefuhrten Einschatzung der Hochschule
besteht hier jedoch kein Anpassungsbedarf, der Studiengang orientiere sich hinsichtlich seiner
Qualifikationsziele am Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen. Da die Ziele des
Studiengangs stark ingenieurwissenschaftlich formuliert sind, schlagt das Gutachtergremium vor,

die Empfehlung beizubehalten.

Angesichts der sich durch die hohe Zahl der Vertiefungsrichtungen ergebenden vielfaltigen
Kombinationsmoglichkeiten wéare es ggf. hilfreich, den Studierenden noch deutlicher aufzuzeigen
oder bspw. in einer Matrix transparent auszuweisen, welche Vertiefungsrichtungen welche spéateren
beruflichen Einsatzfelder ermdglichen, damit studierendenseitig eine gut informierte Wahl der

Vertiefungsrichtungen erfolgen kann.

Entscheidungsvorschlag
Das Kriterium ist erfullt.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

) Die Wirtschaftswissenschaften sollten angesichts des Verweises auf den bzw. die
,Wirtschaftsingenieur:in® im  Studiengangstitel starker in der Formulierung der

Qualifikationsziele bertcksichtigt werden.

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert® (B.Eng.)

Sachstand

(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Die Qualifikationsziele sind in § 2 SB_EBW _d-ai wie folgt definiert:

»(1) Der Bachelorstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert*

fuhrt zu einem ersten berufsqualifizierenden Studienabschluss und einem Ausbildungsabschluss als
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Eisenbahner:in in der Zugverkehrssteuerung. Die Studierenden werden sowohl auf eine berufliche

Tatigkeit als auch auf ein einschlagiges Master-Studium vorbereitet.

(2) Auf der Basis wissenschaftlicher Erkenntnisse und Methoden und einem engen Praxisbezug
sowie in systematischer, inhaltlicher Verzahnung mit dem Ausbildungsbetrieb werden
Grundlagenkenntnisse aus den Natur- und Ingenieurwissenschaften, aus Betriebs- und
Volkswirtschaft sowie Rechtswissenschaften mit dem Fokus auf wesentliche Gebiete des
Eisenbahnwesens erlangt. Dazu gehort auch die Grundausbildung in Mathematik und Informatik
sowie die Foérderung interdisziplinaren Denkens. Die Absolventinnen und Absolventen des
Studiengangs Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert werden dariber
hinaus in die Lage versetzt, aktuelle technologische und wirtschaftliche Entwicklungen und
Herausforderungen im Eisenbahnwesen zu erkennen, unternehmerisch aufzugreifen,
entsprechende nachhaltige technisch-wirtschaftliche Losungen zu entwickeln und in einem
hochvernetzten digitalisierten Umfeld umzusetzen. Dabei begreifen sie die Zusammenhange des
Systemverbunds Bahn als ubergreifende Notwendigkeit und bertcksichtigen dementsprechend
technische, planerische und 6konomische Aspekte. Differenzierte Fachkompetenzen werden je
nach Vertiefungsrichtung ausgepragt. In der Vertiefungsrichtung ,Bahnbetrieb und Infrastruktur®
(BBI) sind dies etwa technische Einsatzmoglichkeiten der verschiedenen Teilsysteme von
Bahnbetrieb und Infrastruktur, die die Absolventinnen und Absolventen kennen und deren effizienten
Einsatz sowie deren Zusammenwirken sie konzipieren kénnen. Sie sind au3erdem in der Lage, die
wesentlichen Zusammenhdnge von Technik, Planung und Wirtschaft zur Durchfilhrung des
Eisenbahnbetriebes zu erkennen, zu bewerten und zu beeinflussen. In der Vertiefungsrichtung
,Bahnsystemmanagement und Engineering“ (BSME) sind Absolventinnen und Absolventen mit den
Anforderungen und der Gestaltung des Systems Bahn und der unterschiedlichen Teilsysteme
vertraut. Sie sind aulBerdem in der Lage, die wesentlichen Zusammenhange von Technik, Planung
und Wirtschaft im System Bahn zu erkennen, zu bewerten und zu beeinflussen. Sie sind in der Lage,
bei Bahnprojekten in allen Lebenszyklusphasen mitzuwirken. In der Vertiefungsrichtung
.Bahnverkehr und Transport* (BVT) sind die Absolventinnen und Absolventen unter anderem mit der
Schienenfahrzeugtechnik vertraut und kénnen den Fahrzeug- und Personaleinsatz disponieren und
bewerten. Sie kennen prozessuale und technische Komponenten in Entwurf, Planung, Bau, Betrieb
und Instandhaltung sowie deren Wechselwirkung mit den Bereichen Mobilitdt und Logistik. Sie sind
in der Lage, Teilsysteme im Personen- und Guterverkehr zu bewerten und unter Berlcksichtigung

rechtlicher und politischer Rahmenbedingungen zu planen bzw. zu koordinieren.

(3) Das Bachelorstudium ermdglicht eine qualifizierte Tatigkeit im Eisenbahnwesen, insbesondere
in Berufsfeldern, die ein abgestimmtes technisches, planerisches und kaufmannisches Denken

erfordern. Dazu gehotren Aufgaben wie die Bewertung von Eisenbahninfrastrukturen, die
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Konstruktion, Koordination und der Vertrieb von Fahrplantrassen, die Betriebsfihrung von Eisen-
bahnen, die Beherrschung von erforderlichen Planungs-, Dispositions- und Uberwachungsaufgaben
im Eisenbahnbetrieb, die Konzeption, Entwicklung, Herstellung und Inbetriebnahme von
Bahnsystemen sowie die Instandhaltung von Bahninfrastruktur und Schienenfahrzeugen. Mégliche
Arbeitgeber  sind beispielsweise Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIV), Eisen-
bahnverkehrsunternehmen (EVL), die Bahnzulieferindustrie, Ministerien, Behorden,
Aufgabentrager, Verbande sowie weitere Eisenbahnunternehmen, die Fachpersonal fur den
Bahnbetrieb bzw. den Betrieb der Infrastruktur bendétigen (z. B. Gleisbauunternehmen,
Fahrzeughalter, Lokpools). Die Absolventinnen und Absolventen des Studiengangs
Eisenbahnwesens konnen direkt in Berufe in diesen Feldern sowie insbesondere beim
Ausbildungsbetrieb einsteigen. Der Studiengang bereitet sie auf selbststandige und
gemeinschaftliche Tatigkeiten in verantwortungsvollen Positionen vor. Durch ihre integrative,
fachubergreifende Kompetenz sind sie auf3erdem in besonderem Mafle fur Fihrungsaufgaben
vorbereitet; typischerweise erst nach beruflichen Erfahrungen in einzelnen betrieblichen Funktionen
oder Projekten. Sie sind ebenfalls darauf vorbereitet, die erlernten Kompetenzen in einem

Masterstudium zu vertiefen.”

Nach Angaben im Selbstbericht spielt neben den fachlichen und tGberfachlichen Qualifikationen der
Studierenden im Studiengang auch die Starkung der Personlichkeit/Persodnlichkeitsbildung eine
tragende Rolle. Insbesondere durch die Arbeit in Teilgruppen/ in Projekten und
eigenverantwortlichen Aufgabenstellungen sollen Teamféahigkeit, Kommunikationskompetenz,

Konfliktfahigkeit und Filhrungskompetenz geférdert werden.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfuhrlich formuliert. Auch entsprechen Qualifikation und Abschlussniveau dem

Qualifikationsrahmen fir deutsche Hochschulabschlisse.

Die Zielsetzung des Studiengangs, (Wirtschafts-) Ingenieur:innen speziell fur das Berufsfeld im
Eisenbahnwesen auszubilden, wird angesichts der Herausforderungen, denen sich die
Bahnbranche derzeit und auch zukiinftig gegenibersieht, gutachterseitig grundsétzlich als sehr
positiv und zukunftsweisend bewertet. Die wissenschaftliche Qualifikationsmdglichkeit ist durch
entsprechende Angebote in den grundlegenden Fachern, durch die Vertiefung in denen fir das
Berufsfeld ,Bahn“ einschlagigen Fachern und durch die Vermittlung wirtschaftlicher

Grundlagenfacher erreichbar.
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Das Ziel des Studiengangs ist aus Sicht des Gutachtergremiums stark technisch gepragt. Der
formale Anteil der Wirtschaftsfacher fir einen Studiengang ,Wirtschaftsingenieurwesen® wird nach
Aussagen der Hochschule jedoch eingehalten. In der Formulierung der Qualifikationsziele finden
sich Hinweise auf Kompetenzen im wirtschaftlichen Bereich, unter anderem wird in 8§ 2 SB_EBW _d-
ai ausgefuhrt, dass die Studierenden ,durch ihre integrative, fachibergreifende Kompetenz
auRerdem in besonderem Mal3e fur Fihrungsaufgaben vorbereitet” werden. Weitere Aspekte der
Unternehmensfihrung sowie das Thema Personalfiihrung sind im Curriculum jedoch nicht
enthalten. Auch wird keine wirtschaftswissenschaftliche Vertiefungsrichtung angeboten. Vor diesem
Hintergrund und angesichts des Verweises auf den bzw. die ,Wirtschaftsingenieur:in® im
Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, die Wirtschaftswissenschaften im Studiengang
Uber die anvisierten Flihrungsaufgaben hinaus — etwa hinsichtlich des Einbezugs des externen und
internen Rechnungswesens — starker in der Formulierung der Qualifikationsziele zu berlcksichtigen
(s.a. Abschnitt 2.2.1). Dabei ware anzuraten, diese Weiterentwicklung mit den Praxispartnern
abzustimmen. Nach der in der Stellungnahme ausgefuhrten Einschatzung der Hochschule besteht
hier jedoch kein Anpassungsbedarf, der Studiengang orientiere sich hinsichtlich seiner
Qualifikationsziele am Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen. Da die Ziele des
Studiengangs stark ingenieurwissenschaftlich formuliert sind, schlagt das Gutachtergremium vor,
die Empfehlung beizubehalten; die Weiterentwicklung der Formulierung der Qualifikationsziele wéare

entsprechend mit den Praxispartnern abzustimmen.

Den zusatzlichen erworbenen Kenntnissen der integrierten Berufsausbildung Zugverkehrssteuerer
(EiB zZVS), mit dem die Studierenden als Fahrdienstleiter:in ausgebildet werden, sollte bei der
Formulierung der Qualifikationsziele aus Sicht des Gutachtergremiums jedoch eine hohere
Bedeutung zugesprochen werden. Diese sollten spezifischer und in Abgrenzung vom
grundstandigen und praxisintegrierten Studiengang hinsichtlich des besonderen Profils des
Studiengangs und des Kompetenzprofils der Absolventiinnen definiert werden. Diesbezlglich
argumentierten die Studiengangsverantwortlichen vor Ort, dass sich die erreichte Qualifikation im
Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig” (B.Eng.) und in den beiden
dualen Studiengéangen ,Wirtschaftsingenieur:iin Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert*
(B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert® (B.Eng.) nicht
unterscheide. Aus Sicht des Gutachtergremiums ist hier jedoch — insbesondere aus Griinden der
inhaltlichen Verzahnung der an der Hochschule und im Betrieb bearbeiteten Themen, der durch den
starkeren Praxisbezug intensiveren und differenzierteren Aneignung auch der theoretischen
Lehrinhalte und der erworbenen, vielfaltigeren praktischen Kompetenzen — eine Differenzierung
geboten. In der vorgelegten Stellungnahme weist die Hochschule erneut darauf hin, dass sich der
grundstandige vom dualen Studiengang nur strukturell durch den verstarkten Praxiseinsatz

unterscheide, die fachliche Qualifikation jedoch gleich sei, wobei der Erwerb von Kompetenzen beim
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Praxispartner den Einstieg ins Berufsleben erleichtere. Das Gutachtergremium kam vor dem
Hintergrund dieser Einschatzung zu dem Schluss, dass aufgrund der Verzahnung und der erhdhten
Praxisanteile ein abweichendes Kompetenzprofil herausgebildet wird und schlug daher vor, die
formulierte Empfehlung beizubehalten (s. hierzu die Riickfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

weiter unten).

Angesichts der sich durch die hohe Zahl der Vertiefungsrichtungen ergebenden vielféltigen
Kombinationsmoglichkeiten ware es ggf. hilfreich, den Studierenden noch deutlicher aufzuzeigen
oder bspw. in einer Matrix transparent auszuweisen, welche Vertiefungsrichtungen welche spateren
beruflichen Einsatzmdglichkeiten ermdglichen, damit studierendenseitig eine gut informierte Wahl

der Vertiefungsrichtungen erfolgen kann.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Aus Sicht des Akkreditierungsrats besteht im Hinblick auf die in der Bewertung formulierte
Empfehlung, dass die Ziele des Studiengangs spezifischer hinsichtlich des besonderen Profils des
Studiengangs und des Kompetenzprofils der Absolventiinnen definiert werden sollten, insofern
Erlauterungsbedarf, als dass die damit verbundene, erforderliche inhaltliche Verzahnung im
vorliegenden dualen Studiengang, die weitergehend in den Abschnitten Curriculum und Besonderer
Profilanspruch ausgefuhrt wird, als gegeben bewertet wird und die jeweiligen Kriterien als erfillt
bewertet werden. Trotz der gutachterseitig identifizierten Weiterentwicklungsbedarfe hinsichtlich der
inhaltlichen Verzahnung wurden lediglich Anregungen und Empfehlungen ausgesprochen. Dies ist

aus Sicht des Akkreditierungsrats (Vorstand) erklarungsbeduirftig.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Die Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) bezieht sich zwar insbesondere auf die Abschnitte
Curriculum und Besonderer Profilanspruch, diese stehen jedoch mit dem Kiriterium
Qualifikationsziele und Abschlussniveau in unmittelbarem Zusammenhang. Gutachterseitig wurde
im Begutachtungsprozess insbesondere das fehlende spezifische Kompetenzprofil des
vorliegenden Studiengangs kritisch gesehen und entsprechend eine Empfehlung zur
Weiterentwicklung ausgesprochen. Das Gutachtergremium hatte sich auch vor dem Hintergrund der
Stellungnahme der Hochschule fiir eine Beibehaltung der Empfehlung zur Spezifizierung der Ziele
des Studiengangs hinsichtlich des besonderen Profils des Studiengangs und des Kompetenzprofils
der Absolventiinnen ausgesprochen. Es ist nachvollziehbar, dass u.a. diese Empfehlung dem
Akkreditierungsrat nicht weit genug geht. Das Gutachtergremium kommt nach erneuter Betrachtung
der Unterlagen und Berticksichtigung der Gesprache vor Ort zu der Einschatzung, dass die
vorgeschlagene Empfehlung zu einer Auflage erhoben werden sollte, um das besondere

Kompetenzprofil des dualen Studiengangs in den studienorganisatorischen Unterlagen sichtbar zu
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machen. Im Abschnitt Besonderer Profilanspruch wird ausgefiihrt, wie das Erfordernis eines
spezifischen Kompetenzprofils in der Formulierung der Qualifikationsziele im Zusammenhang mit
Aspekten der curricularen Ausgestaltung, insbesondere der inhaltlichen Verzahnung, steht.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist vor dem Hintergrund der Rickfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) und der

erneuten Befassung des Gutachtergremiums mit dem o.g. Sachverhalt nicht erfullt.
Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

. Die Ziele des Studiengangs mussen spezifischer hinsichtlich des besonderen Profils des
Studiengangs und des Kompetenzprofils der Absolvent:innen definiert werden.

Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

) Die Wirtschaftswissenschaften sollten angesichts des Verweises auf den bzw. die
~Wirtschaftsingenieur:in® im  Studiengangstitel starker in der Formulierung der

Qualifikationsziele berticksichtigt werden.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert* (B.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)

In 8§ 2 SB_EBW _dual-pi werden die Qualifikationsziele des Studiengangs in folgender Weise

definiert;

»(1) Der Bachelorstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert® flhrt
Zu einem ersten berufsqualifizierenden Abschluss. Die Studierenden werden sowohl auf eine

berufliche Téatigkeit als auch auf ein einschlagiges Master-Studium vorbereitet.

(2) Auf der Basis wissenschaftlicher Erkenntnisse und Methoden und einem engen Praxisbezug
sowie in systematischer, inhaltlicher Verzahnung mit den berufspraktischen Vertragspartnern
werden Grundlagenkenntnisse aus den Natur- und Ingenieurwissenschaften, aus Betriebs- und
Volkswirtschaft sowie Rechtswissenschaften mit dem Fokus auf wesentliche Gebiete des
Eisenbahnwesens erlangt. Dazu gehért auch die Grundausbildung in Mathematik und Informatik
sowie die FoOrderung interdisziplinaren Denkens. Die Absolventinnen und Absolventen des
Studiengangs Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert werden dartiber hinaus
in die Lage versetzt, aktuelle technologische und wirtschaftliche Entwicklungen und
Herausforderungen im Eisenbahnwesen zu erkennen, unternehmerisch aufzugreifen,

entsprechende nachhaltige technisch-wirtschaftliche Lésungen zu entwickeln und in einem

Seite 58 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

hochvernetzten digitalisierten Umfeld umzusetzen. Dabei begreifen sie die Zusammenhange des
Systemverbunds Bahn als Ubergreifende Notwendigkeit und berlcksichtigen dementsprechend
technische, planerische und 6konomische Aspekte. Differenzierte Fachkompetenzen werden je
nach Vertiefungsrichtung ausgepragt. In der Vertiefungsrichtung ,Bahnbetrieb und Infrastruktur®
(BBI) sind dies etwa technische Einsatzmoéglichkeiten der verschiedenen Teilsysteme von
Bahnbetrieb und Infrastruktur, die die Absolventinnen und Absolventen kennen und deren effizienten
Einsatz sowie deren Zusammenwirken sie konzipieren kénnen. Sie sind auRerdem in der Lage, die
wesentlichen Zusammenhange von Technik, Planung und Wirtschaft zur Durchfilhrung des
Eisenbahnbetriebes zu erkennen, zu bewerten und zu beeinflussen. In der Vertiefungsrichtung
,Bahnsystemmanagement und Engineering“ (BSME) sind Absolventinnen und Absolventen mit den
Anforderungen und der Gestaltung des Systems Bahn und der unterschiedlichen Teilsysteme
vertraut. Sie sind aul3erdem in der Lage, die wesentlichen Zusammenhé&nge von Technik, Planung
und Wirtschaft im System Bahn zu erkennen, zu bewerten und zu beeinflussen. Sie sind in der Lage,
bei Bahnprojekten in allen Lebenszyklusphasen mitzuwirken. In der Vertiefungsrichtung
,Bahnverkehr und Transport® (BVT) sind die Absolventinnen und Absolventen unter anderem mit der
Schienenfahrzeugtechnik vertraut und kénnen den Fahrzeug- und Personaleinsatz disponieren und
bewerten. Sie kennen prozessuale und technische Komponenten in Entwurf, Planung, Bau, Betrieb
und Instandhaltung sowie deren Wechselwirkung mit den Bereichen Mobilitdt und Logistik. Sie sind
in der Lage, Teilsysteme im Personen- und Guterverkehr zu bewerten und unter Berlicksichtigung

rechtlicher und politischer Rahmenbedingungen zu planen bzw. zu koordinieren.

(3) Das Bachelorstudium ermdglicht eine qualifizierte Tatigkeit im Eisenbahnwesen, insbesondere
in Berufsfeldern, die ein abgestimmtes technisches, planerisches und kaufmannisches Denken
erfordern. Dazu gehoéren Aufgaben wie die Bewertung von Eisenbahninfrastrukturen, die
Konstruktion, Koordination und der Vertrieb von Fahrplantrassen, die Betriebsfiihrung von Eisen-
bahnen, die Beherrschung von erforderlichen Planungs-, Dispositions- und Uberwachungsaufgaben
im Eisenbahnbetrieb, die Konzeption, Entwicklung, Herstellung und Inbetriebnahme von
Bahnsystemen sowie die Instandhaltung von Bahninfrastruktur und Schienenfahrzeugen. Mégliche
Arbeitgeber  sind  beispielsweise Eisenbahninfrastrukturunternehmen (EIV), Eisen-
bahnverkehrsunternehmen  (EVU), die  Bahnzulieferindustrie,  Ministerien,  Behdrden,
Aufgabentrager, Verbande sowie weitere Eisenbahnunternehmen, die Fachpersonal fir den
Bahnbetrieb bzw. den Betrieb der Infrastruktur bendtigen (z. B. Gleisbauunternehmen,
Fahrzeughalter, Lokpools). Die Absolventinnen und Absolventen des Studiengangs
Eisenbahnwesens kdnnen direkt in Berufe in diesen Feldern sowie insbesondere beim dualen
Praxispartner einsteigen. Der Studiengang bereitet sie auf selbststéandige und gemeinschaftliche
Tatigkeiten in verantwortungsvollen Positionen vor. Durch ihre integrative, fachibergreifende

Kompetenz sind sie aulRerdem in besonderem Mafe fir FlUhrungsaufgaben vorbereitet;
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typischerweise erst nach beruflichen Erfahrungen in einzelnen betrieblichen Funktionen oder
Projekten. Sie sind ebenfalls darauf vorbereitet, die erlernten Kompetenzen in einem Masterstudium

zu vertiefen.”

Nach Angaben im Selbstbericht spielt neben den fachlichen und tGberfachlichen Qualifikationen der
Studierenden im Studiengang auch die Starkung der Personlichkeit/Persdnlichkeitsbildung eine
tragende Rolle. Insbesondere durch die Arbeit in Teilgruppen/ in Projekten und
eigenverantwortlichen Aufgabenstellungen sollen Teamfahigkeit, Kommunikationskompetenz,

Konfliktfahigkeit und Fihrungskompetenz geférdert werden.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfuhrlich formuliert. Auch entsprechen Qualifikation und Abschlussniveau dem
Qualifikationsrahmen fiir deutsche Hochschulabschlisse.

Die Zielsetzung des Studiengangs, (Wirtschafts-) Ingenieur:innen speziell fir das Berufsfeld im
Eisenbahnwesen auszubilden, wird angesichts der Herausforderungen, denen sich die
Bahnbranche derzeit und auch zukiinftig gegenibersieht, gutachterseitig grundsatzlich als sehr
positiv und zukunftsweisend bewertet. Die wissenschaftliche Qualifikationsmdglichkeit ist durch
entsprechende Angebote in den grundlegenden Fachern, durch die Vertiefung in denen fir das
Berufsfeld ,Bahn“ einschlagigen Fachern und durch die Vermittlung wirtschaftlicher

Grundlagenfacher erreichbar.

Das Ziel des Studiengangs ist aus Sicht des Gutachtergremiums stark technisch gepragt. Der
formale Anteil der Wirtschaftsfacher fir einen Studiengang ,Wirtschaftsingenieurwesen® wird nach
Aussagen der Hochschule jedoch eingehalten. In der Formulierung der Qualifikationsziele finden
sich Hinweise auf Kompetenzen im wirtschaftlichen Bereich, unter anderem wird in § 2
SB_EBW_ dual-pi ausgefiihrt, dass die Studierenden ,durch ihre integrative, fachibergreifende
Kompetenz aulBerdem in besonderem Mal3e fur Fihrungsaufgaben vorbereitet® werden. Weitere
Aspekte der Unternehmensfihrung sowie das Thema Personalfihrung sind im Curriculum jedoch
nicht enthalten. Auch wird keine wirtschaftswissenschaftliche Vertiefungsrichtung angeboten. Vor
diesem Hintergrund und angesichts des Verweises auf den bzw. die ,Wirtschaftsingenieur:in“ im
Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, die Wirtschaftswissenschaften im Studiengang
Uber die anvisierten Fiihrungsaufgaben hinaus — etwa hinsichtlich des Einbezugs des externen und
internen Rechnungswesens — starker in der Formulierung der Qualifikationsziele zu beriicksichtigen
(s.a. Abschnitt 2.2.1). Dabei ware anzuraten, diese Weiterentwicklung mit den Praxispartnern

abzustimmen. Nach der in der Stellungnahme ausgefuhrten Einschatzung der Hochschule besteht
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hier jedoch kein Anpassungsbedarf, der Studiengang orientiere sich hinsichtlich seiner
Qualifikationsziele am Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen. Da die Ziele des
Studiengangs stark ingenieurwissenschaftlich formuliert sind, schlagt das Gutachtergremium vor,
die Empfehlung beizubehalten; die Weiterentwicklung der Formulierung der Qualifikationsziele ware

entsprechend mit den Praxispartnern abzustimmen.

Den durch die praxisintegrierte Konzeption des Studiengangs zusatzlichen erworbenen Kenntnissen
sollte bei der Formulierung der Qualifikationsziele aus Sicht des Gutachtergremiums jedoch eine
hohere Bedeutung zugesprochen werden. Diese sollten spezifischer und in Abgrenzung vom
grundstandigen und ausbildungsintegrierten Studiengang hinsichtlich des besonderen Profils des
Studiengangs und des Kompetenzprofils der Absolventiinnen definiert werden, Diesbeziglich
argumentierte die Hochschule, dass sich die erreichte Qualifikation im Studiengang
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig® (B.Eng.) und in den beiden dualen
Studiengéangen ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert” (B.Eng.) und
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert® (B.Eng.) nicht unterscheide. Aus
Sicht des Gutachtergremiums ist hier jedoch — insbesondere aus Grinden der inhaltlichen
Verzahnung der an der Hochschule und im Betrieb bearbeiteten Themen, der durch den starkeren
Praxisbezug intensiveren und differenzierteren Aneignung auch der theoretischen Lehrinhalte und
der erworbenen, vielféltigeren praktischen Kompetenzen — eine Differenzierung geboten. In der
vorgelegten Stellungnahme weist die Hochschule erneut darauf hin, dass sich der duale vom
grundstandigen Studiengang nur strukturell durch den verstarkten Praxiseinsatz unterscheide, die
fachliche Qualifikation jedoch gleich sei, wobei der Erwerb von Kompetenzen beim Praxispartner
den Einstieg ins Berufsleben erleichtere. Das Gutachtergremium kam vor dem Hintergrund dieser
Einschatzung zu dem Schluss, dass aufgrund der Verzahnung und der erhéhten Praxisanteile ein
abweichendes Kompetenzprofil herausgebildet wird und schlug daher vor, die formulierte
Empfehlung beizubehalten (s. hierzu die Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) weiter

unten).

Angesichts der sich durch die hohe Zahl der Vertiefungsrichtungen ergebenden vielfaltigen
Kombinationsmdglichkeiten ware es ggf. hilfreich, den Studierenden noch deutlicher aufzuzeigen
oder bspw. in einer Matrix transparent auszuweisen, welche Vertiefungsrichtungen welche spateren
beruflichen Einsatzmdglichkeiten ermdglichen, damit studierendenseitig eine gut informierte Wabhl

der Vertiefungsrichtungen erfolgen kann.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Aus Sicht des Akkreditierungsrats besteht im Hinblick auf die in der Bewertung formulierte

Empfehlung, dass die Ziele des Studiengangs spezifischer hinsichtlich des besonderen Profils des
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Studiengangs und des Kompetenzprofils der Absolventiinnen definiert werden sollten, insofern
Erlauterungsbedarf, als dass die damit verbundene, erforderliche inhaltliche Verzahnung im
vorliegenden dualen Studiengang, die weitergehend in den Abschnitten Curriculum und Besonderer
Profilanspruch ausgefuhrt wird, als gegeben bewertet wird und die jeweiligen Kriterien als erflllt
bewertet werden. Trotz der gutachterseitig identifizierten Weiterentwicklungsbedarfe hinsichtlich der
inhaltlichen Verzahnung wurden lediglich Anregungen und Empfehlungen ausgesprochen. Dies ist

aus Sicht des Akkreditierungsrats (Vorstand) erklarungsbediirftig.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Die Riickfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) bezieht sich zwar insbesondere auf die Abschnitte
Curriculum und Besonderer Profilanspruch, diese stehen jedoch mit dem Kriterium
Qualifikationsziele und Abschlussniveau in unmittelbarem Zusammenhang. Gutachterseitig wurde
im Begutachtungsprozess insbesondere das fehlende spezifische Kompetenzprofil des
vorliegenden Studiengangs kritisch gesehen und entsprechend eine Empfehlung zur
Weiterentwicklung ausgesprochen. Das Gutachtergremium hatte sich auch vor dem Hintergrund der
Stellungnahme der Hochschule fur eine Beibehaltung der Empfehlung zur Spezifizierung der Ziele
des Studiengangs hinsichtlich des besonderen Profils des Studiengangs und des Kompetenzprofils
der Absolventiinnen ausgesprochen. Es ist nachvollziehbar, dass u.a. diese Empfehlung dem
Akkreditierungsrat nicht weit genug geht. Das Gutachtergremium kommt nach erneuter Betrachtung
der Unterlagen und Beriicksichtigung der Gesprache vor Ort zu der Einschatzung, dass die
vorgeschlagene Empfehlung zu einer Auflage erhoben werden sollte, um das besondere
Kompetenzprofil des dualen Studiengangs in den studienorganisatorischen Unterlagen sichtbar zu
machen. Im Abschnitt Besonderer Profilanspruch wird ausgefiihrt, wie das Erfordernis eines
spezifischen Kompetenzprofils in der Formulierung der Qualifikationsziele im Zusammenhang mit

Aspekten der curricularen Ausgestaltung, insbesondere der inhaltlichen Verzahnung, steht.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist vor dem Hintergrund der Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) und der

erneuten Befassung des Gutachtergremiums mit dem o.g. Sachverhalt nicht erfullt.
Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

o Die Ziele des Studiengangs mussen spezifischer hinsichtlich des besonderen Profils des

Studiengangs und des Kompetenzprofils der Absolvent:innen definiert werden.

Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:
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o Die Wirtschaftswissenschaften sollten angesichts des Verweises auf den bzw. die
~Wirtschaftsingenieur:in® im  Studiengangstitel starker in der Formulierung der

Qualifikationsziele berticksichtigt werden.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)
Die Qualifikationsziele des Studiengangs sind in 8 2 SB_NML wie folgt definiert:

»(1) Der Bachelorstudiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik
(B.Eng.)“ [Herv. i. O.] fihrt zu einem ersten berufsqualifizierenden Abschluss. Die Studierenden
werden sowohl auf eine berufliche Tatigkeit als auch auf ein weiterfihrendes einschlagiges Master-
Studium vorbereitet.

(2) Auf der Basis wissenschaftlicher Erkenntnisse und Methoden, in Verbindung mit einem engen
Praxisbezug, werden interdisziplindr ~ sowohl betriebs- und  volkswirtschaftliche,
rechtswissenschaftliche wie auch technische, naturwissenschattliche und
ingenieurwissenschaftliche Grundlagenkenntnisse mit dem branchenspezifischen Fokus auf

Mobilitat bzw. Logistik erlangt.

Die Absolventinnen und Absolventen werden in die Lage versetzt, in ihrem Betatigungsfeld
Veranderungen im Kontext aktueller technologischer und wirtschaftlicher Entwicklungen im
Mobilitats- bzw. Logistikbereich zu erkennen, unternehmerisch aufzugreifen, entsprechende
nachhaltige LOsungen zu entwickeln und in einem hochvernetzten digitalisierten Umfeld
umzusetzen. Dabei begreifen sie Nachhaltigkeit als Ubergeordnetes Handlungsprinzip und

beriicksichtigen dementsprechend 6konomische, 6kologische und soziale Aspekte.

Die Absolventinnen und Absolventen verfliigen Uber methodische und kommunikative Kompetenzen,
die ihnen neben einer analytischen und planerischen Herangehensweise an Aufgabenstellungen,
eine zielorientierte Interaktion mit der eigenen bzw. anderen Fachdisziplinen ermdglicht. Sie sind
befahigt, l6sungsorientiert zu agieren sowie sich situationsgerecht und sozial verantwortlich zu

verhalten.

Durch ihre Dialogféahigkeit sind die Absolventinnen und Absolventen bspw. dafur pradestiniert, als
interdisziplindre Schnittstelle zwischen Betriebswirtschaft (z. B. Rechnungswesen, Buchhaltung,
Ein- und Verkauf, Marketing), Technik und IT in der verarbeitenden Industrie, der Logistik, bei
Mobilitatsdienstleistern, in Verwaltungen, Planungsbiros und bei NGOs zu fungieren. Sie

beherrschen die Technik ingenieursmafigen wissenschaftlichen Arbeitens, um Schlisse folgerichtig
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zu ziehen und argumentativ eindeutig und widerspruchsfrei belegen zu kénnen. Sie sind befahigt,
als Impulsgeber fir Innovationen im technischen, wirtschaftlichen, planerischen und
datenkommunikativen Bereich zu agieren und sind in der Lage, strukturverdndernde Projekte zu

erarbeiten und umzusetzen.

(3) Differenzierte Fachkompetenzen werden je nach Vertiefungsrichtung ausgepragt. Im Feld
Nachhaltige Mobilitat [Herv. i. O.] verfligen die Absolventinnen und Absolventen uber ein
grundlegendes Verstandnis fur die Verkehrssysteme und ihre Wechselwirkungen. Hierzu gehéren
verkehrsplanerische, verkehrstechnische, verkehrspolitische und fahrzeugtechnische sowie
wirtschaftliche und rechtliche Inhalte. So werden sie in die Lage versetzt, verkehrstrageribergreifend
Teilsysteme fur den Personen- und Guterverkehr zum Zweck der Umsetzung nachhaltiger
Mobilitatsstrategien und -ldsungen zu entwickeln.

Die Absolventinnen und Absolventen kdnnen technische Anlagen im straRengebundenen Verkehr
hinsichtlich der Erhéhung von Sicherheit und Effizienz, unter besonderer Berlcksichtigung von
Nachhaltigkeitsaspekten, bewerten und entwickeln. Sie sind in der Lage, zielorientierte Ma3nahmen
und Konzepte, die Verkehrsangebot, -nachfrage und -abwicklung sowie die Auswirkungen des
Verkehrs beeinflussen, systematisch und vorausschauend vorzubereiten und umzusetzen. Dazu
gehort es auch, unterschiedliche komplementéare und konkurrierende Ziele fur Mobilitatssysteme,

ausgerichtet an Nachhaltigkeit und Effizienz, abzuleiten und einzuordnen.

(4) Im Bereich Nachhaltige Logistik [Herv. i. O.] betrifft dies sowohl die innerbetriebliche Logistik
mit den zugehorigen Produktions- und Materialflusssystemen als auch unternehmensiibergreifende
Transportsysteme und Lieferketten, also die aulRerbetriebliche Logistik. Anhand des vermittelten
Methodenwissens sind die Absolventinnen und Absolventen in der Lage, komplexe Warenstrome,
innerbetriebliche Prozesse und technische Systeme im Logistikbereich zu analysieren, zu bewerten
und zu optimieren. Sie kdnnen materialflusstechnische Erfordernisse im jeweiligen Betéatigungsfeld
selbstandig erkennen sowie zielorientiert, systematisch und vorausschauend entsprechende
MaflRnahmen und Konzepte entwickeln und diese umsetzen bzw. begleiten. Dazu gehdért es auch,
unterschiedliche komplementére und konkurrierende Ziele fur Materialfluss- und Logistiksysteme,

ausgerichtet an Nachhaltigkeit und Effizienz, abzuleiten und einzuordnen.

Die Absolventinnen und Absolventen sind in der Lage, in groRen Wertschopfungsnetzwerken der
modernen Industrie zielgerichtet optimale und nachhaltige Prozesse in Kooperation mit allen
Beteiligten (technisch, IT-technisch, prozesstechnisch) zu etablieren. Dazu beherrschen sie die
Grundlagen technischer und informationstechnischer Komponenten und Systeme in den Bereichen
Logistik sowie Kommunikation hinsichtlich Funktion, Planung, Einsatz und Betrieb. Sie kdnnen
Szenarien hinsichtlich technischer, planerischer und wirtschaftlicher Fragestellungen selbststandig

bewerten und haben die Fahigkeit zur Abwagung und Prioritdtensetzung.
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(5) Das Bachelorstudium ermdglicht eine qualifizierte Tatigkeit im Mobilitats- bzw. Logistikbereich
insbesondere in Berufsfeldern, die ein abgestimmtes technisches, planerisches und wirtschaftliches
Denken erfordern. Potenzielle Arbeitgeber im Bereich der Mobilitat sind beispielsweise
Mobilitatsdienstleister, Verkehrsinfrastrukturunternehmen, Verwaltungen (Kommune, Land, Bund,
EU), weitere Aufgabentrager fur Planung, Bau und Betrieb von Stral3eninfrastruktur und des
offentlichen Verkehrs, NGOs sowie Consulting-, Ingenieur- und Planungsbiros. In der
Logistikbranche finden sich vielfaltige Tatigkeitsbereiche in Speditionen sowie Umschlags-,
Handels-, Immobilien- und Lagerhausunternehmen, in der produzierenden und verarbeitenden
Industrie sowie insbesondere in der Automobil- und Automobilzulieferindustrie. Funktionen liegen
bspw. in der Produktion, der Logistik, der Produktions- und Logistikplanung und -steuerung, dem
Controlling, dem Projektmanagement oder dem Forschungs- und Entwicklungsbereich bzw. im

Verhéltnis zu Lieferanten und Kunden sowie im Marketing.

Die Absolventinnen und Absolventen kénnen direkt in Berufe in diesen Feldern einsteigen. Der
Studiengang bereitet sie auf selbststandige und gemeinschaftliche Tatigkeiten in
verantwortungsvollen Positionen vor. Durch ihre integrative, fachiibergreifende Kompetenz sind sie
aullerdem in besonderem Malf3e fur Fihrungsaufgaben vorbereitet; typischerweise erst nach

beruflichen Erfahrungen in einzelnen betrieblichen Funktionen oder Projekten.

Die Absolventinnen und Absolventen haben mit dem Abschluss des Bachelorstudiengangs
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ auch die Méglichkeit zur konsekutiven
Weiterqualifizierung in  einschlagigen  Master-Studiengdngen, bspw. dem  Master
Wirtschaftsingenier:in Nachhaltige Logistik oder dem Master Wirtschaftsingenier:in Verkehrswesen

an der Fachhochschule Erfurt.”

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Studiengang adressiert einen wachsenden und nachhaltig orientierten Arbeitsmarkt. Er
entspricht den im Studienfeld Nachhaltige Mobilitat gangigen Lehrkonzept-Standards und
Facherkonstellationen, bietet aber auch individuelle Starken, auch und vor allem in der
Interdisziplinaritdit mit den parallel angebotenen Studiengdngen im Eisenbahnwesen und im

Stadtbauwesen.

Die wissenschaftliche Befahigung ist u.a. durch spezifische Vertiefungsfacher mit guter fachlicher
Tiefe lehrkonzeptionell breit hinterlegt und adressiert neben theoretischen Befahigungen vor allem
anwendungsorientierte Befahigungen. Der Studiengang bietet ebenso eine breite Grundlage an
praktischer Qualifikation; insbesondere die praxisnahen Projektarbeiten bieten eine solide
Grundlage einer Berufsfahigkeit in entsprechenden Aufgabenfeldern. Entsprechend ist der

Studiengang bezliglich seiner Praxisorientierung und der interdisziplindren Einbettung als vorbildlich

Seite 65 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

einzustufen. Die Qualifikationsziele sollten jedoch konkreter auf die Intralogistik sowie die
interdisziplindre Nachhaltigkeitsplanung abzielen (s.a. Abschnitt Curriculum). Die Hochschule
kundigt in ihrer Stellungnahme an, diesen Aspekt bei der Weiterentwicklung des Studiengangs zu

prifen; dies wird gutachterseitig begrift.

Das Ziel des Studiengangs ist aus Sicht des Gutachtergremiums stark technisch gepragt. Der
formale Anteil der Wirtschaftsfacher fur einen Studiengang ,Wirtschaftsingenieurwesen® wird nach
Aussagen der Hochschule jedoch eingehalten. In der Formulierung der Qualifikationsziele finden
sich Hinweise auf Kompetenzen im wirtschaftlichen Bereich, unter anderem wird in 8 2 SB_NML
ausgefuhrt, dass die Studierenden ,durch ihre integrative, fachiibergreifende Kompetenz aul3erdem
in besonderem Malie fur Fuhrungsaufgaben vorbereitet® werden. Weitere Aspekte der
Unternehmensfihrung sowie das Thema Personalfihrung sind im Curriculum jedoch nicht
enthalten. Auch wird keine wirtschaftswissenschaftliche Vertiefungsrichtung angeboten. Vor diesem
Hintergrund und angesichts des Verweises auf den bzw. die ,Wirtschaftsingenieur:iin® im
Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, die Wirtschaftswissenschaften im Studiengang
Uber die anvisierten Fiihrungsaufgaben hinaus — etwa hinsichtlich des Einbezugs des externen und
internen Rechnungswesens — starker in der Formulierung der Qualifikationsziele zu bericksichtigen
(s.a. Abschnitt 2.2.1). Nach der in der Stellungnahme ausgefuhrten Einschatzung der Hochschule
besteht hier jedoch kein Anpassungsbedarf, der Studiengang orientiere sich hinsichtlich seiner
Qualifikationsziele am Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen. Da die Ziele des
Studiengangs stark ingenieurwissenschaftlich formuliert sind, schlagt das Gutachtergremium vor,

die Empfehlung beizubehalten.

Die Qualifikation wird umfassend beschrieben, ebenso wird das Curriculum im Diploma Supplement
hinreichend in seiner Struktur dargestellt. Die Qualifikation und das Abschlussniveau entsprechen
Uberwiegend dem Qualifikationsrahmen fur deutsche Hochschulabschliisse. Eine Ausnahme
hiervon bildet die Konzeption der Bachelorarbeit im funften Fachsemester nebst Kolloquium. Diese
Semesterlage unterstitzt zwar die anwendungsorientierte Befahigung — denn die Bachelorarbeit
wird im Zusammenspiel mit dem externen Praktikum erstellt, welches nach Angaben der Lehrenden
vor Ort nachvollziehbarerweise auch die Themen fiir die Bachelorarbeit generiert —, birgt jedoch das
Risiko, dass die Abschlussarbeit selbst wegen der im Vergleich sehr kurzen Bearbeitungszeit als
auch wegen der erst im Anschluss vermittelten Vertiefung nicht dem geforderten Niveau
vergleichbarer Abschlussszenarien entspricht. Dieses Risiko beinhaltet aus Sicht des
Gutachtergremiums ausdricklich die Qualifikation zu einem konsekutiven Masterstudiengang an
anderen Hochschulen bzw. Universitdten; daher wird das Abschlussniveau dem
Qualifikationsrahmen fiir deutsche Hochschulabschliisse (Beschluss der KMK vom 16.02.2017)

nicht vollstandig gerecht. Die Semesterlage der Bachelorarbeit muss daher angepasst und diese in
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das letzte Semester — und mithin auf den Zeitpunkt nach Absolvieren der letzten Vertiefungen —

verlegt werden (s. Abschnitt 2.2.1).

Das Studium erfordert eine hohe Eigenleistung bzw. gruppenorientierte Aufgaben, die
Eigenverantwortung, Selbststandigkeit und Teamorientierung férdern; dies wird gutachterseitig
begrifRt. Das Themenfeld Persdnlichkeitsentwicklung koénnte in der Formulierung der
Qualifikationsziele noch aufgegriffen werden. Zudem konnte die starke Vernetzung der
Studierenden mit der Fachschaft noch systematischer fur die Qualifikation der Studierenden im

Bereich der Personlichkeitsentwicklung nutzbar gemacht werden.
Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfillt.

Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlungen:

o Die Qualifikationsziele sollten konkreter auf die Intralogistik sowie die interdisziplinare

Nachhaltigkeitsplanung abzielen.

o Die Wirtschaftswissenschaften sollten angesichts des Verweises auf den bzw. die
~Wirtschaftsingenieur:in® im  Studiengangstitel starker in der Formulierung der

Qualifikationsziele berticksichtigt werden.

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL* (B.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)
Die Qualifikationsziele des Studiengangs sind in 8 2 SB_NML_DUAL wie folgt definiert:

»(1) Der Bachelorstudiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik
(B.Eng.) DUAL* [Herv. I. O.] fuhrt zu einem ersten berufsqualifizierenden Abschluss. Die
Studierenden werden sowohl auf eine berufliche Tatigkeit als auch auf ein weiterfiihrendes

einschlagiges Master-Studium vorbereitet.

(2) Auf der Basis wissenschaftlicher Erkenntnisse und Methoden, in Verbindung mit einem engen
Praxisbezug sowie in systematischer, inhaltlicher Verzahnung mit den berufspraktischen
Vertragspartnern,  werden interdisziplinar sowohl betriebs- und volkswirtschaftliche,
rechtswissenschaftliche wie auch technische, naturwissenschattliche und
ingenieurwissenschaftliche Grundlagenkenntnisse mit dem branchenspezifischen Fokus auf

Mobilitat bzw. Logistik erlangt.
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Die Absolventinnen und Absolventen werden in die Lage versetzt, in ihrem Betéatigungsfeld
Veranderungen im Kontext aktueller technologischer und wirtschaftlicher Entwicklungen im
Mobilitats- bzw. Logistikbereich zu erkennen, unternehmerisch aufzugreifen, entsprechende
nachhaltige Losungen zu entwickeln und in einem hochvernetzten digitalisierten Umfeld
umzusetzen. Dabei begreifen sie Nachhaltigkeit als Ubergeordnetes Handlungsprinzip und

beriicksichtigen dementsprechend 6konomische, 6kologische und soziale Aspekte.

Die Absolventinnen und Absolventen verfliigen Uber methodische und kommunikative Kompetenzen,
die ihnen neben einer analytischen und planerischen Herangehensweise an Aufgabenstellungen,
eine zielorientierte Interaktion mit der eigenen bzw. anderen Fachdisziplinen ermdglicht. Sie sind
befahigt, lI6sungsorientiert zu agieren sowie sich situationsgerecht und sozial verantwortlich zu

verhalten.

Durch ihre Dialogféahigkeit sind die Absolventinnen und Absolventen bspw. dafur pradestiniert, als
interdisziplinare Schnittstelle zwischen Betriebswirtschaft (z. B. Rechnungswesen, Buchhaltung,
Ein- und Verkauf, Marketing), Technik und IT in der verarbeitenden Industrie, der Logistik, bei
Mobilitatsdienstleistern, in Verwaltungen, Planungsbiros und bei NGOs zu fungieren. Sie
beherrschen die Technik ingenieursméRigen wissenschaftlichen Arbeitens, um Schlisse folgerichtig
zu ziehen und argumentativ eindeutig und widerspruchsfrei belegen zu kdnnen. Sie sind befahigt,
als Impulsgeber fir Innovationen im technischen, wirtschaftlichen, planerischen und
datenkommunikativen Bereich zu agieren und sind in der Lage, strukturverdndernde Projekte zu

erarbeiten und umzusetzen.

(3) Differenzierte Fachkompetenzen werden je nach Vertiefungsrichtung ausgepragt. Im Feld
Nachhaltige Mobilitat [Herv. i. O.] verfiigen die Absolventinnen und Absolventen Uber ein
grundlegendes Verstandnis fur die Verkehrssysteme und ihre Wechselwirkungen. Hierzu gehéren
verkehrsplanerische, verkehrstechnische, verkehrspolitische und fahrzeugtechnische sowie
wirtschaftliche und rechtliche Inhalte. So werden sie in die Lage versetzt, verkehrstrageribergreifend
Teilsysteme fiur den Personen- und Guterverkehr zum Zweck der Umsetzung nachhaltiger

Mobilitatsstrategien und -ldsungen zu entwickeln.

Die Absolventinnen und Absolventen kdnnen technische Anlagen im straRengebundenen Verkehr
hinsichtlich der Erhéhung von Sicherheit und Effizienz, unter besonderer Berlcksichtigung von
Nachhaltigkeitsaspekten, bewerten und entwickeln. Sie sind in der Lage, zielorientierte MaRnahmen
und Konzepte, die Verkehrsangebot, -nachfrage und -abwicklung sowie die Auswirkungen des
Verkehrs beeinflussen, systematisch und vorausschauend vorzubereiten und umzusetzen. Dazu
gehort es auch, unterschiedliche komplementéare und konkurrierende Ziele fir Mobilitatssysteme,

ausgerichtet an Nachhaltigkeit und Effizienz, abzuleiten und einzuordnen.

Seite 68 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

(4) Im Bereich Nachhaltige Logistik [Herv. i. O.] betrifft dies sowohl die innerbetriebliche Logistik
mit den zugehorigen Produktions- und Materialflusssystemen als auch unternehmensibergreifende
Transportsysteme und Lieferketten, also die auRRerbetriebliche Logistik. Anhand des vermittelten
Methodenwissens sind die Absolventinnen und Absolventen in der Lage, komplexe Warenstrome,
innerbetriebliche Prozesse und technische Systeme im Logistikbereich zu analysieren, zu bewerten
und zu optimieren. Sie kdnnen materialflusstechnische Erfordernisse im jeweiligen Betéatigungsfeld
selbstandig erkennen sowie zielorientiert, systematisch und vorausschauend entsprechende
MalRnahmen und Konzepte entwickeln und diese umsetzen bzw. begleiten. Dazu gehdért es auch,
unterschiedliche komplementére und konkurrierende Ziele fur Materialfluss- und Logistiksysteme,

ausgerichtet an Nachhaltigkeit und Effizienz, abzuleiten und einzuordnen.

Die Absolventinnen und Absolventen sind in der Lage, in grof3en Wertschopfungsnetzwerken der
modernen Industrie zielgerichtet optimale und nachhaltige Prozesse in Kooperation mit allen
Beteiligten (technisch, IT-technisch, prozesstechnisch) zu etablieren. Dazu beherrschen sie die
Grundlagen technischer und informationstechnischer Komponenten und Systeme in den Bereichen
Logistik sowie Kommunikation hinsichtlich Funktion, Planung, Einsatz und Betrieb. Sie kdnnen
Szenarien hinsichtlich technischer, planerischer und wirtschaftlicher Fragestellungen selbststéandig

bewerten und haben die Fahigkeit zur Abwagung und Prioritatensetzung.

(5) Das Bachelorstudium ermdglicht eine qualifizierte Tatigkeit im Mobilitats- bzw. Logistikbereich
insbesondere in Berufsfeldern, die ein abgestimmtes technisches, planerisches und wirtschaftliches
Denken erfordern. Potenzielle Arbeitgeber im Bereich der Mobilitat sind beispielsweise
Mobilitatsdienstleister, Verkehrsinfrastrukturunternehmen, Verwaltungen (Kommune, Land, Bund,
EU), weitere Aufgabentrager fur Planung, Bau und Betrieb von Stral3eninfrastruktur und des
offentlichen Verkehrs, NGOs sowie Consulting-, Ingenieur- und Planungsbiros. In der
Logistikbranche finden sich vielfaltige Tatigkeitsbereiche in Speditionen sowie Umschlags-,
Handels-, Immobilien- und Lagerhausunternehmen, in der produzierenden und verarbeitenden
Industrie sowie insbesondere in der Automobil- und Automobilzulieferindustrie. Funktionen liegen
bspw. in der Produktion, der Logistik, der Produktions- und Logistikplanung und -steuerung, dem
Controlling, dem Projektmanagement oder dem Forschungs- und Entwicklungsbereich bzw. im

Verhéltnis zu Lieferanten und Kunden sowie im Marketing.

Die Absolventinnen und Absolventen kdnnen direkt in Berufe in diesen Feldern sowie insbesondere
beim dualen Praxispartner einsteigen. Der Studiengang bereitet sie auf selbststéandige und
gemeinschaftliche Tatigkeiten in verantwortungsvollen Positionen vor. Durch ihre integrative,
fachibergreifende Kompetenz sind sie auerdem in besonderem MalRe flr Fihrungsaufgaben
vorbereitet; typischerweise erst nach beruflichen Erfahrungen in einzelnen betrieblichen Funktionen

oder Projekten.
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Die Absolventinnen und Absolventen haben mit dem Abschluss des Bachelorstudiengangs
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ auch die Méglichkeit zur konsekutiven
Weiterqualifizierung  in  einschlagigen  Master-Studiengédngen, bspw. dem  Master
Wirtschaftsingenier:in Nachhaltige Logistik oder dem Master Wirtschaftsingenier:in Verkehrswesen

an der Fachhochschule Erfurt.”

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Studiengang adressiert einen wachsenden und nachhaltig orientierten Arbeitsmarkt. Er
entspricht den im Studienfeld Nachhaltige Mobilitdt gangigen Lehrkonzept-Standards und
Facherkonstellationen, bietet aber auch individuelle Starken, auch und vor allem in der
Interdisziplinaritdt mit den parallel angebotenen Studiengéngen im Eisenbahnwesen und im

Stadtbauwesen.

Die wissenschaftliche Befahigung ist u.a. durch spezifische Vertiefungsfacher mit guter fachlicher
Tiefe lehrkonzeptionell breit hinterlegt und adressiert neben theoretischen Befahigungen vor allem
anwendungsorientierte Befahigungen. Der Studiengang bietet ebenso eine breite Grundlage an
praktischer Qualifikation; insbesondere die praxisnahen Projektarbeiten bieten eine solide
Grundlage einer Berufsfahigkeit in entsprechenden Aufgabenfeldern. Entsprechend ist der
Studiengang bezliglich seiner Praxisorientierung und der interdisziplindren Einbettung als vorbildlich
einzustufen. Die Qualifikationsziele sollten jedoch konkreter auf die Intralogistik sowie die
interdisziplindre Nachhaltigkeitsplanung abzielen (s.a. Abschnitt Curriculum). Die Hochschule
kundigt in ihrer Stellungnahme an, diesen Aspekt bei der Weiterentwicklung des Studiengangs zu

prifen; dies wird gutachterseitig begrift.

Die starkere Praxisndhe dieses Studiengangs in Abgrenzung zum Studiengang
,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.) bietet den Studierenden die
Madglichkeit, aktuelle Themen der Nachhaltigkeit, Digitalisierung und Automatisierung, die an der
Hochschule nicht stark reprasentiert sind, in der Praxis kennenzulernen. Dies wird gutachterseitig
begriuRt. Jedoch enthalt die Formulierung der Qualifikationsziele in 8 2 Abs. 5 SB_ NML_DUAL aul3er
dem Satz ,Die Absolventinnen und Absolventen konnen direkt in Berufe in diesen Feldern sowie
insbesondere beim dualen Praxispartner einsteigen (...)* keine Angaben zu den auf das duale
Konzept bezogenen besonderen Kompetenzen der Studierenden. Den durch die duale Konzeption
des Studiengangs zusatzlichen erworbenen Kenntnissen sollte bei der Formulierung der
Qualifikationsziele eine hthere Bedeutung zugesprochen werden. Diese sollten nach Einschatzung
des Gutachtergremiums spezifischer und in Abgrenzung vom grundstandigen Studiengang
hinsichtlich des besonderen Profils des Studiengangs und des Kompetenzprofils der

Absolvent:iinnen definiert werden, Diesbezlglich argumentierte die Hochschule, dass sich die
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erreichte Qualifikation im Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik*
(B.Eng.) und im dualen Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik
DUAL*" (B.Eng.) nicht unterscheide. Aus Sicht des Gutachtergremiums ist hier jedoch —insbesondere
aus Grunden der inhaltlichen Verzahnung der an der Hochschule und im Betrieb bearbeiteten
Themen, der durch den starkeren Praxisbezug intensiveren und differenzierteren Aneignung auch
der theoretischen Lehrinhalte und der erworbenen, vielfaltigeren praktischen Kompetenzen — eine
Differenzierung geboten. In der vorgelegten Stellungnahme weist die Hochschule erneut darauf hin,
dass sich der grundstandige vom dualen Studiengang nur strukturell durch den verstarkten
Praxiseinsatz unterscheide, die fachliche Qualifikation jedoch gleich sei, wobei der Erwerb von
Kompetenzen beim Praxispartner den Einstieg ins Berufsleben erleichtere. Das Gutachtergremium
kam vor dem Hintergrund dieser Einschatzung zu dem Schluss, dass aufgrund der Verzahnung und
der erhdhten Praxisanteile ein abweichendes Kompetenzprofil herausgebildet wird und schlug daher
vor, die formulierte Empfehlung beizubehalten (s. hierzu die Ruckfrage des Akkreditierungsrats
(Vorstand) weiter unten).

Das Ziel des Studiengangs ist aus Sicht des Gutachtergremiums stark technisch gepragt. Der
formale Anteil der Wirtschaftsfacher flr einen Studiengang ,Wirtschaftsingenieurwesen® wird nach
Aussagen der Hochschule jedoch eingehalten. In der Formulierung der Qualifikationsziele finden
sich Hinweise auf Kompetenzen im wirtschaftlichen Bereich, unter anderem wird in 8 2 SB_NML
ausgefihrt, dass die Studierenden ,durch ihre integrative, fachiibergreifende Kompetenz auRerdem
in besonderem Mafe fur Fuhrungsaufgaben vorbereitet® werden. Weitere Aspekte der
Unternehmensfihrung sowie das Thema Personalfiihrung sind in der Zielformulierung jedoch nicht
enthalten. Auch wird keine wirtschaftswissenschaftliche Vertiefungsrichtung angeboten. Vor diesem
Hintergrund und angesichts des Verweises auf den bzw. die ,Wirtschaftsingenieur:in® im
Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, die Wirtschaftswissenschaften im Studiengang
Uber die anvisierten Fuihrungsaufgaben hinaus — etwa hinsichtlich des Einbezugs des externen und
internen Rechnungswesens — starker in der Formulierung der Qualifikationsziele zu berlcksichtigen
(s.a. Abschnitt 2.2.1). Nach der in der Stellungnahme ausgefihrten Einschatzung der Hochschule
besteht hier jedoch kein Anpassungsbedarf, der Studiengang orientiere sich hinsichtlich seiner
Qualifikationsziele am Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen. Da die Ziele des
Studiengangs stark ingenieurwissenschaftlich formuliert sind, schlagt das Gutachtergremium vor,
die Empfehlung beizubehalten; die Weiterentwicklung der Formulierung der Qualifikationsziele wéare

entsprechend mit den Praxispartnern abzustimmen.

Die Qualifikation wird umfassend beschrieben, ebenso wird das Curriculum im Diploma Supplement
hinreichend in seiner Struktur dargestellt. Die Qualifikation und das Abschlussniveau entsprechen

Uberwiegend dem Qualifikationsrahmen fir deutsche Hochschulabschliisse. Eine Aushahme
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hiervon bildet die Konzeption der Bachelorarbeit im fiinften Fachsemester nebst Kolloquium. Diese
Semesterlage unterstitzt zwar die anwendungsorientierte Befahigung — denn die Bachelorarbeit
wird im Zusammenspiel mit dem externen Praktikum erstellt, welches nach Angaben der Lehrenden
vor Ort nachvollziehbarerweise auch die Themen fir die Bachelorarbeit generiert —, birgt jedoch das
Risiko, dass die Abschlussarbeit selbst wegen der im Vergleich sehr kurzen Bearbeitungszeit als
auch wegen der erst im Anschluss vermittelten Vertiefung nicht dem geforderten Niveau
vergleichbarer Abschlussszenarien entspricht. Dieses Risiko beinhaltet aus Sicht des
Gutachtergremiums ausdrucklich die Qualifikation zu einem konsekutiven Masterstudiengang an
anderen Hochschulen bzw. Universitaten; daher wird das Abschlussniveau dem
Qualifikationsrahmen fur deutsche Hochschulabschliisse (Beschluss der KMK vom 16.02.2017)
nicht vollsténdig gerecht. Die Semesterlage der Bachelorarbeit muss daher angepasst und diese in
das letzte Semester — und mithin auf den Zeitpunkt nach Absolvieren der letzten Vertiefungen —
verlegt werden; da diese Einschatzung im Zusammenhang mit dem Studiengangsaufbau steht, wird
sie in Abschnitt 2.2.1 begriindet und bewertet.

Das Studium erfordert eine hohe Eigenleistung bzw. gruppenorientierte Aufgaben, die
Eigenverantwortung, Selbststandigkeit und Teamorientierung férdern; dies wird gutachterseitig
begrifRt. Das Themenfeld Persdnlichkeitsentwicklung koénnte in der Formulierung der
Qualifikationsziele noch aufgegriffen werden. Zudem kdnnte die starke Vernetzung der
Studierenden mit der Fachschaft noch systematischer fir die Qualifikation der Studierenden im

Bereich der Personlichkeitsentwicklung nutzbar gemacht werden.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Aus Sicht des Akkreditierungsrats besteht im Hinblick auf die in der Bewertung formulierte
Empfehlung, dass die Ziele des Studiengangs spezifischer hinsichtlich des besonderen Profils des
Studiengangs und des Kompetenzprofils der Absolvent.innen definiert werden sollten, insofern
Erlauterungsbedarf, als dass die damit verbundene, erforderliche inhaltliche Verzahnung im
vorliegenden dualen Studiengang, die weitergehend in den Abschnitten Curriculum und Besonderer
Profilanspruch ausgefiuihrt wird, als gegeben bewertet wird und die jeweiligen Kriterien als erftllt
bewertet werden. Trotz der gutachterseitig identifizierten Weiterentwicklungsbedarfe hinsichtlich der
inhaltlichen Verzahnung wurden lediglich Anregungen und Empfehlungen ausgesprochen. Dies ist

aus Sicht des Akkreditierungsrats (Vorstand) erklarungsbedurftig.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Die Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) bezieht sich zwar insbesondere auf die Abschnitte
Curriculum und Besonderer Profilanspruch, diese stehen jedoch mit dem Kriterium

Qualifikationsziele und Abschlussniveau in unmittelbarem Zusammenhang. Gutachterseitig wurde
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im Begutachtungsprozess insbesondere das fehlende spezifische Kompetenzprofil des
vorliegenden Studiengangs kritisch gesehen und entsprechend eine Empfehlung zur
Weiterentwicklung ausgesprochen. Das Gutachtergremium hatte sich auch vor dem Hintergrund der
Stellungnahme der Hochschule fur eine Beibehaltung der Empfehlung zur Spezifizierung der Ziele
des Studiengangs hinsichtlich des besonderen Profils des Studiengangs und des Kompetenzprofils
der Absolventiinnen ausgesprochen. Es ist nachvollziehbar, dass u.a. diese Empfehlung dem
Akkreditierungsrat nicht weit genug geht. Das Gutachtergremium kommt nach erneuter Betrachtung
der Unterlagen und Berlcksichtigung der Gesprache vor Ort zu der Einschatzung, dass die
vorgeschlagene Empfehlung zu einer Auflage erhoben werden sollte, um das besondere
Kompetenzprofil des dualen Studiengangs in den studienorganisatorischen Unterlagen sichtbar zu
machen. Im Abschnitt Besonderer Profilanspruch wird ausgefiihrt, wie das Erfordernis eines
spezifischen Kompetenzprofils in der Formulierung der Qualifikationsziele im Zusammenhang mit

Aspekten der curricularen Ausgestaltung, insbesondere der inhaltlichen Verzahnung, steht.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist vor dem Hintergrund der Rickfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) und der

erneuten Befassung des Gutachtergremiums mit dem o.g. Sachverhalt nicht erfuillt.
Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

o Die Ziele des Studiengangs missen spezifischer hinsichtlich des besonderen Profils des

Studiengangs und des Kompetenzprofils der Absolvent:innen definiert werden.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlungen:

o Die Qualifikationsziele sollten konkreter auf die Intralogistik sowie die interdisziplinére

Nachhaltigkeitsplanung abzielen.

) Die Wirtschaftswissenschaften sollten angesichts des Verweises auf den bzw. die
~Wirtschaftsingenieur:in® im  Studiengangstitel starker in der Formulierung der

Qualifikationsziele bertcksichtigt werden.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik* (M.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)
§ 2 SB_Wi_NL regelt die Qualifikationsziele des Studiengangs wie folgt:

.(1) Der Masterstudiengang (M.Eng.) ,Nachhaltige Logistik® baut konsekutiv auf dem

Bachelorstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik, einem

Seite 73 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

wirtschaftswissenschaftlichen Bachelorstudiengang mit der Vertiefung Logistik oder einem
vergleichbaren Studiengang auf und fuhrt zu einem zweiten berufsqualifizierenden Abschluss.
Dieser setzt auf den im Bachelorstudiengang erworbenen wissenschaftlichen Grundlagen, bereits
entwickelter Methodenkompetenz und den berufsfeldbezogenen Qualifikationen auf und entwickelt

diese systematisch und anwendungsorientiert weiter.

(2) Das Studienziel besteht darin, durch eine gezielte praxisorientierte Ausbildung eine auf der
Grundlage neuester wissenschaftlicher Erkenntnisse und Methoden beruhende fachlich
tiefgreifende Ausbildung in den wesentlichsten Gebieten der Nachhaltigen Logistik zu vermitteln, die
Zu einer leitenden Tatigkeit, zur beruflichen Selbstandigkeit oder/und zu qualifizierter

wissenschatftlicher Tatigkeit an den entsprechenden Schnittstellen qualifiziert.

(3) Die Absolventiinnen sind aufgrund ihrer technischen, wirtschaftlichen und planerischen
Kompetenzen in der Lage, komplexe Fragestellungen hinsichtlich effizienter, ressourcenschonender
und wertorientierter innerbetrieblicher Prozesse zu I6sen. Dies schliefl3t bei Konzeption, Planung und
Betrieb immer auch die vor- und nachgelagerten Lieferketten und Warenstréme mit ein, um eine
ganzheitliche und auch an gesellschaftlichen Nachhaltigkeitszielen orientierte Prozessoptimierung
zu ermoglichen. Mit einem hohen Maf} an Flexibilitdit konnen sie so fir die Organisation,
Durchfiihrung und Kontrolle von inner- und aufRerbetrieblichen Material-, Informations-, Waren- und
Guterflussen Lésungen erstellen. Dariiber hinaus kénnen die Absolvent:innen diese Themenfelder
im Rahmen von Forschungs- und interdisziplinaren Verbundprojekten wissenschaftlich fundiert

bearbeiten.

(4) Aufbauend auf dem o0.g. Systemverstandnis werden die Absolvent:innen in die Lage versetzt,
Wechselwirkungen zwischen den Elementen dieses komplexen sozio-6konomischen
Gesamtsystems zu erkennen und notwendige Veranderungs-/Anpassungsprozesse bzw.
technische Neuerungen fundiert zu begrtinden, einzuleiten und ggf. in ihrer Realisierung kompetent
zu begleiten und Technikfolgen in technisch-wirtschaftlicher und sozial-6kologischer Sicht
abzuschéatzen. Das studiengangiibergreifende Qualifikationsziel besteht so in der schrittweisen
Herausbildung ganzheitlicher, an Nachhaltigkeitszielen orientierter Handlungskompetenz, die sich
aus fachlicher, sozialer und personlicher Kompetenz zusammensetzt. Demgemal steht eine
kompetenzorientierte Ausbildung im Vordergrund, die unmittelbar zu praxisrelevanten Fertigkeiten
fuhrt.

(5) Die Absolventiinnen haben im Rahmen ihres Studiums neben der fachlichen Qualifikation
folgende Fahigkeiten entwickelt, um eine leitende Stellung (Fach-, Projekt- oder Personalfiihrung)

oder berufliche Selbstandigkeit im weltweiten Einsatz auszufillen:

* Fahigkeit zu interdisziplinarer Tatigkeit,
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+ analytische Durchdringungsfahigkeit,
* Fahigkeit zur Konkretisierung von Fiihrungszielen auf unterschiedlichen Ebenen,
» Motivationsfahigkeit im Rahmen der Mitarbeiterfihrung,

» Fahigkeit in internationalen Projektteams erfolgreich zu agieren und diese ggf. zielorientiert zu

fuhren.
(6) Insbhesondere beféhigt die Ausbildung die Studierenden zu folgenden typischen Einsatzfeldern:
« Planung, Optimierung und Uberwachung von Materialfluss- und Logistikprozessen

» Konzeption, Planung und Realisierung ressourcenschonender Materialfluss- und Logistiksysteme
(Technik, Prozesse, IT) unter dem Einsatz wissenschaftlich fundierter Methoden und

Vorgehensweisen fur Planung und Bewertung

« Planung und Uberwachung von Enterprise-Ressource-Planning- sowie Warehouse-Management-
Systemen

* Planung und Organisation an Nachhaltigkeitszielen orientierter Gberbetrieblicher Transportketten

 Analyse, Planung und Gestaltung von Lieferketten sowie ganzheitliche Bewertung im Sinne des
nachhaltigen SCM.*

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfihrlich formuliert. Auch entsprechen Qualifikation und Abschlussniveau dem

Qualifikationsrahmen fiir deutsche Hochschulabschliisse.

Das Ziel des Studiengangs ist aus Sicht des Gutachtergremiums stark technisch gepragt. Der
formale Anteil der Wirtschaftsfacher fur einen Studiengang ,Wirtschaftsingenieurwesen® wird nach
Aussagen der Hochschule jedoch eingehalten. In der Formulierung der Qualifikationsziele finden
sich Hinweise auf Kompetenzen im wirtschaftlichen Bereich, unter anderem wird in 8 2 SB_Wi_NL
ausgefihrt, dass die Absolvent:innen Uber ,Motivationsfahigkeit im Rahmen der Mitarbeiterfiihrung*
verfiigen. Weitere Aspekte der Unternehmensfuhrung sind in der Formulierung der Ziele jedoch nicht
enthalten. Vor diesem Hintergrund und angesichts des Verweises auf den bzw. die
~Wirtschaftsingenieur:in® im  Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, die
Wirtschaftswissenschaften im Studiengang tber die anvisierten Filhrungsaufgaben hinaus — etwa
hinsichtlich des Einbezugs des externen und internen Rechnungswesens — starker in der
Formulierung der Qualifikationsziele zu berticksichtigen (s.a. Abschnitt 2.2.1). Die Hochschule fihrt

in ihrer Stellungnahme aus: ,Beide Masterstudiengange orientieren sich hinsichtlich ihrer

Seite 75 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Qualifikationsziele an dem Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen [...]. Das Profil des:der
Wirtschaftsingenieur:in, insbesondere hinsichtlich der Verkniipfung von Ingenieurskompetenzen mit
wirtschaftlicher Darstellbarkeit wurde bereits dementsprechend herausgestellt.“ Da die Ziele des
Studiengangs stark ingenieurwissenschaftlich formuliert sind, schlagt das Gutachtergremium vor,

die Empfehlung beizubehalten.

Es erfolgt im vorliegenden Studiengang die Vertiefung und praktische Anwendung der im
Bachelorstudium erworbenen Kompetenzen. Die hohe Praxisnahe und relativ viele
Wahlmadglichkeiten inkl. forschungsnahen Projekten férdern sowohl die personalen als auch die
wissenschaftlichen Kompetenzen. Das Studium erfordert zudem eine hohe Eigenleistung bzw.
gruppenorientierte Aufgaben, die Eigenverantwortung, Selbststandigkeit und Teamorientierung
fordern; dies wird gutachterseitig begri3t. Das Themenfeld Personlichkeitsentwicklung kénnte in der
Formulierung der Qualifikationsziele noch aufgegriffen werden.

Entscheidungsvorschlag
Das Kiriterium ist erfullt.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

o Die Wirtschaftswissenschaften sollten angesichts des Verweises auf den bzw. die
~Wirtschaftsingenieur:in® im Studiengangstitel starker in der Formulierung der

Qualifikationsziele berticksichtigt werden.

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ (M.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangtubergreifende Aspekte)
8§ 2 SB_Wi_VW legt die Qualifikationsziele flr den Studiengang wie folgt fest:

»1) Der Masterstudiengang Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen (M.Eng.) baut konsekutiv auf den
Bachelorstudiengangen der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen in den Bereichen

Nachhaltige Mobilitat und Logistik sowie Eisenbahnwesen auf.

2) Nach der breit angelegten Ausbildung in den Bachelorstudiengangen, die alle wesentlichen
Gebiete des Eisenbahnwesens inkl. aller moglichen Spezialisierungen sowie einer nachhaltigen
Entwicklung der Mobilitét und des Verkehrs- und Transportwesens umfassen, werden im
Masterstudiengang spezifische Kenntnisse und Problemldsungskompetenzen je nach
Studienrichtung entweder im Bereich von nachhaltigen, intelligenten und automatisierten

Verkehrssystemen fir die Verkehrstrager StraRe oder Schiene vermittelt und bereits angewendet.
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Dabei wird insbesondere dem Umstand Rechnung getragen, dass straRen- und schienengebundene
Verkehrssysteme vielfach nicht komplett neu errichtet werden, sondern technisch heterogene
Teilsysteme nach partieller Erneuerung immer wieder zu heuen Gesamtsystemen integriert werden

mussen.

(3) Der Schwerpunkt des Studienangebotes liegt auf der praxisnahen und projektorientierten
Kompetenzerweiterung im Bereich der innovativen Gestaltung (Planung, Bau/Fertigung und Betrieb)
von Verkehrsnetzen der Verkehrstrager StraRe und Schiene (je nach Studienrichtung) und deren
Betrieb auf dem neusten Stand der Technik und Forschung, insbesondere im Hinblick auf die
Systemintegration. Dabei stehen die technischen und prozessualen Wechselwirkungen zwischen
unterschiedlichen Teilsystemen mit speziellem Blick auf die Digitalisierung und die Automatisierung
Uber alle Lebenszyklusphasen hinweg im Vordergrund.

(4) Der Studiengang vermittelt studienrichtungsspezifisch auf der Basis vertiefter Grundlagen der
Informatik und der Systemtechnik Analyse- und Losungskompetenzen von schienen- und
strallengebundenen Gesamtsystemen zum Zweck der Entwicklung, Optimierung, Bewertung und
Implementierung von Teilsystemen und Schnittstellen hin zu einem Gesamtsystem. Neben der
Vermittlung wissenschaftlich fundierter Kenntnisse und Fahigkeiten soll die Ausbildung auch dazu
befahigen, eine Einordnung der eigenen Téatigkeit in den gesellschaftlichen Rahmen von digitaler
Vernetzung, Elektrifizierung und Automatisierung vornehmen und Technikfolgen im Gesamtkontext

bewerten zu kénnen.

(5) Die Absolventen und Absolventinnen des Studiengangs besitzen neben vertieften fachlichen
Fahigkeiten auch die notwendigen interdisziplinaren fachlichen und sozialen Kompetenzen, um eine
leitende Stellung oder berufliche Selbstéandigkeit zu erreichen. Insbesondere soll die Ausbildung die

Studierenden zu folgenden typischen Einsatzfeldern befahigen:

* Analyse von Verkehrssystemen auf den Verkehrstragern StraBe und Schiene

(studienrichtungsspezifisch) mit ihren Teilsystemen, Schnittstellen und Prozessen
* Entwicklung von Optimierungsansatzen

+ Spezifikation, Entwicklung, Implementierung und Monitoring von Automatisierungs- und

Digitalisierungslosungen in den verschiedenen Teilsystemen und Lebenszyklusphasen

* Planung, Entwicklung und Betrieb klassischer, wie innovativer Verkehrsanlagen auf den

Verkehrstragern Stral3e und Schiene

+ Abstimmung von Schnittstellen zwischen Fahrzeug und Infrastruktur im o&ffentlichen und im

Individualverkehr

« Okologische und 6konomische Bewertung von Mafinahmen.
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(6) Das Studium soll zu Tatigkeiten in folgenden Berufsfeldern befahigen:
e Studienrichtung Eisenbahnwesen

Das abgeschlossene Studium der Studienrichtung Eisenbahnwesen befahigt die Absolventinnen
und Absolventen, in Eisenbahnunternehmen und Unternehmen der Eisenbahnzulieferindustrie
sowie den in diesem Wirtschaftsfeld weiterhin tatigen unterstitzenden Unternehmen zu arbeiten.
Insbesondere befahigt das Studium dazu, im Bereich der Eisenbahninfrastrukturunternehmen die
Projektdurchfiihrung und -verantwortung fir bahnbetriebliche Projekte und Projekte an der
Schnittstelle zwischen Bahnbetrieb und weiteren Fachgebieten wie Fahrbahn sowie Leit- und
Sicherungstechnik zu tbernehmen. Die Durchfiihrung von Optimierungsprojekten im Bahnbetrieb
(insbesondere in den fahrplan- und infrastrukturbasierten Bestandteilen) sowie die Forschung in
diesem Bereich gehodren ebenfalls zu den potenziellen Arbeitsaufgaben. Weitere mogliche Aufgaben
bei Eisenbahninfrastrukturunternehmen umfassen Fihrungspositionen insbesondere in den
Bereichen Disposition, Regelung, Steuerung und Durchfiihrung des Bahnbetriebs sowie die Arbeit
in anwendungsgetriebenen Forschungsprojekten an den Schnittstellen mit Automatisierung und
Informatik wie beispielsweise in den Bereichen Automatic Train Operation (ATO) und

Implementation von European Train Control System (ETCS).
e Studienrichtung Intelligente Verkehrssysteme

Das abgeschlossene Studium der Studienrichtung Intelligente Verkehrssysteme befahigt die
Absolventinnen und Absolventen, in Offentlichen Verkehrsverwaltungen, Ingenieurbiiros fiir
StralRen- und Verkehrswesen, der Zulieferindustrie flr StraRenverkehrstechnik sowie den in diesem
Wirtschaftsfeld weiterhin tatigen unterstitzenden Unternehmen zu arbeiten. Insbesondere befahigt
das Studium dazu, in diesem Umfeld die Projektdurchfihrung und -verantwortung flr
straRenbetriebliche und Entwicklungsprojekte zu tibernehmen. Die Durchfihrung und Leitung von
Forschungs- bzw. Optimierungsprojekten in diesem Bereich gehéren ebenfalls zu den potenziellen
Arbeitsaufgaben. Weitere mdgliche Aufgaben umfassen Fiihrungspositionen insbesondere in den
Bereichen Entwicklung, Planung und Betrieb der stra3enseitigen Infrastruktur vor dem Hintergrund

der Evolution der Straenverkehrstechnik in den Bereichen Vernetzung und Automatisierung.*

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfihrlich formuliert. Auch entsprechen Qualifikation und Abschlussniveau dem

Quialifikationsrahmen fiir deutsche Hochschulabschliisse.
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Der Studiengang adressiert aus Sicht des Gutachtergremiums in hervorragender Weise die Bedarfe
an sowohl praxisorientiert als auch theoretisch fundiert ausgebildeten Absolventiinnen. Die
Mischung aus Theorieunterricht und Praxis, vor allem hinsichtlich der Projektstruktur der
planerischen Module, entspricht voll und ganz der von der Praxis geforderten Qualifikation. Anders
als in theorielastigeren Curricula ist das Kernkriterium der ,Employability“ gemafl der Londoner
Erklarung von 2007 absolut erfillt, was einen Vorteil des Studiengangs vor allem gegeniber
universitaren Aquivalenzen darstellt. Anzuregen wére allerdings, die Ausgewogenheit zwischen
Theorie und Praxis und die thematische Aktualitat regelmafig durch niederschwellige Monitorings —

in Anlehnung beispielsweise an die Masterangebote im Eisenbahnwesen — sicherzustellen.

Die Referenzierung des Studienganges auf planerische Inhalte grundstandiger Bachelorangebote
bertcksichtigt die interdisziplindren Anséatze des Studienfeldes Nachhaltige Mobilitat, so dass der
Studiengang nahtlos konsekutiv Studierende aus den eigenen Bachelor-Curricula wie auch aus
vergleichbaren Studiengédngen von aul3erhalb bedient. Die in den Projektmodulen wechselnden
Teamkonstellationen und Managementanforderungen erfillen zudem alle Kriterien einer
nachhaltigen Personlichkeitsentwicklung. Das Themenfeld der Personlichkeitsentwicklung kénnte
dabei in der Formulierung der Qualifikationsziele noch expliziter aufgegriffen werden. Zudem kdnnte
die starke Vernetzung der Studierenden mit der Fachschaft noch systematischer fr die Qualifikation

der Studierenden im Bereich der Personlichkeitsentwicklung nutzbar gemacht werden.

Das Ziel des Studiengangs ist aus Sicht des Gutachtergremiums stark technisch gepragt. In der
Formulierung der Qualifikationsziele finden sich kaum Hinweise auf Kompetenzen im
wirtschaftlichen Bereich. U.a. Aspekte der Unternehmensfilhrung sowie das Thema
Personalfiihrung sowie das externe und interne Rechnungswesen sind in der Formulierung der Ziele
nicht enthalten. Auch wird keine wirtschaftswissenschaftliche Vertiefungsrichtung angeboten. Vor
diesem Hintergrund und angesichts des Verweises auf den bzw. die ,Wirtschaftsingenieur:in® im
Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, die Wirtschaftswissenschaften im Studiengang
starker in der Formulierung der Qualifikationsziele zu bertcksichtigen (s.a. Abschnitt 2.2.1). Die
Hochschule fihrt in ihrer Stellungnahme aus: ,Beide Masterstudiengange orientieren sich
hinsichtlich ihrer Qualifikationsziele an dem Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen [...].
Das Profil des:der Wirtschaftsingenieur:in, insbesondere hinsichtlich der Verknipfung von
Ingenieurskompetenzen mit wirtschaftlicher Darstellbarkeit wurde bereits dementsprechend
herausgestellt.“ Da die Ziele des Studiengangs stark ingenieurwissenschaftlich formuliert sind,

schlagt das Gutachtergremium vor, die Empfehlung beizubehalten.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfillt.
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Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

o Die Wirtschaftswissenschaften sollten angesichts des Verweises auf den bzw. die
~Wirtschaftsingenieur:in® im  Studiengangstitel starker in der Formulierung der

Qualifikationsziele bertcksichtigt werden.

Studiengang ,,Europaische Bahnsysteme* (M.Sc.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Beim vorliegenden Studiengang richtet sich, neben den analogen Anforderungen fur konsekutive
Master, der fachlich/inhaltliche und organisatorische Fokus nach Angaben der Hochschule
insbesondere auf die Anwendungsorientierung sowie darauf, die beruflichen Erfahrungen zu

bertcksichtigen und an diese anzuknipfen.
In 8 2 SB_EBS sind die Qualifikationsziele des Studiengangs wie folgt definiert:

,(1) Der Masterstudiengang ,Europadische Bahnsysteme®“ baut weiterbildend auf einem ersten
Hochschulabschluss oder dem Abschluss einer staatlichen oder staatlich anerkannten
Berufsakademie im Bereich Eisenbahn- oder Verkehrswesen oder einer Berufsausbildung mit
Fortbildungsprifung zur:m Techniker:in, Meister:in usw. oder vergleichbaren Lehrgang auf
mindestens Niveaustufe 6 des NQR (Nationaler Qualifikationsrahmen) auf. Er ist berufsbegleitend

organisiert in einer Kombination aus Prasenz- und Fern- bzw. Selbststudiumeinheiten.

(2) Nach der breit angelegten Bachelor- oder Diplom-Ausbildung bzw. beruflichen Ausbildung wird
im Masterstudiengang internationales Systemwissen zum Eisenbahnwesen speziell im
europaischen Kontext vermittelt. Die Studierenden erhalten einen Uberblick iber européische
Bahnsysteme, aktuelle Tendenzen in der Interoperabilitdt von Bahnsystemen sowie internationale
Unterschiede hierbei. Ziel ist das Aufzeigen der Notwendigkeit von interoperablen Systemen als
Bedingung fur einen offenen Zugang zum Schienennetz. Die Studierenden werden in die Lage
versetzt, in ihren Institutionen als Impulsgeber bei Fragen der Homologisierung und Interoperabilitat
zu fungieren. Ebenso erhalten die Studierenden Kenntnisse, um nationale Eisenbahnpolitiken unter
europaischen Zielsetzungen zu bewerten und diese zu gestalten. Die Studierenden werden befahigt,
komplexe eisenbahnspezifische Probleme mit ihren spezifischen europdischen Aspekten zu
erfassen und ldsungsorientiert zu bearbeiten. Weiterhin erwerben die Studierenden

Projektsteuerungskompetenzen, soziale Kompetenzen sowie interkulturelle Kompetenz.
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(3) Die Absolvent:iinnen des Masterstudiengangs besitzen neben vertieften fachlichen Fahigkeiten
und landerlbergreifenden fachlichen Kenntnissen auch Fihrungskompetenzen. Das Studium soll

insbesondere fur folgende Tatigkeiten und Einsatzfelder befahigen:

* technische Projektleitung (internationaler) eisenbahnspezifischer Grol3projekte,
* Kundenmanagement im internationalen Verkehr,

» Eisenbahnbetriebsleitung,

» Unternehmensberatung, Forschung, Normierung,

« Nationale und internationale Aufsichtsbehorden,

* International agierende Eisenbahnverkehrsunternehmen,

* International agierende Eisenbahninfrastrukturunternehmen,

* Lok- und Wagenpools sowie Instandhaltungsorganisation,

* Bahnindustrie.”

Neben den fachlichen und uberfachlichen Qualifikationen der Studierenden spielt im Studiengang
nach Angaben im Selbstbericht auch die Starkung der Personlichkeit / Persdnlichkeitsbildung eine
tragende Rolle. Diese wird durch die Projektmodule, die Organisation des Exkursions-Moduls und
vor allem den Anteil an Selbstlernzeit wahrend einer beruflichen Tatigkeit gefordert. Sie erweitern
ihre Dialogféahigkeit hinsichtlich einer eigenstandigen Positionierung zu verkehrspolitischen,
rechtlichen, wirtschaftlichen und fachspezifischen Themen. Um das berufsbegleitende Studium aktiv
mitgestalten zu kodnnen, spielen soziale und Selbstkompetenzen wie Selbstorganisation,
Netzwerkarbeit und Teamfahigkeit sowie Kommunikations- und Konfliktfahigkeiten eine zentrale

Rolle. Diese Kompetenzen werden in Lehrveranstaltungen gezielt geférdert und gefordert.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Qualifikationsziele des Studiengangs in Hinblick auf die Aufnahme einer qualifizierten
Erwerbstatigkeit und der Personlichkeitsentwicklung sind generell nachvollziehbar und stimmig
sowie ausreichend ausfuhrlich formuliert. Die beruflichen Erfahrungen der Studierenden sollten aus
Gutachtersicht jedoch in der Formulierung der Studiengangsziele noch starker bertcksichtigt
werden. Die Hochschule legt in ihrer Stellungnahme dar, dass in den unter § 2 Abs. 1f SB_EBS
genannten Studiengangszielen ,durch Einfigungen die Praxisorientierung stéarker berucksichtigt*
worden sei. Aus Gutachtersicht wird mit diesem Verweis die Empfehlung noch nicht ausreichend

umgesetzt und sollte daher bestehen bleiben.

Qualifikation und Abschlussniveau entsprechen dem Qualifikationsrahmen flr deutsche

Hochschulabschliisse.
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Die Zielsetzung des Masterstudiengangs, speziell fur das Berufsfeld des internationalen
Bahnwesens auszubilden, wird angesichts des Bedarfs sowohl im Personenverkehr wie im
Guterverkehr fUr eine Verlagerung auf den Verkehrstrager Schiene, der Konkurrenzsituation durch
die Verkehrstrager StralRen- und Luftverkehr und der weiterhin bestehenden Herausforderungen
beim internationalen Eisenbahnverkehr als sehr positiv und zukunftsweisend bewertet. Die
wissenschaftliche Qualifikation ist durch entsprechende weiterfihrende und auf dem grundsténdigen

Angebot aufbauende Fécher erreichbar.

Entscheidungsvorschlag
Das Kriterium ist erfuillt.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

o Die beruflichen Erfahrungen der Studierenden sollten in der Formulierung der

Studiengangsziele noch starker bericksichtigt werden.

2.2 Schlussiges Studiengangskonzept und adaquate Umsetzung (8 12 MRVO)

221 Curriculum (8 12 Abs. 1 Satze 1 bis 3 und 5 MRVO)

a) Studiengangsubergreifende Aspekte

Nicht zutreffend.
b) Studiengangsspezifische Bewertung

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig* (B.Eng.)

Sachstand

Das Curriculum des Studiengangs wurde nach Angaben im Selbstbericht aus den
wirtschaftsingenieurwissenschaftlichen Qualifikationszielen abgeleitet und unter Bertcksichtigung
der festgelegten Zugangsvoraussetzungen aufgebaut. Diese wurden durch Rickkopplung mit den
Studierenden, Absolvent:.innen im Rahmen von Evaluationen und Feedbackgesprachen und in der
Studienkommission weiterentwickelt und diskutiert. Studierende und Absolvent:iinnen hatten die
Moglichkeit, aktiv an der Gestaltung von Lehr- und Lernprozessen teilzuhaben. Der Studiengang,
als Teil der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen und Teil der Fakultat Wirtschaft-Logistik-
Verkehr, bietet im Studiengangkonzept zahlreiche Anknipfungen an das benachbarte Studienfeld

Nachhaltige Mobilitat und Logistik sowie an die Fachrichtung Wirtschaftswissenschaften.
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Zur Erreichung der Qualifikationsziele sind 22 Pflichtmodule, 6 Wahlpflicht- und 1 Wahlmodul zu
belegen. Gemalt § 3 SB_EBW grdst gilt: ,(1) Das Studium im Bachelorstudiengang
Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig wird in den ersten zwei Studienjahren an
verschiedenen Lernorten durchgefihrt: theoretische Inhalte werden an der Fachhochschule Erfurt
und der Fachschule Gotha vermittelt. Praktische Inhalte werden an der Fachschule Gotha gelehrt.
(2) In den weiteren beiden Studienjahren werden theoretische Studieninhalte an der
Fachhochschule Erfurt gelehrt.”

Das Orientierungsstudium im ersten und zweiten Semester absolvieren die Studierenden aller drei
Vertiefungsrichtungen (s.u.) gemeinsam. Im ersten Semester werden die folgenden Module belegt:
,Grundlagen Nachhaltige Mobilitat®, ,Grundlagen Informatik®, ,Allgemeine Betriebswirtschaftslehre
und Nachhaltigkeitsmanagement®, ,Mathematik |, ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum“ und
,Grundlagen Eisenbahnwesen®. Im zweiten Semester schlieRen sich die Module ,Technische
Mechanik®, ,Recht im Eisenbahnwesen®, ,Externe Unternehmensrechnung®, ,Grundlagen der
Volkswirtschaftslehre®, ,Mathematik [I“ und ,Abweichungen vom Bahnregelbetrieb mit
Grundpraktium“ (sic) an. Das bisherige Vorpraktikum wird dabei nach Angaben der Hochschule
durch das Grundpraktikum ersetzt, das im Rahmen des Orientierungsstudiums absolviert wird. 8 8
Abs. 1 SB_EBW_grdst regelt entsprechend: ,Zur Vorbereitung auf die Vertiefungsphase ist vor der
Vertiefungsphase eine fachspezifische berufspraktische Tatigkeit (Grundpraktikum) von mindestens
2 Wochen abzuleisten. Der 1. Studienabschnitt ist erst bestanden, wenn das Grundpraktikum
vollstdndig nachgewiesen werden kann.“ Mit der Stellungnahme lbermittelte die Hochschule einen
modifizierten Studienablaufplan, der statt der beiden Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum*
und ,Abweichungen vom Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® die drei Module ,Bahnregelbetrieb®,

~Abweichung vom Bahnregelbetrieb“ und ,Grundpraktikum® vorsieht.

Es schlie3t sich gemall 8 11 Abs. 1ff SB_EBW grdst im dritten und vierten Semester das

Vertiefungsstudium an. Die Vertiefungsrichtung wird auf dem Abschlusszeugnis ausgewiesen.

Studierende der Vertiefung Bahnbetrieb und Infrastruktur (BBI) belegen im dritten Semester

folgende Module: ,Dynamik®, ,Infrastrukturplanung und -bau“ sowie drei Module aus dem Katalog
der in der Vertiefungsrichtung wahlbaren Wahlpflichtmodule. Es schlief3en sich im vierten Semester
die Module ,Verkehrsékonomie und -politik“, ,Steuerung und Regelung von Eisenbahnsystemen®

sowie drei Module aus dem Katalog der in der Vertiefungsrichtung wahlbaren Wahlpflichtmodule an.

Studierende der Vertiefung Bahnsystemmanagement und Engineering (BSME) belegen im dritten

Semester folgende Module: ,Dynamik®, ,Projektmanagement/Lean Management® sowie drei Module
aus dem Katalog der in der Vertiefungsrichtung wahlbaren Wahlpflichtmodule. Es schlie3en sich im
vierten Semester die Module ,Verkehrsokonomie und -politik®, ,Softwareentwicklung und -einsatz®

sowie drei Module aus dem Katalog der in der Vertiefungsrichtung wahlbaren Wahlpflichtmodule an.
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Studierende der Vertiefung Bahnverkehr und Transport (BVT) belegen im dritten Semester folgende
Module: ,Dynamik®, ,Disposition und Einsatzplanung“ sowie drei Module aus dem Katalog der in der
Vertiefungsrichtung wahlbaren Wabhlpflichtmodule. Es schlieBen sich im vierten Semester die
Module ,Verkehrsbkonomie und -politik“, ,Schienenfahrzeugtechnik® sowie drei Module aus dem

Katalog der in der Vertiefungsrichtung wahlbaren Wahlpflichtmodule an.

Die Studierenden aller drei Vertiefungsrichtungen absolvieren im flnften Semester das
Praxissemester, welches das ,Berufspraktikum Eisenbahnwesen“ und die ,Bachelorarbeit"
beinhaltet, sowie im sechsten Semester das Vertiefungsstudium mit den gemeinsamen Modulen
,Marktorientierte Unternehmensfihrung®, ,Wahlmodul“ und ,Projekt im Eisenbahnwesen“ sowie
zwei Modulen aus dem Katalog der in der jeweiligen Vertiefungsrichtung wéahlbaren
Wahlpflichtmodule. Mit der Stellungnahme Ubermittelte die Hochschule einen modifizierten
Studienablaufplan, demgemaf die Studierenden die Bachelorarbeit weiterhin im fiinften Semester
verfassen, das dazugehdrige Kolloquium aber im sechsten Semester absolvieren und das Freie
Wahlmodul zweisemestrig im flnften und sechsten Semester angeboten wird. Zudem wurde das

Modul ,Bachelorarbeit® in ,Bachelorarbeit und Kolloquium* umbenannt.

Neben den bisherigen Vertiefungsrichtungen ,Bahnbetrieb und Infrastruktur® und ,Bahnverkehr und
Transport* wird nach Angabe der Hochschule eine dritte Vertiefungsrichtung angeboten, die sich an
Studierende aus der Bahnzulieferindustrie richtet: ,Bahnsystemmanagement und Engineering®.
Diese neue Vertiefungsrichtung ist eine fachspezifisch ausgerichtete neue Kombination von Pflicht-

und Wahlpflichtmodulen aus schon bestehenden Modulen.

Die fachliche Vervollstandigung der Lehre erfolgt durch das Eisenbahnbetriebsfeld an der
Fachschule Gotha und die Eisenbahnlabore an der Fachhochschule Erfurt. In der
Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha ist ausgewiesen, welche Module oder Themen
an der Fachschule gelehrt werden. Die Fachschule Gotha ubernimmt ,(...) folgende Lehrleistungen

/ Module [im Studiengang]:

Bahnregelbetrieb

Abweichungen vom Bahnregelbetrieb

- Betriebsfuhrung im Eisenbahnwesen |

- Betriebsfuhrung im Eisenbahnwesen Il

- Projekt

- Betreuung von Bachelorarbeiten

- Wochentliches Zusatzangebot zur Labornutzung in Vor- und Nachbereitung der oben

angebotenen Themenkomplexe (...)*
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Neben Vorlesungen, begleitenden Ubungen, Seminaren, Laboriibungen und Projekten werden

studienbegleitende Tutorien und Exkursionen ergdnzend angeboten.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Kriterien an die inhaltliche Ausgestaltung des Studiengangs in Hinblick auf die definierten
Eingangsqualifikationen und Zugangsvoraussetzungen und deren Aufbau hinsichtlich der
angestrebten Qualifikationsziele sind Gberwiegend erfillt. Die Studiengangsbezeichnung stimmt mit
den Inhalten ausnahmslos Uberein. Die in der Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha
genannten Lehrleistungen ,Betriebsfliihrung im Eisenbahnwesen | & II“ waren noch zu aktualisieren

(s. Abschnitt 2.7). Dies erfolgte mit der Stellungnahme zum vorlaufigen Akkreditierungsbericht.

Wie im Abschnitt 2.1 bereits hinsichtlich der Ziele des Studiengangs ausgefiihrt, empfehlen die
Gutachter:innen eine starkere Verankerung wirtschaftswissenschatftlicher Inhalte — als zweite
fachliche Saule neben ingenieurwissenschatftlichen Inhalten —im Studiengang, um die Passung von
Abschlussbezeichnung und curricularer Ausgestaltung weiter zu erhdhen. Derzeit werden bis zum
4. Semester in diesem Bereich mit unterschiedlichem Verpflichtungsgrad die Module ,Allgemeine
Betriebswirtschaftslehre und Nachhaltigkeitsmanagement®, ,Grundlagen Volkswirtschaftslehre®,
.Externe Unternehmensrechnung®, ,ERP-Systeme, Grundlagen SAP*, ,Verkehrstékonomik und -
politik®,  ,Finanzwesen und interne  Unternehmensrechnung® wund ,Leistungen im
Schienenguterverkehr angeboten. Der formale Anteil der Wirtschaftsfacher fir einen Studiengang
~Wirtschaftsingenieurwesen® wird zwar eingehalten, aus Gutachtersicht besteht hier jedoch
Weiterentwicklungspotenzial, insbesondere hinsichtlich der in den Qualifikationszielen genannten
Fuhrungsaufgaben, fur die der Studiengang qualifiziert. So findet sich beispielsweise das Thema
Fuhrung primar im Pflichtmodul ,Marktorientierte Unternehmensfihrung“ im sechsten Semester aller
drei Vertiefungsrichtungen. Dieses Modul legt einen starken Fokus auf das Marktgeschehen,
insbesondere werden dort Fragen der Verkehrsnachfrage angesprochen. Im empfohlenen bzw.
erganzenden Wabhlpflichtmodul ,Finanzen und interne Unternehmensrechnung® im vierten Semester
aller drei Vertiefungsrichtungen werden daneben wesentliche wirtschaftswissenschaftliche Themen
zwar behandelt, jedoch in sehr komprimierter Form (6 ECTS-Punkte). Im Pflichtmodul ,Externe
Unternehmensrechnung® (5 ECTS-Punkte) im zweiten Semester aller Vertiefungsrichtungen wird
grolRer Wert auf die Buchfiihrung und auf die Umsatzsteuer gelegt. Dem Thema Bilanzierung, das
einen strategischen Charakter hat, wird in den Modulbeschreibungen nur wenig Fokus zuteil.
Weitere Aspekte der Unternehmensfiihrung sowie das Thema Personalfihrung sind im Curriculum
nicht enthalten. Auch wird keine wirtschaftliche Vertiefungsrichtung angeboten. Vor diesem
Hintergrund und angesichts des Verweises auf den / die ,Wirtschaftsingenieur:iin® im
Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, den Anteil der Wirtschaftswissenschaften im

Studiengang mittelfristig moderat auszubauen, wobei eine umfassendere Behandlung des externen

Seite 85 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

und internen Rechnungswesens sowie eine starkere Integration des Themas Personalfiihrung in
den Facherkanon angeraten werden. Nach der in der Stellungnahme ausgefiihrten Einschatzung
der Hochschule besteht hier jedoch kein Anpassungsbedarf, der Studiengang orientiere sich
hinsichtlich der fiur die Wirtschaftswissenschaften vorgesehenen curricularen Anteile, auch
hinsichtlich des Umfangs der vergebenen ECTS-Punkte, am Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen. Da die wirtschaftswissenschaftlichen Inhalte bisher aus Sicht des
Gutachtergremiums flr einen Studiengang, der Wirtschaftsingenieur:innen ausbildet, nicht deutlich
aus den Modulbeschreibungen hervorgehen, sollten diese konkreter in den Modulbeschreibungen

hinterlegt werden.

Es konnte zudem uberlegt werden, die inhaltlichen Aspekte der Bahnen nach BoStrab (verstérkt)
mit in den Lehrveranstaltungen des Studiengangs im Rahmen der Vertiefungsmodule aufzunehmen.
Die Uberschneidungsmenge zwischen Eisenbahnen sowie Stral3en-, Stadt- und U-Bahnen und die
daraus entstehenden Mischsysteme (Zweisystemstadtbahnen oder TramTrains) sind grof3, so dass
diese relativ einfach gelehrt werden konnten, den Studierenden Gemeinsamkeiten und Unterschiede
klarer wirden und ihnen ein weiteres Berufsfeld erschlossen wirde — welches dann in den
Qualifikationszielen noch verankert werden konnte — sowie potenziellen Arbeitgebern (z.B.
kommunale Verkehrsunternehmen und Aufgabentrdgern) zusatzliche qualifizierte Krafte zur

Verflgung gestellt werden kdnnten.

Der Abschlussgrad ist inhaltlich nur eingeschrankt passend. Optimierungsbedarf besteht bezliglich
der zeitlichen Einordnung der Bachelorarbeit im Zusammenhang mit der wissenschaftlichen
Befahigung. Fur das Erreichen einer wissenschaftlichen Qualifizierung auf dem Niveau DQR 6 muss
aus Sicht des Gutachtergremiums fur die Bachelorarbeit im letzten Fachsemester das erlangte
Wissen des gesamten Studiums einschliel3lich der in der gewahlten Vertiefungsrichtung des aktuell
sechsten Semesters absolvierten Pflicht- und Wabhlpflichtmodule gebtindelt zur Verfigung stehen.
Daher muss die Bachelorarbeit als das Studium abschlieRende Prifungsleistung in das letzte
Semester verlegt werden. Die Hochschule legte in ihrer Stellungnahme ausfuhrlich dar, welche
Grunde dafur sprechen, die Bachelorarbeit weiterhin im zweiten Teil des flinften Semesters
vorzusehen. Zu diesen gehoren die aus Sicht der Hochschule und Studierenden sowie auch der
Praxispartner langjahrige erfolgreiche Umsetzung einer zeitlichen Kopplung der Bachelorarbeit mit
dem Praktikum sowie auch der nur minimale zusatzliche Kompetenzgewinn bei Verfassen der
Bachelorarbeit zu Beginn des sechsten Semesters. Auch legte die Hochschule eine positive
Einschatzung eines groRen Praxispartners zur gegenwartigen curricularen Verortung der
Bachelorarbeit sowie gleichlautende, positive Einschatzungen von Absolventen zu dieser Frage vor.
Zudem wurde das Kolloguium in den Uberarbeiteten studienorganisatorischen Unterlagen als Teil

des Moduls ,Bachelorarbeit und Kolloquium® flir das sechste Semester vorgesehen, wodurch sich
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das Abschlussmodul zweisemestrig Uber das funfte und sechste Semester erstreckt; ebenso wurde
das Freie Wahlmodul, welches urspriinglich ausschlie3lich im sechsten Semester angesiedelt war,
zweisemestrig angelegt, wobei 3 ECTS-Punkte im flnften und drei ECTS-Punkte im sechsten
Semester erbracht werden. Das Gutachtergremium kam vor dem Hintergrund der vorliegenden
Stellungnahme und der Uberarbeiteten Unterlagen zu dem Schluss, dass die vorgeschlagene
Auflage zur Semesterlage der Bachelorarbeit beibehalten werden sollte. Es handelt sich um eine
Abschlussarbeit, die alle im Studium erworbenen Kompetenzen reflektieren bzw. integrieren soll;
zudem ist aus Gutachtersicht die Qualitat der Bachelorarbeit nicht ausreichend gewahrleistet durch
die eher knapp bemessene Bearbeitungszeit und das Erfordernis, diese im vorgegebenen zeitlichen
Rahmen abzuschlieBen, um die Module des Folgesemesters belegen zu kénnen; daneben sehen
es nach Information des Gutachtergremiums einige Akteure der Branche des Eisenbahnwesens
(Infrastruktur- und Betreiberunternehmen sowie Fahrzeugtechniker) kritisch, wenn eine
Bachelorarbeit im vorletzten Semester verfasst wird; auch ist es nach Einschatzung des
Gutachtergremiums denkbar, dass Studierende nach Abgabe der Bachelorarbeit noch Prifungen
des folgenden letzten Semesters endglltig nicht bestehen (s. hierzu die Ruckfrage des

Akkreditierungsrats (Vorstand) weiter unten).

Empfohlen wurde gutachterseitig zudem eine Verlangerung der Bearbeitungszeit auf beispielsweise
12 Wochen, wodurch eine intensivere Auseinandersetzung mit dem gewahlten Thema stattfinden
kann und eine bessere Vergleichbarkeit mit Studiengangen anderer Hochschulen im
deutschsprachigen Raum gegeben ware. Die Hochschule fuhrte hierzu in ihrer Stellungnahme aus:
,Die ECTS-Mindestpunktzahl fiir Bachelorstudiengange entsprechend dem Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen [...] von 10 ECTS flr Abschlussarbeiten wird Ubertroffen. Der
entsprechende zeitliche Umfang von 7,5 Wochen ist bereits Ubererfullt. Die Méglichkeiten der
zeitlichen Verlangerung sind limitiert durch die Mindestvorgaben im Qualifikationsrahmen, welcher
bereits 160 von 180 ECTS fixiert und damit Flexibilitaten und freie Wahlmdglichkeiten begrenzt.”
Das Gutachtergremium schlagt vor dem Hintergrund dieser Ausfihrungen vor, unter
Beriicksichtigung der MalRgabe, dass die Bachelorarbeit in das letzte Studiensemester verlegt wird,

von der Empfehlung abzusehen.

Die unterschiedlichen Pflicht- und empfohlenen bzw. ergdnzenden Wabhlpflichtmodule und daraus
resultierenden Vertiefungsrichtungen sowie das Wahlmodul ermdglichen aus Gutachtersicht ein
inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Zum Wahlmodul regelt § 6 Abs. 11 SB_EBW_grdst:
~Weiterhin ist ein Wahlmodul im sechsten Fachsemester mit einem Umfang von 6 ECTS Bestandteil
des Curriculums. Es ist insbesondere zum Erwerb studiengangstbergreifender Kompetenzen
gedacht und muss nicht aus dem Wahlpflichtbereich des Bachelorstudiengangs

Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig gewahlt werden.“ Die Studierenden lobten
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vor Ort das Angebot an Wahlmodulen, das inhaltlich sehr breit aufgestellt sei. Die Lehrenden teilten
mit, dass in diesem Modul bspw. Sprachkurse (Englisch oder weitere Sprachen) oder Module aus
anderen Fakultaten belegt werden konnten. Das Gutachtergremium hatte empfohlen, das
Wahlmodul Zu vergrofi3ern, um beispielsweise neben Sprachmodulen auch
wirtschaftswissenschaftliche Module in diesem Rahmen belegen zu kénnen. Die Hochschule nahm
zu diesem Aspekt wie folgt Stellung: ,Entsprechend dem Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen [...] sind fir Bachelorstudiengange bereits fur 160 von 180 ECTS
inhaltliche Vorgaben getroffen. Die Flexibilitaten fir sechssemestrige Bachelorstudiengédnge von 20
ECTS limitieren den Gestaltungsspielraum der Curricula und damit das Angebot freier
Wahlmaoglichkeiten und deren Ausweitung. Mit dem Umfang des Wahlmoduls von 6 ECTS in den
Curricula der Bachelorstudiengange entsprechen diese genau den Anforderungen der RPO der FH
Erfurt in 89. Eine Erweiterung der Wahlmodule wird aufgrund der zu vermittelnden Grundlagen- und
Fachkompetenzen als nicht realistisch eingeschatzt.“ Das Gutachtergremium kommt vor diesem
Hintergrund zu folgender Einschatzung: da der Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen
keine Begrenzung der Wahlmoglichkeiten in den einzelnen Teilqualifikationsbereichen vorsieht,
waére aus Sicht des Gutachtergremiums eine starkere Flexibilisierung des Curriculums Uber das

Wahlmodul hinaus wiinschenswert.

Der Studiengang bietet vielfaltige, an die Fachkultur und das Studienformat angepasste Lehr- und
Lernformen an. Hier heben sich insbesondere die Ubungen am Standort des nichthochschulischen
Kooperationspartners Fachschule Gotha (s. Abschnitt 2.7) positiv ab. Mit der Stellungnahme legte
die Hochschule Unterlagen vor, die die Laborlibung in den Bachelorstudiengangen ausschlief3lich

als Studienleistung ausweisen.

Die Einbindung der Praxisphasen ist grof3tenteils nachvollziehbar und stimmig. FUr Studierende aller
drei Vertiefungsrichtungen ist im flnften Semester das Praxissemester, welches das
.Berufspraktikum Eisenbahnwesen“ und die ,Bachelorarbeit® beinhaltet, vorgesehen. In Anlage 1
SB_EBW_grdst mussten noch die Angaben zum 5. Fachsemester erganzt werden; dies erfolgte im

Rahmen der Stellungnahme.

Im grundsténdigen Studiengang ergibt sich das Thema der Bachelorarbeit Gberwiegend aus dem
Berufspraktikum. Die Studierenden werden aus Gutachtersicht im Praktikum hochschulseitig gut
begleitet und beraten. Die Praxisanteile im Studium sind angemessen mit ECTS-Punkten versehen.
Verbesserungspotential ergab sich aus Gutachtersicht bei der Gestaltung des Grundpraktikums im
Orientierungsstudium. Dieses vereint gemafl den mit der Stellungnahme Ubermittelten,
Uberarbeiteten Unterlagen als ein separates Modul beide Praktikumsanteile der bisherigen Module
.Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® und ,Abweichung vom Bahnregelbetrieb mit

Grundpraktikum® , welche nun im ersten und zweiten Semester als Module ,Bahnregelbetrieb®,
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~Abweichung vom Bahnregelbetrieb® und ,,Grundpraktikum® angeboten (s.a. Abschnitt 2.2.6). Dies

wird gutachterseitig ausdrtcklich begrift.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Aus Sicht des Akkreditierungsrats besteht im Hinblick auf die in der Bewertung hinsichtlich der
Semesterlage der Bachelorarbeit angebrachte Kritik des Gutachtergremiums Erlauterungsbedarf.
Die Nachfrage bezieht sich darauf, ob die Anmerkung, dass Akteure der Branche des
Eisenbahnwesens eine Bachelorarbeit in der zweiten Halfte des finften Semesters kritisch séhen,
eine fur das Berufsfeld reprasentative Einschatzung darstelle, die mit Blick auf die Berufsbefahigung
des Studiengangs begrindet héher gewichtet werden kann als die von der Hochschule vorgelegte
positive Einschatzung ihres grof3ten Praxispartners. Zudem wird gefragt, warum eine Bachelorarbeit
in der zweiten Halfte des fiinften Semesters von diesen Akteuren kritisch gesehen wird. Weiterer
Erlauterungsbedarf besteht hinsichtlich des Bearbeitungszeitraums der Bachelorarbeit und der
Frage, warum das Gutachtergremium davon ausgeht, dass die Bearbeitungszeit (10 Wochen) und
das Erfordernis, die Abschlussarbeit in einem vorgegebenen zeitlichen Rahmen abzuschliel3en, zu
QualitatseinbuRen fuhrt. Weiterhin wird nachgefragt, warum das Gutachtergremium den

Abschlussgrad des Studiengangs als inhaltlich nur eingeschrankt passend bewertet.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Das Gutachtergremium weist nochmals auf die oben angefihrten Argumente hin, dass eine
Bachelorarbeit den abschlieRenden Nachweis der gesamthaft erworbenen Problemanalyse- und -
Iobsungskompetenz  darstellen muss, was eine entsprechende Positionierung in der
Kompetenzentwicklung erforderlich macht. Zudem besteht die Gefahr, bei einer bestandenen
Abschlussarbeit im vorletzten Semester noch Module des letzten Semesters endgiltig nicht zu
bestehen. Die im Gutachten aufgefiihrte Bewertung von Branchenexpert.innen unterschiedlicher
Branchen kann hinsichtlich der Berufsbefahigung als reprasentativ gelten und muss héher gewichtet
werden als die von der Hochschule vorgelegte positive Einschatzung ihres grof3ten Praxispartners;
nach der Einschatzung der Branchenexpertiinnen wird — deckungsgleich mit der generellen
Einschatzung des Gutachtergremiums hinsichtlich dieses Sachverhalts — eine Bachelorarbeit im
vorletzten Semester wird den Anforderungen an einen wissenschaftlichen Abschluss eines
grundstandigen Studiengangs nicht gerecht. Stattdessen stellt eine solche Arbeit aus Gutachtersicht
eine weitere Projektarbeit mit konkretem Anwendungsbezug dar, die zwar aus Sicht des
Praxispartners adaquat ist, aber aus akademischer Sicht nicht den Anforderungen an eine
Abschlussarbeit gentigt. Der Abschlussgrad des Studiengangs wird gutachterseitig als inhaltlich nur
eingeschrankt passend bewertet. Aus Gutachtersicht ist der Abschlussgrad Bachelor nur mit einer

Abschlussarbeit gerechtfertigt, die alle im Studium erworbenen Kompetenzen bindelt; dies ist mit

Seite 89 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

der derzeitigen Regelung nicht der Fall. Entsprechend wurde in der Bewertung argumentiert: ,Fir
das Erreichen einer wissenschaftlichen Qualifizierung auf dem Niveau DQR 6 muss aus Sicht des
Gutachtergremiums fir die Bachelorarbeit im letzten Fachsemester das erlangte Wissen des
gesamten Studiums einschlielich der in der gewahlten Vertiefungsrichtung des aktuell sechsten
Semesters absolvierten Pflicht- und Wahlpflichtmodule gebiindelt zur Verfigung stehen.”
Entscheidungsvorschlag

(Es bleibt bei dem urspringlichen Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums.)

Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

) Die Bachelorarbeit muss in das letzte Semester verlegt werden.

Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

) Die wirtschaftswissenschaftlichen Inhalte sollten konkreter in den Modulbeschreibungen

hinterlegt werden.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert“ (B.Eng.)

Sachstand

Das Curriculum des Studiengangs wurde nach Angaben im Selbstbericht aus den
wirtschaftsingenieurwissenschaftlichen Qualifikationszielen abgeleitet und unter Berticksichtigung
der festgelegten Zugangsvoraussetzungen aufgebaut. Diese wurden durch Ruckkopplung mit den
Studierenden, Absolvent:iinnen im Rahmen von Evaluationen und Feedbackgesprachen, in der
Studienkommission sowie in regelmaRigen Treffen im Lenkungskreis mit den dualen Partnern
weiterentwickelt und diskutiert. Studierende und Absolvent:innen hatten die Moglichkeit, aktiv an der
Gestaltung von Lehr- und Lernprozessen teilzuhaben. Der Studiengang, als Teil der Fachrichtung
Verkehrs- und Transportwesen und Teil der Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr, bietet im
Studiengangkonzept zahlreiche Anknipfungen an das benachbarte Studienfeld Nachhaltige

Mobilitat und Logistik sowie an die Fachrichtung Wirtschaftswissenschaften.

Fur den dualen Studiengang wurden nach Angaben im Selbstbericht zwei Praxismodule
(Praxistransfer im Eisenbahnwesen | (3. Fachsemester) und Il (4. Fachsemester)) etabliert. Die
Studierenden erlangen im Betrieb der verschiedenen Praxispartner Kompetenzen, die tUber die
bereits in den Lehrveranstaltungen des dritten/vierten Fachsemesters erlangten Kompetenzen
hinausgehen. Die interdisziplinare Anwendung des theoretisch erworbenen Wissens in der Praxis
ermdglicht den Studierenden den Aufbau einer fundierteren Fachkompetenz. Die Studierenden
erhalten ein breites Wissen und ein hohes Praxisverstandnis. Am Ende des jeweiligen Moduls sind

die Studierenden auf3erdem in der Lage, theoretisches Wissen im Betrieb anzuwenden.
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Die systematische inhaltliche und organisatorische Vernetzung der Lernorte sowie die Vergabe von
ECTS-Punkten fur den dualen Anteil folgt nach Angaben im Selbstbericht den Kriterien fur duale

Studiengange an der Fachhochschule Erfurt.

Der Studiengang ist, wie bereits in der Vergangenheit die entsprechende Studienvariante, auf vier
Jahre angelegt, da die beiden ersten Fachsemester im Teilzeitstudium absolviert werden. Die
Veranstaltungen im ersten Fachsemester werden als Blockveranstaltungen, das zweite

Fachsemester im Wintersemester (statt im Sommersemester) realisiert.

Zur Erreichung der Qualifikationsziele sind 22 Pflichtmodule, 6 Wahlpflicht- und 1 Wahimodul zu
belegen. 8§ 3 SB_EBW _d-ai regelt hinsichtlich der Studienstruktur:

,(1) Das Studium im Bachelorstudiengang Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-
ausbildungsintegriert wird in den ersten zwei Studienjahren an verschiedenen Lernorten
durchgefihrt: theoretische Inhalte werden an der Fachhochschule Erfurt und der Fachschule Gotha
sowie an der Ausbildungsstatte und von ihr dazu beauftragten qualifizierten Bildungseinrichtungen
vermittelt. Praktische Inhalte werden an der Fachschule Gotha sowie an der Ausbildungsstatte und

von ihr dazu beauftragten qualifizierten Bildungseinrichtungen gelehrt.

(2) Wahrend der ersten beiden Studienjahre werden die Studierenden auflerdem durch den
Ausbildungsbetrieb zum Eisenbahner:in in der Zugverkehrssteuerung ausgebildet. Diese
studienbegleitende Ausbildung wird durch die Verzahnung der Ablédufe, die Anerkennung von
Studieninhalten und eine Aufteilung der Ausbildungs- und Studienzeiten ermdglicht. Dabei wird in
den ersten beiden Studienjahren ein Teilzeitstudium absolviert, sodass die Lehrveranstaltungen der
Fachhochschule sowie die Ausbildung der Ausbildungsstétte in synchronisierten Wochenbl6cken
erfolgen. Diese Wochen werden vorab mit der Ausbildungsstétte abgestimmt. Au3erdem erfolgt eine
Trennung im zweiten Studienjahr: es wird zunachst das zweite Fachsemester an der

Fachhochschule Erfurt absolviert, bevor ein Semester zur Fertigstellung der Ausbildung anschlief3t.

(3) In den weiteren beiden Studienjahren werden theoretische Studieninhalte an der Fachhoch-
schule Erfurt gelehrt und praktische Kenntnisse im Unternehmen erworben. Die besondere
Praxisndhe des dual-ausbildungsintegrierten Studiums stellen Praxistransfermodule im dritten und
vierten Fachsemester sicher. Im Rahmen dieser Module wenden die Studierenden das theoretisch

erworbene Wissen praktisch beim Ausbildungsbetrieb an.*

Das Orientierungsstudium im ersten und zweiten Fachsemester absolvieren die Studierenden aller
drei Vertiefungsrichtungen gemeinsam. Im ersten Fachsemester, welches sich Uber das erste
Studienjahr erstreckt, wobei die Lehre an der FHE und die IHK-Ausbildung im Wechsel erfolgen,
werden die folgenden Module belegt: ,Grundlagen Nachhaltige Mobilitat“, ,Grundlagen Informatik®,

LAllgemeine  Betriebswirtschaftslehre und Nachhaltigkeitsmanagement®, ,Mathematik 1,
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.Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® und ,,Grundlagen Eisenbahnwesen* (analog zum Curriculum
im grundstandigen Studiengang). Im zweiten Fachsemester schliel3en sich die Module , Technische
Mechanik®, ,Recht im Eisenbahnwesen®, ,Externe Unternehmensrechnung®, ,Grundlagen der
Volkswirtschaftslehre“, ,Mathematik [I“ und ,Abweichungen vom Bahnregelbetriecb mit
Grundpraktium“ (sic) an. Das bisherige Vorpraktikum wird dabei nach Angaben der Hochschule
durch das Grundpraktikum ersetzt, das im Rahmen des Orientierungsstudiums absolviert wird. § 8
Abs. 1 SB_EBW_d-ai regelt entsprechend: ,Zur Vorbereitung auf die Vertiefungsphase ist vor der
Vertiefungsphase eine fachspezifische berufspraktische Tatigkeit (Grundpraktikum) von mindestens
2 Wochen abzuleisten. Der 1. Studienabschnitt ist erst bestanden, wenn das Grundpraktikum
vollstandig nachgewiesen werden kann.“ Mit der Stellungnahme tbermittelte die Hochschule einen
modifizierten Studienablaufplan, der statt der beiden Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum®
und ,Abweichungen vom Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® die drei Module ,Bahnregelbetrieb®,

~Abweichung vom Bahnregelbetrieb“ und ,Grundpraktikum® vorsieht.

Nach dem zweiten Fachsemester schliel3t sich im Sommersemester des zweiten Studienjahrs die
IHK-Ausbildung an, die im selben Semester abgeschlossen und durch einen Praxiseinsatz erganzt

wird.

Es schlief3t sich gemal § 11 Abs. 1ff SB_EBW_d-ai im dritten und vierten Fachsemester (drittes
Studienjahr) das Vertiefungsstudium an. Die Vertiefungsrichtung wird auf dem Abschlusszeugnis

ausgewiesen.

Studierende der Vertiefung Bahnbetrieb und Infrastruktur (BBI) belegen im dritten Fachsemester

folgende Module: ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen [, ,Dynamik®, ,Infrastrukturplanung und -bau*
sowie zwei Module aus dem Katalog der in der Vertiefungsrichtung wahlbaren Wabhlpflichtmodule.
Es schlieBen sich im vierten Fachsemester die Module ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen I,
Lverkehrsékonomie und -politik“, ,Steuerung und Regelung von Eisenbahnsystemen® sowie zwei

Module aus dem Katalog der in der Vertiefungsrichtung wéahlbaren Wahlpflichtmodule an.

Studierende der Vertiefung Bahnsystemmanagement und Engineering (BSME) belegen im dritten

Fachsemester folgende Module: ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen [, ,Dynamik®,
.Projektmanagement/Lean Management® sowie zwei Module aus dem Katalog der in der
Vertiefungsrichtung wahlbaren Wabhlpflichtmodule. Es schliel3en sich im vierten Fachsemester die
Module ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen I, ,Verkehrsokonomie und -politik®,
,Softwareentwicklung und -einsatz® sowie zwei Module aus dem Katalog der in der

Vertiefungsrichtung wahlbaren Wahlpflichtmodule an.

Studierende der Vertiefung Bahnverkehr und Transport (BVT) belegen im dritten Fachsemester

folgende Module: ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen [¢, ,Dynamik®, ,Disposition und
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Einsatzplanung“ sowie zwei Module aus dem Katalog der in der Vertiefungsrichtung wahlbaren
Wahlpflichtmodule. Es schlieRen sich im vierten Fachsemester die Module ,Praxistransfer im
Eisenbahnwesen 11, ,Verkehrsékonomie und -politik, ,Schienenfahrzeugtechnik sowie zwei

Module aus dem Katalog der in der Vertiefungsrichtung wahlbaren Wahlpflichtmodule an.

Die Studierenden aller drei Vertiefungsrichtungen absolvieren im flinften Fachsemester (viertes
Studienjahr) das Praxissemester, welches das ,Berufspraktikum Eisenbahnwesen® und die
.Bachelorarbeit* beinhaltet, sowie im sechsten Fachsemester das Vertiefungsstudium mit den
gemeinsamen Modulen ,Marktorientierte Unternehmensfihrung®, ,Wahlmodul“ und ,Projekt im
Eisenbahnwesen® sowie zwei Modulen aus dem Katalog der in der jeweiligen Vertiefungsrichtung
wahlbaren Wabhlpflichtmodule. Mit der Stellungnahme Ubermittelte die Hochschule einen
modifizierten Studienablaufplan, demgemaf die Studierenden die Bachelorarbeit weiterhin im
funften Semester verfassen, das dazugehdrige Kollogquium aber im sechsten Semester absolvieren
und das Freie Wahlmodul zweisemestrig im flinften und sechsten Semester angeboten wird. Zudem

wurde das Modul ,Bachelorarbeit” in ,Bachelorarbeit und Kolloquium® umbenannt.

Neben den bisherigen Vertiefungsrichtungen ,Bahnbetrieb und Infrastruktur® und ,Bahnverkehr und
Transport” wird eine dritte Vertiefungsrichtung angeboten, die sich an Studierende aus der
Bahnzulieferindustrie  richtet: ,Bahnsystemmanagement und Engineering“. Diese neue
Vertiefungsrichtung ist eine fachspezifisch ausgerichtete neue Kombination von Pflicht- und

Wabhlpflichtmodulen aus schon bestehenden Modulen.

Die fachliche Vervollstandigung der Lehre erfolgt durch das Eisenbahnbetriebsfeld an der
Fachschule Gotha und die Eisenbahnlabore an der Fachhochschule Erfurt. In der
Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha ist ausgewiesen, welche Module oder Themen
an der Fachschule gelehrt werden. Die Fachschule Gotha ubernimmt ,(...) folgende Lehrleistungen

/ Module [im Studiengang]:

Bahnregelbetrieb

Abweichungen vom Bahnregelbetrieb

- Betriebsfuihrung im Eisenbahnwesen |
- Betriebsfuihrung im Eisenbahnwesen Il
- Projekt

- Betreuung von Bachelorarbeiten

- Wodchentliches Zusatzangebot zur Labornutzung in Vor- und Nachbereitung der oben

angebotenen Themenkomplexe (...)*
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Neben Vorlesungen, begleitenden Ubungen, Seminaren, Laboriibungen und Projekten werden

studienbegleitende Tutorien und Exkursionen ergdnzend angeboten.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Kriterien an die inhaltliche Ausgestaltung des Studiengangs in Hinblick auf die definierten
Eingangsqualifikationen und Zugangsvoraussetzungen und deren Aufbau hinsichtlich der
angestrebten Qualifikationsziele sind Uberwiegend erfillt. Die Studiengangsbezeichnung stimmt mit
den Inhalten ausnahmslos Uberein. Es wird jedoch angeregt, in 8 3 Abs. 2 SB_EBW _d-ai nicht von
einer ,studienbegleitende[n] Ausbildung®, sondern von einer studienintegrierenden Ausbildung zu
sprechen, um die Verzahnung im dualen Studiengang sichtbar zu machen. Die in der
Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha genannten Lehrleistungen ,Betriebsfuhrung
im Eisenbahnwesen | & 1I* waren noch zu aktualisieren (s. Abschnitt 2.7). Dies erfolgte mit der
Stellungnahme zum vorlaufigen Akkreditierungsbericht.

Wie im Abschnitt 2.1 bereits hinsichtlich der Ziele des Studiengangs ausgefiihrt, empfehlen die
Gutachter:innen eine starkere Verankerung wirtschaftswissenschatftlicher Inhalte — als zweite
fachliche Saule neben ingenieurwissenschatftlichen Inhalten —im Studiengang, um die Passung von
Abschlussbezeichnung und curricularer Ausgestaltung weiter zu erhdhen. Derzeit werden bis zum
4. Semester in diesem Bereich mit unterschiedlichem Verpflichtungsgrad die Module ,Allgemeine
Betriebswirtschaftslehre und Nachhaltigkeitsmanagement®, ,Grundlagen Volkswirtschaftslehre®,
.Externe Unternehmensrechnung®, ,ERP-Systeme, Grundlagen SAP“, ,Verkehrstkonomik und -
politik,  ,Finanzwesen und interne  Unternehmensrechnung® und ,Leistungen im
Schienenguterverkehr® angeboten. Der formale Anteil der Wirtschaftsfacher fur einen Studiengang
~Wirtschaftsingenieurwesen® wird zwar eingehalten, aus Gutachtersicht besteht hier jedoch
Weiterentwicklungspotenzial, insbesondere hinsichtlich der in den Qualifikationszielen genannten
Fuhrungsaufgaben, fur die der Studiengang qualifiziert. So findet sich beispielsweise das Thema
Fuhrung primar im Pflichtmodul ,Marktorientierte Unternehmensfihrung“ im sechsten Semester aller
drei Vertiefungsrichtungen. Dieses Modul legt einen starken Fokus auf das Marktgeschehen,
insbesondere werden dort Fragen der Verkehrsnachfrage angesprochen. Im empfohlenen bzw.
erganzenden Wahlpflichtmodul ,Finanzen und interne Unternehmensrechnung® im vierten Semester
aller drei Vertiefungsrichtungen werden daneben wesentliche wirtschaftswissenschaftliche Themen
zwar behandelt, jedoch in sehr komprimierter Form (6 ECTS-Punkte). Im Pflichtmodul ,Externe
Unternehmensrechnung® (5 ECTS-Punkte) im zweiten Semester aller Vertiefungsrichtungen wird
grolRer Wert auf die Buchfiihrung und auf die Umsatzsteuer gelegt. Dem Thema Bilanzierung, das
einen strategischen Charakter hat, wird in den Modulbeschreibungen nur wenig Fokus zuteil.
Weitere Aspekte der Unternehmensfiihrung sowie das Thema Personalfihrung sind im Curriculum

nicht enthalten. Auch wird keine wirtschaftliche Vertiefungsrichtung angeboten. Vor diesem
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Hintergrund und angesichts des Verweises auf den / die ,Wirtschaftsingenieur:iin® im
Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, den Anteil der Wirtschaftswissenschaften im
Studiengang mittelfristig moderat auszubauen, wobei eine umfassendere Behandlung des externen
und internen Rechnungswesens sowie eine starkere Integration des Themas Personalfiihrung in
den Facherkanon angeraten werden. Dieser Ausbau sollte mit den Praxispartnern abgesprochen
werden. Nach der in der Stellungnahme ausgefiihrten Einschatzung der Hochschule besteht hier
jedoch kein Anpassungsbedarf, der Studiengang orientiere sich hinsichtlich der fir die
Wirtschaftswissenschaften vorgesehenen curricularen Anteile, auch hinsichtlich des Umfangs der
vergebenen ECTS-Punkte, am Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen. Da die
wirtschaftswissenschaftlichen Inhalte bisher aus Sicht des Gutachtergremiums fir einen
Studiengang, der Wirtschaftsingenieur:innen ausbildet, nicht deutlich aus den Modulbeschreibungen
hervorgehen, sollten diese konkreter in den Modulbeschreibungen hinterlegt werden.

Es konnte zudem uberlegt werden, die inhaltlichen Aspekte der Bahnen nach BoStrab (verstérkt)
mit in den Lehrveranstaltungen des Studiengangs im Rahmen der Vertiefungsmodule aufzunehmen.
Die Uberschneidungsmenge zwischen Eisenbahnen sowie Stral3en-, Stadt- und U-Bahnen und die
daraus entstehenden Mischsysteme (Zweisystemstadtbahnen oder TramTrains) sind grof3, so dass
diese relativ einfach gelehrt werden konnten, den Studierenden Gemeinsamkeiten und Unterschiede
klarer wirden und ihnen ein weiteres Berufsfeld erschlossen wirde — welches dann in den
Qualifikationszielen noch verankert werden konnte — sowie potenziellen Arbeitgebern (z.B.
kommunale Verkehrsunternehmen und Aufgabentragern) zusatzliche qualifizierte Krafte zur

Verflgung gestellt werden kdnnten.

Der Abschlussgrad ist inhaltlich nur eingeschrankt passend. Optimierungsbedarf besteht bezliglich
der zeitlichen Einordnung der Bachelorarbeit im Zusammenhang mit der wissenschaftlichen
Befahigung. Fur das Erreichen einer wissenschaftlichen Qualifizierung auf dem Niveau DQR 6 muss
aus Sicht des Gutachtergremiums fir die Bachelorarbeit im letzten Fachsemester das erlangte
Wissen des gesamten Studiums einschliel3lich der in der gewahlten Vertiefungsrichtung des aktuell
sechsten Semesters absolvierten Pflicht- und Wabhlpflichtmodule gebtindelt zur Verfigung stehen.
Daher muss die Bachelorarbeit als das Studium abschlieRende Prifungsleistung in das letzte
Semester verlegt werden. Die Hochschule legte in ihrer Stellungnahme ausfiihrlich dar, welche
Grunde dafir sprechen, die Bachelorarbeit weiterhin im zweiten Teil des flinften Semesters
vorzusehen. Zu diesen gehoren die aus Sicht der Hochschule und Studierenden sowie auch der
Praxispartner langjahrige erfolgreiche Umsetzung einer zeitlichen Kopplung der Bachelorarbeit mit
dem Praktikum sowie auch der nur minimale zusatzliche Kompetenzgewinn bei Verfassen der
Bachelorarbeit zu Beginn des sechsten Semesters. Auch legte die Hochschule eine positive

Einschatzung eines groRen Praxispartners zur gegenwartigen curricularen Verortung der
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Bachelorarbeit sowie gleichlautende, positive Einschatzungen von Absolventen zu dieser Frage vor.
Zudem wurde das Kolloquium in den Uberarbeiteten studienorganisatorischen Unterlagen als Tell
des Moduls ,Bachelorarbeit und Kolloquium® flir das sechste Semester vorgesehen, wodurch sich
das Abschlussmodul zweisemestrig Uber das flnfte und sechste Semester erstreckt; ebenso wurde
das Freie Wahlmodul, welches urspriinglich ausschlie3lich im sechsten Semester angesiedelt war,
zweisemestrig angelegt, wobei 3 ECTS-Punkte im funften und drei ECTS-Punkte im sechsten
Semester erbracht werden. Das Gutachtergremium kam vor dem Hintergrund der vorliegenden
Stellungnahme und der Uberarbeiteten Unterlagen zu dem Schluss, dass die vorgeschlagene
Auflage zur Semesterlage der Bachelorarbeit beibehalten werden sollte. Es handelt sich um eine
Abschlussarbeit, die alle im Studium erworbenen Kompetenzen reflektieren bzw. integrieren soll;
zudem ist aus Gutachtersicht die Qualitat der Bachelorarbeit nicht ausreichend gewahrleistet durch
die eher knapp bemessene Bearbeitungszeit und das Erfordernis, diese im vorgegebenen zeitlichen
Rahmen abzuschlieBen, um die Module des Folgesemesters belegen zu kénnen; daneben sehen
es nach Information des Gutachtergremiums einige Akteure der Branche des Eisenbahnwesens
(Infrastruktur- und Betreiberunternehmen sowie Fahrzeugtechniker) kritisch, wenn eine
Bachelorarbeit im vorletzten Semester verfasst wird; auch ist es nach Einschatzung des
Gutachtergremiums denkbar, dass Studierende nach Abgabe der Bachelorarbeit noch Prifungen
des folgenden letzten Semesters endglltig nicht bestehen (s. hierzu die Ruckfrage des

Akkreditierungsrats (Vorstand) weiter unten).

Empfohlen wurde gutachterseitig zudem eine Verlangerung der Bearbeitungszeit auf beispielsweise
12 Wochen, wodurch eine intensivere Auseinandersetzung mit dem gewahlten Thema stattfinden
kann und eine bessere Vergleichbarkeit mit Studiengangen anderer Hochschulen im
deutschsprachigen Raum gegeben ware. Die Hochschule fiihrte hierzu in ihrer Stellungnahme aus:
,Die ECTS-Mindestpunktzahl fiir Bachelorstudiengédnge entsprechend dem Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen [...] von 10 ECTS flr Abschlussarbeiten wird Ubertroffen. Der
entsprechende zeitliche Umfang von 7,5 Wochen ist bereits Ubererfullt. Die Méglichkeiten der
zeitlichen Verlangerung sind limitiert durch die Mindestvorgaben im Qualifikationsrahmen, welcher
bereits 160 von 180 ECTS fixiert und damit Flexibilitdéten und freie Wahlmoglichkeiten begrenzt.”
Das Gutachtergremium schlagt vor dem Hintergrund dieser Ausfiihrungen vor, unter
Berlicksichtigung der Maf3gabe, dass die Bachelorarbeit in das letzte Studiensemester verlegt wird,

von der Empfehlung abzusehen.

Die unterschiedlichen Pflicht- und empfohlenen bzw. ergdnzenden Wabhlpflichtmodule und daraus
resultierenden Vertiefungsrichtungen sowie das Wahlmodul ermdéglichen aus Gutachtersicht ein
inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Zum Wahimodul regelt 8§ 6 Abs. 11 SB_EBW_d-ai:

~Weiterhin ist ein Wahlmodul im sechsten Fachsemester mit einem Umfang von 6 ECTS Bestandteil
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des Curriculums. Es ist insbesondere zum Erwerb studiengangstbergreifender Kompetenzen
gedacht und muss nicht aus dem Wahlpflichtbereich des Bachelorstudiengangs
Wirtschaftsingenieur:in  Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert gewahlt werden.“ Die
Studierenden lobten vor Ort das Angebot an Wahlmodulen, das inhaltlich sehr breit aufgestellt sei.
Die Lehrenden teilten mit, dass in diesem Modul bspw. Sprachkurse (Englisch oder weitere
Sprachen) oder Module aus anderen Fakultdten belegt werden kénnten. Das Gutachtergremium
hatte empfohlen, das Wahlmodul zu vergréZern, um beispielsweise neben Sprachmodulen auch
wirtschaftswissenschaftliche Module in diesem Rahmen belegen zu kdnnen. Die Hochschule nahm
zu diesem Aspekt wie folgt Stellung: ,Entsprechend dem Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen [...] sind fir Bachelorstudiengadnge bereits fir 160 von 180 ECTS
inhaltliche Vorgaben getroffen. Die Flexibilitaten fiir sechssemestrige Bachelorstudiengange von 20
ECTS limitieren den Gestaltungsspielraum der Curricula und damit das Angebot freier
Wahlmaoglichkeiten und deren Ausweitung. Mit dem Umfang des Wahlmoduls von 6 ECTS in den
Curricula der Bachelorstudiengange entsprechen diese genau den Anforderungen der RPO der FH
Erfurt in 89. Eine Erweiterung der Wahlmodule wird aufgrund der zu vermittelnden Grundlagen- und
Fachkompetenzen als nicht realistisch eingeschatzt.“ Das Gutachtergremium kommt vor diesem
Hintergrund zu folgender Einschatzung: da der Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen
keine Begrenzung der Wahlmdglichkeiten in den einzelnen Teilqualifikationsbereichen vorsieht,
waére aus Sicht des Gutachtergremiums eine starkere Flexibilisierung des Curriculums Uber das

Wahlmodul hinaus wiinschenswert.

Der Studiengang bietet vielfaltige, an die Fachkultur und das Studienformat angepasste Lehr- und
Lernformen an. Hier heben sich insbesondere die Ubungen am Standort des nichthochschulischen
Kooperationspartners Fachschule Gotha (s. Abschnitt 2.7) positiv ab. Mit der Stellungnahme legte
die Hochschule Unterlagen vor, die die Laboriibung in den Bachelorstudiengdngen ausschlief3lich

als Studienleistung ausweisen.

Die Einbindung der Praxisphasen im dualen Studium ist gro3tenteils nachvollziehbar und stimmig.
Fur Studierende aller drei Vertiefungsrichtungen ist im flnften Semester das Praxissemester,
welches das ,Berufspraktikum Eisenbahnwesen® und die ,Bachelorarbeit” beinhaltet, vorgesehen.
In Anlage 1 SB_EBW_d-ai mussten noch die Angaben zum 5. Fachsemester erganzt werden; dies

erfolgte im Rahmen der Stellungnahme.

Die Bachelorarbeit wird beim Praxispartner verfasst. Die Studierenden werden aus Gutachtersicht
im Praktikum hochschulseitig gut begleitet und beraten. Die Praxisanteile im Studium sind
angemessen mit ECTS-Punkten versehen. Verbesserungspotential ergab sich aus Gutachtersicht
bei der Gestaltung des Grundpraktikums im Orientierungsstudium. Dieses vereint gemaf den mit

der Stellungnahme Ubermittelten, Uberarbeiteten Unterlagen als ein separates Modul beide
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Praktikumsanteile der bisherigen Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® und ,Abweichung
vom Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum®, welche nun im ersten und zweiten Semester als Module
.Bahnregelbetrieb®, ,Abweichung vom Bahnregelbetrieb“ und ,Grundpraktikum“ angeboten (s.a.

Abschnitt 2.2.6). Dies wird gutachterseitig ausdriicklich begrufit.

Zudem musste die Praktikumsordnung (Anlage 2 SB_EBW _d-ai) studiengangsspezifisch gestaltet
werden; dies erfolgte im Rahmen der Stellungnahme. Daneben bietet sich eine Verankerung der

Spezifika der Praxisphasen in der Modulbeschreibung oder dem Kooperationsvertrag an.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Aus Sicht des Akkreditierungsrats besteht im Hinblick auf die in der Bewertung hinsichtlich der
Semesterlage der Bachelorarbeit angebrachte Kritik des Gutachtergremiums Erlauterungsbedarf.
Die Nachfrage bezieht sich darauf, ob die Anmerkung, dass Akteure der Branche des
Eisenbahnwesens eine Bachelorarbeit in der zweiten Halfte des flinften Semesters kritisch sdhen,
eine fur das Berufsfeld reprasentative Einschatzung darstelle, die mit Blick auf die Berufsbefahigung
des Studiengangs begriindet hdher gewichtet werden kann als die von der Hochschule vorgelegte
positive Einschéatzung ihres grof3ten Praxispartners. Zudem wird gefragt, warum eine Bachelorarbeit
in der zweiten Halfte des funften Semesters von diesen Akteuren kritisch gesehen wird. Weiterer
Erlauterungsbedarf besteht hinsichtlich des Bearbeitungszeitraums der Bachelorarbeit und der
Frage, warum das Gutachtergremium davon ausgeht, dass die Bearbeitungszeit (10 Wochen) und
das Erfordernis, die Abschlussarbeit in einem vorgegebenen zeitlichen Rahmen abzuschlie3en, zu
QualitatseinbuBen fuhrt. Weiterhin wird nachgefragt, warum das Gutachtergremium den

Abschlussgrad des Studiengangs als inhaltlich nur eingeschrankt passend bewertet.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Das Gutachtergremium weist nochmals auf die oben angeflhrten Argumente hin, dass eine
Bachelorarbeit den abschlieBenden Nachweis der gesamthaft erworbenen Problemanalyse- und -
I6sungskompetenz darstellen muss, was eine entsprechende Positionierung in der
Kompetenzentwicklung erforderlich macht. Zudem besteht die Gefahr, bei einer bestandenen
Abschlussarbeit im vorletzten Semester noch Module des letzten Semesters endgiltig nicht zu
bestehen. Die im Gutachten aufgefiihrte Bewertung von Branchenexpert:innen unterschiedlicher
Branchen kann hinsichtlich der Berufsbefahigung als reprasentativ gelten und muss héher gewichtet
werden als die von der Hochschule vorgelegte positive Einschatzung ihres gréf3ten Praxispartners;
nach der Einschatzung der Branchenexpertiinnen wird — deckungsgleich mit der generellen
Einschatzung des Gutachtergremiums hinsichtlich dieses Sachverhalts — eine Bachelorarbeit im
vorletzten Semester wird den Anforderungen an einen wissenschaftlichen Abschluss eines

grundstandigen Studiengangs nicht gerecht. Stattdessen stellt eine solche Arbeit aus Gutachtersicht
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eine weitere Projektarbeit mit konkretem Anwendungsbezug dar, die zwar aus Sicht des
Praxispartners adaquat ist, aber aus akademischer Sicht nicht den Anforderungen an eine
Abschlussarbeit gentigt. Der Abschlussgrad des Studiengangs wird gutachterseitig als inhaltlich nur
eingeschrankt passend bewertet. Aus Gutachtersicht ist der Abschlussgrad Bachelor nur mit einer
Abschlussarbeit gerechtfertigt, die alle im Studium erworbenen Kompetenzen bindelt; dies ist mit
der derzeitigen Regelung nicht der Fall. Entsprechend wurde in der Bewertung argumentiert: ,Far
das Erreichen einer wissenschaftlichen Qualifizierung auf dem Niveau DQR 6 muss aus Sicht des
Gutachtergremiums fir die Bachelorarbeit im letzten Fachsemester das erlangte Wissen des
gesamten Studiums einschlie3lich der in der gewahlten Vertiefungsrichtung des aktuell sechsten

Semesters absolvierten Pflicht- und Wahlpflichtmodule geblindelt zur Verfugung stehen.*
Entscheidungsvorschlag

(Es bleibt bei dem urspriinglichen Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums.)

Das Kriterium ist nicht erftillt.

Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

o Die Bachelorarbeit muss in das letzte Semester verlegt werden.

Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

o Die wirtschaftswissenschaftlichen Inhalte sollten konkreter in den Modulbeschreibungen

hinterlegt werden.

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert“ (B.Eng.)

Sachstand

Das Curriculum des Studiengangs wurde nach Angaben im Selbstbericht aus den
wirtschaftsingenieurwissenschaftlichen Qualifikationszielen abgeleitet und unter Beriicksichtigung
der festgelegten Zugangsvoraussetzungen aufgebaut. Diese wurden durch Rickkopplung mit den
Studierenden, Absolvent:innen im Rahmen von Evaluationen und Feedbackgespréachen, in der
Studienkommission sowie in regelmaBigen Treffen im Lenkungskreis mit den dualen Partnern
weiterentwickelt und diskutiert. Studierende und Absolvent:innen hatten die Moglichkeit, aktiv an der
Gestaltung von Lehr- und Lernprozessen teilzuhaben. Der Studiengang, als Teil der Fachrichtung
Verkehrs- und Transportwesen und Teil der Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr, bietet im
Studiengangkonzept zahlreiche AnkniUpfungen an das benachbarte Studienfeld Nachhaltige

Mobilitat und Logistik sowie an die Fachrichtung Wirtschaftswissenschaften.
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Fur den dualen Studiengang wurden nach Angaben im Selbstbericht zwei Praxismodule
(Praxistransfer im Eisenbahnwesen | (3. Fachsemester) und Il (4. Fachsemester)) etabliert. Die
Studierenden erlangen im Betrieb der verschiedenen Praxispartner Kompetenzen, die Uber die
bereits in den Lehrveranstaltungen des dritten/vierten Fachsemesters erlangten Kompetenzen
hinausgehen. Die interdisziplinare Anwendung des theoretisch erworbenen Wissens in der Praxis
ermdoglicht den Studierenden den Aufbau einer fundierteren Fachkompetenz. Die Studierenden
erhalten ein breites Wissen und ein hohes Praxisverstandnis. Am Ende des jeweiligen Moduls sind

die Studierenden auf3erdem in der Lage, theoretisches Wissen im Betrieb anzuwenden.

Die systematische inhaltliche und organisatorische Vernetzung der Lernorte sowie die Vergabe von
ECTS-Punkten fir den dualen Anteil folgt nach Angaben im Selbstbericht den Kriterien fiir duale
Studiengénge an der Fachhochschule Erfurt.

Zur Erreichung der Qualifikationsziele sind 22 Pflichtmodule, 6 Wahlpflicht- und 1 Wahlmodul zu
belegen. 8§ 3 SB_EBW_dual-pi regelt hinsichtlich der Studienstruktur:

,(1) Das Studium im Bachelorstudiengang Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-
praxisintegriert wird im ersten Studienjahr an verschiedenen Lernorten durchgefuhrt: theoretische
Inhalte werden an der Fachhochschule Erfurt und der Fachschule Gotha vermittelt. Praktische

Inhalte werden an der Fachschule Gotha sowie an der Praxisstatte gelehrt.

(2) In den weiteren beiden Studienjahren werden theoretische Studieninhalte an der
Fachhochschule Erfurt gelehrt und praktische Kenntnisse im Unternehmen erworben. Die
besondere Praxisnahe des dual-praxisintegrierten Studiums stellen Praxistransfermodule im dritten
und vierten Fachsemester sicher. Im Rahmen dieser Module wenden die Studierenden das

theoretisch erworbene Wissen praktisch beim Ausbildungsbetrieb an.®

Das Orientierungsstudium im ersten und zweiten Semester absolvieren die Studierenden aller drei
Vertiefungsrichtungen gemeinsam. Im ersten Semester werden die folgenden Module belegt:
»Grundlagen Nachhaltige Mobilitat*, ,Grundlagen Informatik®, ,Allgemeine Betriebswirtschaftslehre
und Nachhaltigkeitsmanagement®, ,Mathematik 14, ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum“ und
,Grundlagen Eisenbahnwesen® (analog zum Curriculum im grundstandigen Studiengang). Im
zweiten Semester schlieen sich die Module ,Technische Mechanik®, ,Recht im Eisenbahnwesen®,
,=Externe Unternehmensrechnung®, ,Grundlagen der Volkswirtschaftslehre®, ,Mathematik 11 und
»+Abweichungen vom Bahnregelbetrieb mit Grundpraktium® (sic) an. Das bisherige Vorpraktikum wird
dabei nach Angaben der Hochschule durch das Grundpraktikum ersetzt, das im Rahmen des
Orientierungsstudiums absolviert wird. 8§ 8 Abs. 1 SB_EBW_dual-pi regelt entsprechend: ,Zur
Vorbereitung auf die Vertiefungsphase ist vor der Vertiefungsphase eine fachspezifische

berufspraktische Tatigkeit (Grundpraktikum) von mindestens 2 Wochen abzuleisten. Der 1.
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Studienabschnitt ist erst bestanden, wenn das Grundpraktikum vollstandig nachgewiesen werden
kann.“ Mit der Stellungnahme Ubermittelte die Hochschule einen modifizierten Studienablaufplan,
der statt der beiden Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® und ,Abweichungen vom
Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum“ die drei Module ,Bahnregelbetrieb®, ,Abweichung vom

Bahnregelbetrieb“ und ,Grundpraktikum® vorsieht.

Es schlie3t sich gemall § 11 Abs. 1ff SB_EBW dual-pi im dritten und vierten Semester das

Vertiefungsstudium an. Die Vertiefungsrichtung wird auf dem Abschlusszeugnis ausgewiesen.

Studierende der Vertiefung Bahnbetrieb und Infrastruktur (BBI) belegen im dritten Semester

folgende Module: ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen [, ,Dynamik®, ,Infrastrukturplanung und -bau*
sowie zwei Module aus dem Katalog der in der Vertiefungsrichtung wahlbaren Wabhlpflichtmodule.
Es schlieRen sich im vierten Semester die Module ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen I
.verkehrsékonomie und -politik“, ,Steuerung und Regelung von Eisenbahnsystemen® sowie zwei

Module aus dem Katalog der in der Vertiefungsrichtung wahlbaren Wahlpflichtmodule an.

Studierende der Vertiefung Bahnsystemmanagement und Engineering (BSME) belegen im dritten
Semester folgende  Module:  ,Praxistransfer im  Eisenbahnwesen [¥, ,Dynamik®,
.Projektmanagement/Lean Management® sowie zwei Module aus dem Katalog der in der
Vertiefungsrichtung wéahlbaren Wabhlpflichtmodule. Es schlieBen sich im vierten Semester die
Module ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen I, ,Verkehrsékonomie und -politik®,
.Softwareentwicklung und -einsatz® sowie zwei Module aus dem Katalog der in der

Vertiefungsrichtung wahlbaren Wahlpflichtmodule an.

Studierende der Vertiefung Bahnverkehr und Transport (BVT) belegen im dritten Semester folgende

Module: ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen I, ,Dynamik®, ,Disposition und Einsatzplanung® sowie
zwei Module aus dem Katalog der in der Vertiefungsrichtung wahlbaren Wahlpflichtmodule. Es
schlielen sich im vierten Semester die Module ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen Il
.verkehrsékonomie und -politik®, ,Schienenfahrzeugtechnik® sowie zwei Module aus dem Katalog

der in der Vertiefungsrichtung wéahlbaren Wahlpflichtmodule an.

Die Studierenden aller drei Vertiefungsrichtungen absolvieren im flnften Semester das
Praxissemester, welches das ,Berufspraktikum Eisenbahnwesen® und die ,Bachelorarbeit®
beinhaltet, sowie im sechsten Fachsemester das Vertiefungsstudium mit den gemeinsamen
Modulen ,Marktorientierte Unternehmensfihrung®, ,Wahlmodul“ und ,Projekt im Eisenbahnwesen*
sowie zwei Modulen aus dem Katalog der in der jeweiligen Vertiefungsrichtung wahlbaren
Wabhlpflichtmodule. Mit der Stellungnahme Ubermittelte die Hochschule einen modifizierten
Studienablaufplan, demgemalf die Studierenden die Bachelorarbeit weiterhin im flinften Semester

verfassen, das dazugehdrige Kolloquium aber im sechsten Semester absolvieren und das Freie
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Wahlmodul zweisemestrig im flnften und sechsten Semester angeboten wird. Zudem wurde das

Modul ,Bachelorarbeit® in ,Bachelorarbeit und Kolloquium* umbenannt.

Neben den bisherigen Vertiefungsrichtungen ,Bahnbetrieb und Infrastruktur” und ,Bahnverkehr und
Transport” wird eine dritte Vertiefungsrichtung angeboten, die sich an Studierende aus der
Bahnzulieferindustrie  richtet: ,Bahnsystemmanagement und Engineering“. Diese neue
Vertiefungsrichtung ist eine fachspezifisch ausgerichtete neue Kombination von Pflicht- und

Wabhlpflichtmodulen aus schon bestehenden Modulen.

Die fachliche Vervollstandigung der Lehre erfolgt durch das Eisenbahnbetriebsfeld an der
Fachschule Gotha und die Eisenbahnlabore an der Fachhochschule Erfurt. In der
Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha ist ausgewiesen, welche Module oder Themen
an der Fachschule gelehrt werden. Die Fachschule Gotha ubernimmt ,(...) folgende Lehrleistungen

/ Module [im Studiengang]:

Bahnregelbetrieb

- Abweichungen vom Bahnregelbetrieb
- Betriebsfuhrung im Eisenbahnwesen |
- Betriebsfuhrung im Eisenbahnwesen Il
- Projekt

- Betreuung von Bachelorarbeiten

- Wochentliches Zusatzangebot zur Labornutzung in Vor- und Nachbereitung der oben

angebotenen Themenkomplexe (...)*

Neben Vorlesungen, begleitenden Ubungen, Seminaren, Laboriibungen und Projekten werden

studienbegleitende Tutorien und Exkursionen ergdnzend angeboten.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Kriterien an die inhaltliche Ausgestaltung des Studiengangs in Hinblick auf die definierten
Eingangsqualifikationen und Zugangsvoraussetzungen und deren Aufbau hinsichtlich der
angestrebten Qualifikationsziele sind Uberwiegend erflllt. Die Studiengangsbezeichnung stimmt mit
den Inhalten ausnahmslos Uberein. Die in der Kooperationsvereinbarung mit der Fachschule Gotha
genannten Lehrleistungen ,Betriebsfuhrung im Eisenbahnwesen | & II* waren noch zu aktualisieren

(s. Abschnitt 2.7). Dies erfolgte mit der Stellungnahme zum vorlaufigen Akkreditierungsbericht.

Wie im Abschnitt 2.1 bereits hinsichtlich der Ziele des Studiengangs ausgefiihrt, empfehlen die
Gutachter:innen eine starkere Verankerung wirtschaftswissenschaftlicher Inhalte — als zweite

fachliche Saule neben ingenieurwissenschatftlichen Inhalten —im Studiengang, um die Passung von
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Abschlussbezeichnung und curricularer Ausgestaltung weiter zu erhdhen. Derzeit werden bis zum
4. Semester in diesem Bereich mit unterschiedlichem Verpflichtungsgrad die Module ,Allgemeine
Betriebswirtschaftslehre und Nachhaltigkeitsmanagement®, ,Grundlagen Volkswirtschaftslehre®,
.Externe Unternehmensrechnung®, ,ERP-Systeme, Grundlagen SAP“, ,Verkehrstékonomik und -
politik,  ,Finanzwesen und interne  Unternehmensrechnung® und ,Leistungen im
Schienenglterverkehr® angeboten. Der formale Anteil der Wirtschaftsfacher fur einen Studiengang
~Wirtschaftsingenieurwesen“ wird zwar eingehalten, aus Gutachtersicht besteht hier jedoch
Weiterentwicklungspotenzial, insbesondere hinsichtlich der in den Qualifikationszielen genannten
Fuhrungsaufgaben, fur die der Studiengang qualifiziert. So findet sich beispielsweise das Thema
Fuhrung primar im Pflichtmodul ,Marktorientierte Unternehmensfihrung“ im sechsten Semester aller
drei Vertiefungsrichtungen. Dieses Modul legt einen starken Fokus auf das Marktgeschehen,
insbesondere werden dort Fragen der Verkehrsnachfrage angesprochen. Im empfohlenen bzw.
ergdnzenden Wahlpflichtmodul ,Finanzen und interne Unternehmensrechnung® im vierten Semester
aller drei Vertiefungsrichtungen werden daneben wesentliche wirtschaftswissenschaftliche Themen
zwar behandelt, jedoch in sehr komprimierter Form (6 ECTS-Punkte). Im Pflichtmodul ,Externe
Unternehmensrechnung® (5 ECTS-Punkte) im zweiten Semester aller Vertiefungsrichtungen wird
grolRer Wert auf die Buchfihrung und auf die Umsatzsteuer gelegt. Dem Thema Bilanzierung, das
einen strategischen Charakter hat, wird in den Modulbeschreibungen nur wenig Fokus zuteil.
Weitere Aspekte der Unternehmensfiihrung sowie das Thema Personalfiihrung sind im Curriculum
nicht enthalten. Auch wird keine wirtschaftliche Vertiefungsrichtung angeboten. Vor diesem
Hintergrund und angesichts des Verweises auf den / die ,Wirtschaftsingenieur:iin® im
Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, den Anteil der Wirtschaftswissenschaften im
Studiengang mittelfristig moderat auszubauen, wobei eine umfassendere Behandlung des externen
und internen Rechnungswesens sowie eine starkere Integration des Themas Personalfiihrung in
den Facherkanon angeraten werden. Dieser Ausbau sollte mit den Praxispartnern abgesprochen
werden. Nach der in der Stellungnahme ausgefiihrten Einschatzung der Hochschule besteht hier
jedoch kein Anpassungsbedarf, der Studiengang orientiere sich hinsichtlich der fir die
Wirtschaftswissenschaften vorgesehenen curricularen Anteile, auch hinsichtlich des Umfangs der
vergebenen ECTS-Punkte, am Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen. Da die
wirtschaftswissenschaftlichen Inhalte bisher aus Sicht des Gutachtergremiums fir einen
Studiengang, der Wirtschaftsingenieur:innen ausbildet, nicht deutlich aus den Modulbeschreibungen

hervorgehen, sollten diese konkreter in den Modulbeschreibungen hinterlegt werden.

Es kénnte zudem Uberlegt werden, die inhaltlichen Aspekte der Bahnen nach BoStrab (verstarkt)
mit in den Lehrveranstaltungen des Studiengangs im Rahmen der Vertiefungsmodule aufzunehmen.
Die Uberschneidungsmenge zwischen Eisenbahnen sowie StraRen-, Stadt- und U-Bahnen und die

daraus entstehenden Mischsysteme (Zweisystemstadtbahnen oder TramTrains) sind grof3, so dass
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diese relativ einfach gelehrt werden kdnnten, den Studierenden Gemeinsamkeiten und Unterschiede
klarer wirden und ihnen ein weiteres Berufsfeld erschlossen wirde — welches dann in den
Qualifikationszielen noch verankert werden konnte — sowie potenziellen Arbeitgebern (z.B.
kommunale Verkehrsunternehmen und Aufgabentragern) zusatzliche qualifizierte Krafte zur

Verflgung gestellt werden kdnnten.

Der Abschlussgrad ist inhaltlich nur eingeschréankt passend. Optimierungsbedarf besteht beziiglich
der zeitlichen Einordnung der Bachelorarbeit im Zusammenhang mit der wissenschaftlichen
Befahigung. Fur das Erreichen einer wissenschaftlichen Qualifizierung auf dem Niveau DQR 6 muss
aus Sicht des Gutachtergremiums fir die Bachelorarbeit im letzten Fachsemester das erlangte
Wissen des gesamten Studiums einschlief3lich der in der gewahlten Vertiefungsrichtung des aktuell
sechsten Semesters absolvierten Pflicht- und Wahlpflichtmodule gebtindelt zur Verfiigung stehen.
Daher muss die Bachelorarbeit als das Studium abschlieRende Prifungsleistung in das letzte
Semester verlegt werden. Die Hochschule legte in ihrer Stellungnahme ausfuhrlich dar, welche
Grinde dafur sprechen, die Bachelorarbeit weiterhin im zweiten Teil des flinften Semesters
vorzusehen. Zu diesen gehdren die aus Sicht der Hochschule und Studierenden sowie auch der
Praxispartner langjahrige erfolgreiche Umsetzung einer zeitlichen Kopplung der Bachelorarbeit mit
dem Praktikum sowie auch der nur minimale zusatzliche Kompetenzgewinn bei Verfassen der
Bachelorarbeit zu Beginn des sechsten Semesters. Auch legte die Hochschule eine positive
Einschatzung eines groBen Praxispartners zur gegenwartigen curricularen Verortung der
Bachelorarbeit sowie gleichlautende, positive Einschatzungen von Absolventen zu dieser Frage vor.
Zudem wurde das Kolloguium in den Uberarbeiteten studienorganisatorischen Unterlagen als Tell
des Moduls ,Bachelorarbeit und Kolloquium® flir das sechste Semester vorgesehen, wodurch sich
das Abschlussmodul zweisemestrig Uber das flinfte und sechste Semester erstreckt; ebenso wurde
das Freie Wahlmodul, welches urspriinglich ausschlief3lich im sechsten Semester angesiedelt war,
zweisemestrig angelegt, wobei 3 ECTS-Punkte im funften und drei ECTS-Punkte im sechsten
Semester erbracht werden. Das Gutachtergremium kam vor dem Hintergrund der vorliegenden
Stellungnahme und der Uberarbeiteten Unterlagen zu dem Schluss, dass die vorgeschlagene
Auflage zur Semesterlage der Bachelorarbeit beibehalten werden sollte. Es handelt sich um eine
Abschlussarbeit, die alle im Studium erworbenen Kompetenzen reflektieren bzw. integrieren soll;
zudem ist aus Gutachtersicht die Qualitat der Bachelorarbeit nicht ausreichend gewahrleistet durch
die eher knapp bemessene Bearbeitungszeit und das Erfordernis, diese im vorgegebenen zeitlichen
Rahmen abzuschlieBen, um die Module des Folgesemesters belegen zu kénnen; daneben sehen
es nach Information des Gutachtergremiums einige Akteure der Branche des Eisenbahnwesens
(Infrastruktur- und Betreiberunternehmen sowie Fahrzeugtechniker) kritisch, wenn eine
Bachelorarbeit im vorletzten Semester verfasst wird; auch ist es nach Einschatzung des

Gutachtergremiums denkbar, dass Studierende nach Abgabe der Bachelorarbeit noch Prifungen
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des folgenden letzten Semesters endglltig nicht bestehen (s. hierzu die Ruckfrage des

Akkreditierungsrats (Vorstand) weiter unten).

Empfohlen wurde gutachterseitig zudem eine Verlangerung der Bearbeitungszeit auf beispielsweise
12 Wochen, wodurch eine intensivere Auseinandersetzung mit dem gewahlten Thema stattfinden
kann und eine bessere Vergleichbarkeit mit Studiengangen anderer Hochschulen im
deutschsprachigen Raum gegeben ware. Die Hochschule fiihrte hierzu in ihrer Stellungnahme aus:
,Die ECTS-Mindestpunktzahl fiir Bachelorstudiengénge entsprechend dem Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen [...] von 10 ECTS flir Abschlussarbeiten wird (bertroffen. Der
entsprechende zeitliche Umfang von 7,5 Wochen ist bereits Ubererflllt. Die Mdoglichkeiten der
zeitlichen Verlangerung sind limitiert durch die Mindestvorgaben im Qualifikationsrahmen, welcher
bereits 160 von 180 ECTS fixiert und damit Flexibilitaten und freie Wahlmaoglichkeiten begrenzt.”
Das Gutachtergremium schlagt vor dem Hintergrund dieser Ausfiihrungen vor, unter
Berlicksichtigung der Maf3gabe, dass die Bachelorarbeit in das letzte Studiensemester verlegt wird,
von der Empfehlung abzusehen.

Die unterschiedlichen Pflicht- und empfohlenen bzw. ergdnzenden Wabhlpflichtmodule und daraus
resultierenden Vertiefungsrichtungen sowie das Wahlmodul ermdéglichen aus Gutachtersicht ein
inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Zum Wahlmodul regelt 8§ 6 Abs. 11 SB_EBW _dual-pi:
~Weiterhin ist ein Wahlmodul im sechsten Fachsemester mit einem Umfang von 6 ECTS Bestandteil
des Curriculums. Es ist insbesondere zum Erwerb studiengangstbergreifender Kompetenzen
gedacht und muss nicht aus dem Wahlpflichtbereich des Bachelorstudiengangs
Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert gewahlt werden.“ Die Studierenden
lobten vor Ort das Angebot an Wahlimodulen, das inhaltlich sehr breit aufgestellt sei. Die Lehrenden
teilten mit, dass in diesem Modul bspw. Sprachkurse (Englisch oder weitere Sprachen) oder Module
aus anderen Fakultaten belegt werden konnten. Das Gutachtergremium hatte empfohlen, das
Wahlmodul Zu vergrofiern, um beispielsweise neben Sprachmodulen auch
wirtschaftswissenschaftliche Module in diesem Rahmen belegen zu kénnen. Die Hochschule nahm
zu diesem Aspekt wie folgt Stellung: ,Entsprechend dem Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen [...] sind fir Bachelorstudiengadnge bereits fir 160 von 180 ECTS
inhaltliche Vorgaben getroffen. Die Flexibilitaten fiir sechssemestrige Bachelorstudiengange von 20
ECTS limitieren den Gestaltungsspielraum der Curricula und damit das Angebot freier
Wahlmaoglichkeiten und deren Ausweitung. Mit dem Umfang des Wahlmoduls von 6 ECTS in den
Curricula der Bachelorstudiengange entsprechen diese genau den Anforderungen der RPO der FH
Erfurt in 89. Eine Erweiterung der Wahlmodule wird aufgrund der zu vermittelnden Grundlagen- und
Fachkompetenzen als nicht realistisch eingeschatzt.“ Das Gutachtergremium kommt vor diesem

Hintergrund zu folgender Einschéatzung: da der Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen
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keine Begrenzung der Wahlmdglichkeiten in den einzelnen Teilqualifikationsbereichen vorsieht,
waére aus Sicht des Gutachtergremiums eine starkere Flexibilisierung des Curriculums Uber das

Wahlmodul hinaus wiinschenswert.

Der Studiengang bietet vielfaltige, an die Fachkultur und das Studienformat angepasste Lehr- und
Lernformen an. Hier heben sich insbesondere die Ubungen am Standort des nichthochschulischen
Kooperationspartners Fachschule Gotha (s. Abschnitt 2.7) positiv ab. Mit der Stellungnahme legte
die Hochschule Unterlagen vor, die die Labortibung in den Bachelorstudiengdngen ausschlief3lich

als Studienleistung ausweisen.

Die Einbindung der Praxisphasen im dualen Studium ist gréf3tenteils nachvollziehbar und stimmig.
Fur Studierende aller drei Vertiefungsrichtungen ist im flinften Semester das Praxissemester,
welches das ,Berufspraktikum Eisenbahnwesen® und die ,Bachelorarbeit” beinhaltet, vorgesehen.
In Anlage 1 SB_EBW_dual-pi mussten noch Angaben zum 5. Fachsemester erganzt werden; dies
erfolgte im Rahmen der Stellungnahme.

Die Bachelorarbeit wird beim Praxispartner verfasst. Die Studierenden werden aus Gutachtersicht
im Praktikum hochschulseitig gut begleitet und beraten. Die Praxisanteile im Studium sind
angemessen mit ECTS-Punkten versehen. Verbesserungspotential ergab sich aus Gutachtersicht
bei der Gestaltung des Grundpraktikums im Orientierungsstudium. Dieses vereint gemaf den mit
der Stellungnahme Ubermittelten, Uberarbeiteten Unterlagen als ein separates Modul beide
Praktikumsanteile der bisherigen Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® und ,,Abweichung
vom Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum®, welche nun im ersten und zweiten Semester als Module
,Bahnregelbetrieb, ,Abweichung vom Bahnregelbetrieb“ und ,Grundpraktikum® angeboten (s.a.

Abschnitt 2.2.6). Dies wird gutachterseitig ausdriicklich begrifit.

Zudem musste die Praktikumsordnung (Anlage 2 SB_EBW_ dual-pi) studiengangsspezifisch
gestaltet werden; dies erfolgte im Rahmen der Stellungnahme. Daneben bietet sich eine
Verankerung der Spezifika der Praxisphasen in der Modulbeschreibung oder dem

Kooperationsvertrag an.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Aus Sicht des Akkreditierungsrats besteht im Hinblick auf die in der Bewertung hinsichtlich der
Semesterlage der Bachelorarbeit angebrachte Kritik des Gutachtergremiums Erlauterungsbedarf.
Die Nachfrage bezieht sich darauf, ob die Anmerkung, dass Akteure der Branche des
Eisenbahnwesens eine Bachelorarbeit in der zweiten Halfte des flinften Semesters kritisch séhen,
eine fUr das Berufsfeld reprasentative Einschatzung darstelle, die mit Blick auf die Berufsbefahigung
des Studiengangs begriindet héher gewichtet werden kann als die von der Hochschule vorgelegte

positive Einschéatzung ihres grof3ten Praxispartners. Zudem wird gefragt, warum eine Bachelorarbeit
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in der zweiten Halfte des flinften Semesters von diesen Akteuren kritisch gesehen wird. Weiterer
Erlauterungsbedarf besteht hinsichtlich des Bearbeitungszeitraums der Bachelorarbeit und der
Frage, warum das Gutachtergremium davon ausgeht, dass die Bearbeitungszeit (10 Wochen) und
das Erfordernis, die Abschlussarbeit in einem vorgegebenen zeitlichen Rahmen abzuschlie3en, zu
QualitatseinbuBen fuhrt. Weiterhin wird nachgefragt, warum das Gutachtergremium den

Abschlussgrad des Studiengangs als inhaltlich nur eingeschréankt passend bewertet.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Das Gutachtergremium weist nochmals auf die oben angeflhrten Argumente hin, dass eine
Bachelorarbeit den abschlieBenden Nachweis der gesamthaft erworbenen Problemanalyse- und -
Idsungskompetenz  darstellen muss, was eine entsprechende Positionierung in der
Kompetenzentwicklung erforderlich macht. Zudem besteht die Gefahr, bei einer bestandenen
Abschlussarbeit im vorletzten Semester noch Module des letzten Semesters endgtiltig nicht zu
bestehen. Die im Gutachten aufgefiihrte Bewertung von Branchenexpert:innen unterschiedlicher
Branchen kann hinsichtlich der Berufsbefahigung als reprasentativ gelten und muss héher gewichtet
werden als die von der Hochschule vorgelegte positive Einschatzung ihres gréf3ten Praxispartners;
nach der Einschatzung der Branchenexpertiinnen wird — deckungsgleich mit der generellen
Einschatzung des Gutachtergremiums hinsichtlich dieses Sachverhalts — eine Bachelorarbeit im
vorletzten Semester wird den Anforderungen an einen wissenschaftlichen Abschluss eines
grundstandigen Studiengangs nicht gerecht. Stattdessen stellt eine solche Arbeit aus Gutachtersicht
eine weitere Projektarbeit mit konkretem Anwendungsbezug dar, die zwar aus Sicht des
Praxispartners adaquat ist, aber aus akademischer Sicht nicht den Anforderungen an eine
Abschlussarbeit gentigt. Der Abschlussgrad des Studiengangs wird gutachterseitig als inhaltlich nur
eingeschrankt passend bewertet. Aus Gutachtersicht ist der Abschlussgrad Bachelor nur mit einer
Abschlussarbeit gerechtfertigt, die alle im Studium erworbenen Kompetenzen biindelt; dies ist mit
der derzeitigen Regelung nicht der Fall. Entsprechend wurde in der Bewertung argumentiert: ,FUr
das Erreichen einer wissenschaftlichen Qualifizierung auf dem Niveau DQR 6 muss aus Sicht des
Gutachtergremiums fur die Bachelorarbeit im letzten Fachsemester das erlangte Wissen des
gesamten Studiums einschlie3lich der in der gewahlten Vertiefungsrichtung des aktuell sechsten

Semesters absolvierten Pflicht- und Wahlpflichtmodule geblndelt zur Verfugung stehen.*

Entscheidungsvorschlag
(Es bleibt bei dem urspriinglichen Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums.)
Das Kriterium ist nicht erfllt.

Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:
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o Die Bachelorarbeit muss in das letzte Semester verlegt werden.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

o Die wirtschaftswissenschaftlichen Inhalte sollten konkreter in den Modulbeschreibungen

hinterlegt werden.

Studiengang ,,\Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.)

Sachstand

Das Curriculum wurde nach Angaben im Selbstbericht aus den
wirtschaftsingenieurwissenschatftlichen Qualifikationszielen des Studiengangs abgeleitet und unter
Bertcksichtigung der festgelegten Zugangsvoraussetzungen aufgebaut. Zuvor erfolgte die
Ruckkopplung mit den Studierenden im Rahmen von Studiengangevaluationen und
Feedbackgesprachen sowie mit Absolvent:iinnen sowie in Frage kommenden Arbeitgebern. Die
Studierenden hatten durch ihre Teilnahme an Evaluationen, Feedbackgesprachen und Mitarbeit in
der Studienkommission die Mdoglichkeit, aktiv an der Gestaltung von Lehr- und Lernprozessen
teilzuhaben. Es wurde hochschulseitig eine groRtmdgliche Deckungsgleichheit mit dem dualen
Studienangebot angestrebt (s. nachfolgender Studiengang), um den nicht-dual Studierenden
ebenfalls stark praxisbezogene Inhalte zu vermitteln. Die Studienablaufe und -inhalte sind fir ein

einfaches Verstandnis und leichte Nachvollziehbarkeit nach gleichen Systematiken strukturiert.

Zur Erreichung der Qualifikationsziele sind davon in der Vertiefung Nachhaltige Mobilitat 23
Pflichtmodule und in der Vertiefung Nachhaltige Logistik 24 Pflichtmodule sowie 3 Wabhlpflicht- und
1 Wahimodul zu belegen. § 8 Abs. 1ff SB_NML regelt: ,Das Studium kann nur mit dem erfolgreichen

Absolvieren einer der folgenden Vertiefungsrichtungen abgeschlossen werden:
- Nachhaltige Mobilitat (VNM)
- Nachhaltige Logistik (VNL)

Die Vertiefungsrichtung wird mit einer Wahl im Laufe des 2. Fachsemesters bestimmt. (...) Die

Vertiefungsrichtung wird auf dem Abschlusszeugnis ausgewiesen.*

Im ersten Semester belegen die Studierenden beider Vertiefungsrichtungen folgende Module:
.Projekt 1 — Grundlagen Nachhaltigkeit®, ,Grundlagen nachhaltige Logistik®, ,Grundlagen
nachhaltige Mobilitat, ,Allgemeine Betriebswirtschaftslehre®, ,Grundlagen Informatik®, ,Mathematik
1% im zweiten Semester schliel3en sich folgende Module an: ,Grundlagen Verkehrstrager Strafle®,
.1echnische Mechanik®, ,Grundlagen Verkehrsrecht’, ,Externe Unternehmensrechnung®

»Grundlagen Volkswirtschaftslehre®, ,Mathematik 2.
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Im Vertiefungsstudium (3., 4. und 6. Semester) belegen die Studierenden der Vertiefung Nachhaltige
Mobilitat im dritten Semester folgende Module. ,Projekt 2 — Nachhaltige Stadtverkehrskonzepte®,
.Nachrichtentechnik und Sensorik®, ,Dynamik®, ,Wahlpflichtmodul®. Im vierten Semester folgen die
Module ,Verkehrsablauf und LSA-Steuerung®, ,Verkehrsékologie®, ,Verkehrsékonomik und -politik*,
.Finanzwesen und interne Unternehmensrechnung®, ,Wahlpflichtmodul®. Nach dem Praxissemester
im flnften Semester mit ,Praktikum® und ,Bachelorarbeit und Kolloquium* belegen die Studierenden
der Vertiefung Nachhaltige Mobilitdt im sechsten Semester die Module ,Projekt 3 — Bausteine
nachhaltiger Mobilitatslésungen®, ,Wahimodul“, ,Marktorientierte Unternehmensfihrung“ und
~Wahlpflichtmodul“. Mit der Stellungnahme Ubermittelte die Hochschule einen modifizierten
Studienablaufplan, demgemaf die Studierenden die Bachelorarbeit weiterhin im fliinften Semester
verfassen, das dazugehdrige Kolloquium aber im sechsten Semester absolvieren und das Freie

Wahlmodul zweisemestrig im flnften und sechsten Semester angeboten wird.

Im Vertiefungsstudium (3., 4. und 6. Semester) belegen die Studierenden der Vertiefung Nachhaltige
Logistik im dritten Semester folgende Module. ,Projekt 2 — Aktuelle Industrieprojekte®, ,ERP-
Systeme — Grundlagen SAP*, ,Forder- und Materialflusstechnik®, ,Dynamik®, ,Wahlpflichtmodul®. Im
vierten Semester folgen die Module ,Effiziente Logistikstrategien flr Logistikstrukturen und
Kommissionierung®, ,Supply Chain Management®, ,Operations & Supply Chain Analytics®,
.Finanzwesen und interne Unternehmensrechnung®, ,Wahlpflichtmodul“. Nach dem Praxissemester
im finften Semester mit ,Praktikum“ und ,Bachelorarbeit” belegen die Studierenden der Vertiefung
Nachhaltige Logistik im sechsten Semester die Module ,Projekt 3 — Aktuelle Industrieprojekte®,

~Wahlimodul®, ,Nachhaltiges Operations Management“ und ,Wahlpflichtmodul®.

Der Studiengang orientiert sich nach Angaben der Hochschule starker als in der vorher
akkreditierten Fassung in Richtung eines Projektstudiums, was die drei Projektmodule im
Studienverlauf verdeutlichen, die neben Vorlesungen, begleitenden Ubungen und Seminaren, neu
etabliert werden. In der Vertiefung Nachhaltige Mobilitdt haben diese insgesamt einen Umfang von
30 ECTS-Punkten, in der Vertiefung Nachhaltige Logistik einen Umfang von 24 ECTS-Punkten. Die
Projekte sind jeweils mit maximal 10 Teilnehmenden konzipiert, damit die Studierenden optimal
unterstitzt werden kénnen. Fur das Projekt im 3. Semester wurde ein hoherer Anteil an Vermittlung
fachlicher und methodischer Kompetenzen eingeplant. Wie bisher besteht die Pflicht zur Teilnahme
an Exkursionen im Umfang von mindestens vier Tagen. Gegentber vorher kdnnen dabei zusatzlich
Prifungsleistungen im Umfang von 2 ECTS-Punkten fiir Organisation, Bericht, Plakaterstellung

erlangt werden, die im Wahlmodul angerechnet werden kénnen.

Neben Vorlesungen, begleitenden Ubungen, Seminaren, Laboribungen, Projekten und
Exkursionen werden studienbegleitende Tutorien erganzend angeboten. Daneben werden die

fachspezifischen Labore Geoinformationssysteme und Verkehrsmodellierung, Mechatronik,
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Materialflusssteuerung und Logistik, RFID und SCM-Technik, Stralenfahrzeugtechnik und

Telematik / Verkehrssysteme in der Lehre genutzt.

Das Studium ist durch gemeinsame Module, insbesondere in der Phase des Orientierungsstudiums,

eng mit den Bachelorstudiengangen im Eisenbahnwesen verzahnt.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Studiengang ist tberwiegend stimmig hinsichtlich der formulierten Qualifikationsziele aufgebaut,
wobei verkehrsbezogene gegeniiber Logistik-Themen Uberwiegen. Der Studiengang adressiert das
Thema Mobilitat hinsichtlich der zu vermittelnden Grundlagen in den ersten Semestern
angemessen. In der Orientierungsphase des ersten und zweiten Semesters werden dabei
allgemeine bzw. verkehrsspezifische Vorlesungen angeboten, nur ein Modul adressiert Logistik,
sodass fur eine Entscheidung der Vertiefung wenig Grundlagen geschaffen werden. Auch die
Wahlpflichtmodule im 4. Semester sind weitestgehend verkehrsorientiert, statt Logistikthemen zu
adressieren. Die Abgrenzung zwischen den Schwerpunkten Intra- und Extralogistik ist nicht
trennscharf. Daher besteht aus Sicht des Gutachtergremiums vor dem Hintergrund aktueller
Entwicklungen des Fachs ein Weiterentwicklungspotenzial hinsichtlich des Fachanteils Logistik.
Daneben ist die Nachhaltigkeit (als konkretisierendes Charakteristikum von Mobilitdt und Logistik
und als studiengangspezifischer, namensgebender Inhalt) — etwa im Hinblick auf die interdisziplinare
Nachhaltigkeitsplanung — nicht hervorstechend und aus den Modulbeschreibungen nur bedingt
ableitbar. Das Thema Nachhaltigkeit sollte durch Anwendungen der Energieeffizienz in der
Logistiktechnik und Automatisierung ausgebaut werden, da dies angesichts aktueller
Nachhaltigkeits- und Energieherausforderungen sowie des Fachkraftemangels ein zentrales Thema
in der Logistik ist. Zudem sind die Labore wenig auf Intralogistik ausgelegt bzw. auf begrenztem
fachlichem Anwendungsniveau. Die Hochschule verweist hier auf die Infrastruktur der Praxispartner
bzw. praktikumsgebenden Unternehmen. Entsprechende Labore kdnnten aber auch an der FHE
selbst ausgebaut werden. Insbesondere digitale-technische Aspekte zur Steuerung von
verschiedenen Flurférdersystemen (stetig und unstetig), verschiedene Identifikationssysteme nach
heutigem State of the art sowie Automatisierung bis zur Robotik und logistiktypische Mensch-
Maschine-Interaktion werden nicht oder nur am Rande thematisiert. Da die Studierenden gemaf §
§ 2 Abs. 2 SB_NML in die Lage versetzt werden sollen, ,(...) in ihrem Betatigungsfeld
Veranderungen im Kontext aktueller technologischer und wirtschaftlicher Entwicklungen im
Mobilitats- bzw. Logistikbereich zu erkennen, unternehmerisch aufzugreifen, entsprechende
nachhaltige Losungen zu entwickeln und in einem hochvernetzten digitalisierten Umfeld
umzusetzen®, sollte das Curriculum neben der interdisziplindren Nachhaltigkeitsplanung auch die

Intralogistik als eins der aktuellen Felder der Logistik starker berticksichtigen.
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Daneben sollten die Labor- und Techniksysteme zusatzlich auf die Intralogistik ausgeweitet werden.
Die Hochschule kiindigt in ihrer Stellungnahme an, diesen Aspekt bei der Weiterentwicklung des

Studiengangs zu prifen; dies wird gutachterseitig begrifit.

Wie im Abschnitt 2.1 bereits hinsichtlich der Ziele des Studiengangs ausgefiihrt, empfehlen die
Gutachter:innen auch eine starkere Verankerung wirtschaftswissenschaftlicher Inhalte — als zweite
fachliche Saule neben ingenieurwissenschaftlichen Inhalten — im Studiengang, um die Passung von
Abschlussbezeichnung und curricularer Ausgestaltung weiter zu erhéhen. Derzeit sind bis zum 4.
Semester die Module ,Allgemeine Betriebswirtschaftslehre und Nachhaltigkeitsmanagement®,
,Grundlagen Volkswirtschaftslehre“ und ,ERP-Systeme, Grundlagen SAP* sowie in der Vertiefung
,Nachhaltige Mobilitat* ,Verkehrsékonomik und -politik“ bzw. in der Vertiefung ,Nachhaltige Logistik’
»Operations & Supply Chain Analytics* und ,,Supply Chain Management” vorgesehen. Der formale
Anteil der Wirtschaftsfacher fir einen Studiengang ,Wirtschaftsingenieurwesen® wird zwar
eingehalten, aus Gutachtersicht besteht hier jedoch Weiterentwicklungspotenzial, insbesondere
hinsichtlich der in den Qualifikationszielen genannten Fihrungsaufgaben, fiir die der Studiengang
qualifiziert. So findet sich beispielsweise das Thema Fidhrung primér im Pflichtmodul
.Marktorientierte Unternehmensfihrung® im sechsten Semester aller zwei Vertiefungsrichtungen.
Dieses Modul legt einen starken Fokus auf das Marktgeschehen, insbesondere werden dort Fragen
der Verkehrsnachfrage angesprochen. Im empfohlenen bzw. erganzenden Wabhlpflichtmodul
,Finanzen und interne Unternehmensrechnung“ im vierten Semester der beiden
Vertiefungsrichtungen werden daneben wesentliche wirtschaftswissenschaftliche Themen zwar
behandelt, jedoch in sehr komprimierter Form (6 ECTS-Punkte). Im Pflichtmodul ,Externe
Unternehmensrechnung® (5 ECTS-Punkte) im zweiten Semester beider Vertiefungsrichtungen wird
groRBer Wert auf die Buchfihrung und auf die Umsatzsteuer gelegt. Dem Thema Bilanzierung, das
einen strategischen Charakter hat, wird in den Modulbeschreibungen nur wenig Fokus zuteil.
Weitere Aspekte der Unternehmensfihrung sowie das Thema Personalfiihrung sind im Curriculum
nicht enthalten. Auch wird keine wirtschaftliche Vertiefungsrichtung angeboten. Vor diesem
Hintergrund und angesichts des Verweises auf den / die ,Wirtschaftsingenieur:in® im
Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, den Anteil der Wirtschaftswissenschaften im
Studiengang mittelfristig moderat auszubauen, wobei eine umfassendere Behandlung des externen
und internen Rechnungswesens sowie eine starkere Integration des Themas Personalfihrung in
den Facherkanon angeraten werden. Nach der in der Stellungnahme ausgefiihrten Einschatzung
der Hochschule besteht hier jedoch kein Anpassungsbedarf, der Studiengang orientiere sich
hinsichtlich der fur die Wirtschaftswissenschaften vorgesehenen curricularen Anteile, auch
hinsichtlich des Umfangs der vergebenen ECTS-Punkte, am Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen. Da die wirtschaftswissenschaftlichen Inhalte bisher aus Sicht des

Gutachtergremiums fiir einen Studiengang, der Wirtschaftsingenieur:innen ausbildet, nicht deutlich
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aus den Modulbeschreibungen hervorgehen, sollten diese konkreter in den Modulbeschreibungen

hinterlegt werden.

Der Abschlussgrad ist inhaltlich nur eingeschrankt passend. Optimierungsbedarf besteht
entsprechend bezlglich der zeitlichen Einordnung der Bachelorarbeit im Zusammenhang mit der
wissenschaftlichen Befahigung. Fiur das Erreichen einer wissenschaftlichen Qualifizierung auf dem
Niveau DQR 6 muss aus Sicht des Gutachtergremiums fur die Bachelorarbeit im letzten
Fachsemester das erlangte Wissen des gesamten Studiums einschlief3lich der in der gewéhlten
Vertiefungsrichtung des aktuell sechsten Semesters absolvierten Pflicht- und Wahlpflichtmodule
gebundelt zur Verfigung stehen. Daher muss die Bachelorarbeit als das Studium abschliel3ende
Prifungsleistung in das letzte Semester verlegt werden. Die Hochschule legte in ihrer
Stellungnahme ausfuhrlich dar, welche Griinde dafir sprechen, die Bachelorarbeit weiterhin im
zweiten Teil des flnften Semesters vorzusehen. Zu diesen gehéren die aus Sicht der Hochschule
und Studierenden sowie auch der Praxispartner langjahrige erfolgreiche Umsetzung einer zeitlichen
Kopplung der Bachelorarbeit mit dem Praktikum sowie auch der nur minimale zuséatzliche
Kompetenzgewinn bei Verfassen der Bachelorarbeit zu Beginn des sechsten Semesters. Auch legte
die Hochschule eine positive Einschatzung eines grofRen Praxispartners zur gegenwartigen
curricularen Verortung der Bachelorarbeit sowie gleichlautende, positive Einschatzungen von
Absolventen zu dieser Frage vor. Zudem wurde das Kolloquium in den Uberarbeiteten
studienorganisatorischen Unterlagen als Teil des Moduls ,Bachelorarbeit und Kolloquium* fiir das
sechste Semester vorgesehen, wodurch sich das Abschlussmodul zweisemestrig Uber das flnfte
und sechste Semester erstreckt; ebenso wurde das Freie Wahlmodul, welches urspriinglich
ausschliellich im sechsten Semester angesiedelt war, zweisemestrig angelegt, wobei 3 ECTS-
Punkte im fiinften und drei ECTS-Punkte im sechsten Semester erbracht werden. Das
Gutachtergremium kam vor dem Hintergrund der vorliegenden Stellungnahme und der
Uberarbeiteten Unterlagen zu dem Schluss, dass die vorgeschlagene Auflage zur Semesterlage der
Bachelorarbeit beibehalten werden sollte. Es handelt sich um eine Abschlussarbeit, die alle im
Studium erworbenen Kompetenzen reflektieren bzw. integrieren soll; zudem ist aus Gutachtersicht
die Qualitat der Bachelorarbeit nicht ausreichend gewahrleistet durch die eher knapp bemessene
Bearbeitungszeit und das Erfordernis, diese im vorgegebenen zeitlichen Rahmen abzuschlieRen,
um die Module des Folgesemesters belegen zu kdnnen; daneben sehen es nach Information des
Gutachtergremiums einige Akteure der Branche des Eisenbahnwesens (Infrastruktur- und
Betreiberunternehmen sowie Fahrzeugtechniker) kritisch, wenn eine Bachelorarbeit im vorletzten
Semester verfasst wird; auch ist es nach Einschatzung des Gutachtergremiums denkbar, dass
Studierende nach Abgabe der Bachelorarbeit noch Prifungen des folgenden letzten Semesters

endgultig nicht bestehen (insbesondere im vorliegenden Studiengang und seinem dualen Pendant
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belegen die Studierenden im letzten Semester noch mehrere Fachmodule) (s. hierzu die Rickfrage

des Akkreditierungsrats (Vorstand) weiter unten).

Empfohlen wurde gutachterseitig zudem eine Verlangerung der Bearbeitungszeit auf beispielsweise
12 Wochen, wodurch eine intensivere Auseinandersetzung mit dem gewahlten Thema stattfinden
kann und eine bessere Vergleichbarkeit mit Studiengangen anderer Hochschulen im
deutschsprachigen Raum gegeben ware. Die Hochschule fiihrte hierzu in ihrer Stellungnahme aus:
,Die ECTS-Mindestpunktzahl fiir Bachelorstudiengénge entsprechend dem Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen [...] von 10 ECTS flir Abschlussarbeiten wird Ubertroffen. Der
entsprechende zeitliche Umfang von 7,5 Wochen ist bereits Ubererfullt. Die Méglichkeiten der
zeitlichen Verlangerung sind limitiert durch die Mindestvorgaben im Qualifikationsrahmen, welcher
bereits 160 von 180 ECTS fixiert und damit Flexibilitdéten und freie Wahlmoglichkeiten begrenzt.”
Das Gutachtergremium schlagt vor dem Hintergrund dieser Ausfiihrungen vor, unter
Berlicksichtigung der Maf3gabe, dass die Bachelorarbeit in das letzte Studiensemester verlegt wird,
von der Empfehlung abzusehen.

Die unterschiedlichen Pflicht- und empfohlenen bzw. ergdnzenden Wabhlpflichtmodule und daraus
resultierenden Vertiefungsrichtungen sowie das Wahlmodul gemal § 4 Abs. 11 SB_NML
ermoglichen aus Gutachtersicht ein inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Die Studierenden
lobten vor Ort das Angebot an Wahlmodulen, das inhaltlich sehr breit aufgestellt sei. Die Lehrenden
teilten mit, dass in diesem Modul bspw. Sprachkurse (Englisch oder weitere Sprachen) oder Module
aus anderen Fakultaten belegt werden kénnten. Das Gutachtergremium hatte empfohlen, das
Wahlmodul Zu vergroiern, um beispielsweise neben Sprachmodulen auch
wirtschaftswissenschaftliche Module in diesem Rahmen belegen zu kénnen. Die Hochschule nahm
zu diesem Aspekt wie folgt Stellung: ,Entsprechend dem Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen [...] sind fur Bachelorstudiengange bereits fur 160 von 180 ECTS
inhaltliche Vorgaben getroffen. Die Flexibilitaten fir sechssemestrige Bachelorstudiengédnge von 20
ECTS limitieren den Gestaltungsspielraum der Curricula und damit das Angebot freier
Wahlmdglichkeiten und deren Ausweitung. Mit dem Umfang des Wahlmoduls von 6 ECTS in den
Curricula der Bachelorstudiengange entsprechen diese genau den Anforderungen der RPO der FH
Erfurt in 89. Eine Erweiterung der Wahlmodule wird aufgrund der zu vermittelnden Grundlagen- und
Fachkompetenzen als nicht realistisch eingeschatzt.“ Das Gutachtergremium kommt vor diesem
Hintergrund zu folgender Einschatzung: da der Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen
keine Begrenzung der Wahlmadglichkeiten in den einzelnen Teilqualifikationsbereichen vorsieht,
waére aus Sicht des Gutachtergremiums eine starkere Flexibilisierung des Curriculums Uber das

Wahlmodul hinaus wiinschenswert.
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Der Studiengang bietet vielfaltige, an die Fachkultur und das Studienformat angepasste Lehr- und
Lernformen an. Mit der Stellungnahme legte die Hochschule Unterlagen vor, die die Laboriibung in

den Bachelorstudiengédngen ausschlieflich als Studienleistung ausweisen.

Die Einbindung der Praxisphasen ist nachvollziehbar und stimmig. Fir Studierende der beiden
Vertiefungsrichtungen sind im flinften Semester das ,Praktikum® und im flinften sowie sechsten
Semester die Bachelorarbeit und Kolloquium vorgesehen. In Anlage 1 SB_NML mussten noch

Angaben zum 5. Fachsemester ergédnzt werden; dies erfolgte im Rahmen der Stellungnahme.

Im grundstandigen Studiengang ergibt sich das Thema der Bachelorarbeit Uberwiegend aus dem
Berufspraktikum. Die Studierenden werden aus Gutachtersicht im Praktikum hochschulseitig gut
begleitet und beraten. Die Praxisanteile im Studium sind angemessen mit ECTS-Punkten versehen.
Verbesserungspotential ergibt sich bei der Gestaltung des Grundpraktikums im
Orientierungsstudium. Dieses sollte kiinftig als ein separates Modul beide Praktikumsanteile der
Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® und ,Abweichung vom Bahnregelbetrieb mit
Grundpraktikum® vereinen (s. Abschnitt 2.2.6).

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Aus Sicht des Akkreditierungsrats besteht im Hinblick auf die in der Bewertung hinsichtlich der
Semesterlage der Bachelorarbeit angebrachte Kritik des Gutachtergremiums Erlauterungsbedarf.
Die Nachfrage bezieht sich darauf, ob die Anmerkung, dass Akteure der Branche des
Eisenbahnwesens eine Bachelorarbeit in der zweiten Halfte des flinften Semesters kritisch séhen,
eine fUr das Berufsfeld reprasentative Einschatzung darstelle, die mit Blick auf die Berufsbeféahigung
des Studiengangs begriindet héher gewichtet werden kann als die von der Hochschule vorgelegte
positive Einschéatzung ihres grofdten Praxispartners. Zudem wird gefragt, warum eine Bachelorarbeit
in der zweiten Halfte des funften Semesters von diesen Akteuren kritisch gesehen wird. Weiterer
Erlauterungsbedarf besteht hinsichtlich des Bearbeitungszeitraums der Bachelorarbeit und der
Frage, warum das Gutachtergremium davon ausgeht, dass die Bearbeitungszeit (10 Wochen) und
das Erfordernis, die Abschlussarbeit in einem vorgegebenen zeitlichen Rahmen abzuschliel3en, zu
QualitatseinbuRen fuhrt. Weiterhin wird nachgefragt, warum das Gutachtergremium den

Abschlussgrad des Studiengangs als inhaltlich nur eingeschrankt passend bewertet.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Das Gutachtergremium weist nochmals auf die oben angefuhrten Argumente hin, dass eine
Bachelorarbeit den abschlieenden Nachweis der gesamthaft erworbenen Problemanalyse- und -
lbsungskompetenz  darstellen muss, was eine entsprechende Paositionierung in der

Kompetenzentwicklung erforderlich macht. Zudem besteht die Gefahr, bei einer bestandenen
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Abschlussarbeit im vorletzten Semester noch Module des letzten Semesters endglltig nicht zu
bestehen. Die im Gutachten aufgeflihrte Bewertung von Branchenexpert:innen unterschiedlicher
Branchen kann hinsichtlich der Berufsbefahigung als reprasentativ gelten und muss héher gewichtet
werden als die von der Hochschule vorgelegte positive Einschatzung ihres gréf3ten Praxispartners;
nach der Einschatzung der Branchenexpertiinnen wird — deckungsgleich mit der generellen
Einschatzung des Gutachtergremiums hinsichtlich dieses Sachverhalts — eine Bachelorarbeit im
vorletzten Semester wird den Anforderungen an einen wissenschaftlichen Abschluss eines
grundstandigen Studiengangs nicht gerecht. Stattdessen stellt eine solche Arbeit aus Gutachtersicht
eine weitere Projektarbeit mit konkretem Anwendungsbezug dar, die zwar aus Sicht des
Praxispartners adaquat ist, aber aus akademischer Sicht nicht den Anforderungen an eine
Abschlussarbeit gentigt. Der Abschlussgrad des Studiengangs wird gutachterseitig als inhaltlich nur
eingeschrankt passend bewertet. Aus Gutachtersicht ist der Abschlussgrad Bachelor nur mit einer
Abschlussarbeit gerechtfertigt, die alle im Studium erworbenen Kompetenzen bindelt; dies ist mit
der derzeitigen Regelung nicht der Fall. Entsprechend wurde in der Bewertung argumentiert: ,Fir
das Erreichen einer wissenschaftlichen Qualifizierung auf dem Niveau DQR 6 muss aus Sicht des
Gutachtergremiums flr die Bachelorarbeit im letzten Fachsemester das erlangte Wissen des
gesamten Studiums einschlie3lich der in der gewahlten Vertiefungsrichtung des aktuell sechsten

Semesters absolvierten Pflicht- und Wahlpflichtmodule gebundelt zur Verfigung stehen.”
Entscheidungsvorschlag

(Es bleibt bei dem urspriinglichen Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums.)
Das Kriterium ist nicht erfullt.

Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

) Die Bachelorarbeit muss in das letzte Semester verlegt werden.

Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlungen:

o Das Curriculum sollte die Intralogistik sowie die interdisziplindre Nachhaltigkeitsplanung
starker bericksichtigen; Labor- und Techniksysteme sollten zusatzlich auf die Intralogistik

ausgeweitet werden.

o Die wirtschaftswissenschaftlichen Inhalte sollten konkreter in den Modulbeschreibungen

hinterlegt werden.
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Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik DUAL“ (B.Eng.)

Sachstand

Das Curriculum wurde nach Angaben im Selbstbericht aus den
wirtschaftsingenieurwissenschaftlichen Qualifikationszielen des Studiengangs abgeleitet und unter
Berlcksichtigung der festgelegten Zugangsvoraussetzungen aufgebaut. Zuvor erfolgte die
Ruckkopplung mit den Studierenden im Rahmen von Studiengangevaluationen und
Feedbackgesprachen sowie mit Absolventinnen und Absolventen sowie in Frage kommenden
Arbeitgebern. Die Studierenden hatten durch ihre Teilnahme an Evaluationen, Feedbackgesprachen
und Mitarbeit in der Studienkommission die Mdglichkeit, aktiv an der Gestaltung von Lehr- und
Lernprozessen teilzuhaben. Es wurde hochschulseitig eine grofitmdgliche Deckungsgleichheit mit
dem nicht-dualen Studienangebot angestrebt (s. vorhergehender Studiengang), um fir die dual
Studierenden keine Nachteile zu bewirken. Die Studienabldufe und -inhalte sind fiir ein einfaches
Verstandnis und leichte Nachvollziehbarkeit nach gleichen Systematiken strukturiert.

Zur Erreichung der Qualifikationsziele sind davon in der Vertiefung Nachhaltige Mobilitat 23
Pflichtmodule und in der Vertiefung Nachhaltige Logistik 24 Pflichtmodule sowie 3 Wahlpflicht- und
1 Wahlmodul zu belegen. § 8 Abs. 1ff SB_NML_DUAL regelt: ,Das Studium kann nur mit dem

erfolgreichen Absolvieren einer der folgenden Vertiefungsrichtungen abgeschlossen werden:
- Nachhaltige Mobilitat (VNM)
- Nachhaltige Logistik (VNL)

Die Vertiefungsrichtung wird mit einer Wahl im Laufe des 2. Fachsemesters bestimmt. (...) Die

Vertiefungsrichtung wird auf dem Abschlusszeugnis ausgewiesen.*

Im ersten Semester belegen die Studierenden beider Vertiefungsrichtungen folgende Module:
.Projekt 1 — Grundlagen Nachhaltigkeit®, ,Grundlagen nachhaltige Logistik“, ,Grundlagen
nachhaltige Mobilitat*, ,Allgemeine Betriebswirtschaftslehre®, ,Grundlagen Informatik®, ,Mathematik
1% im zweiten Semester schlielen sich folgende Module an: ,Grundlagen Verkehrstrager Strafe®,
.1echnische Mechanik®, ,Grundlagen Verkehrsrecht, ,Externe Unternehmensrechnung®,

~Grundlagen Volkswirtschaftslehre®, ,Mathematik 2.

Im Vertiefungsstudium (3., 4. und 6. Semester) belegen die Studierenden der Vertiefung Nachhaltige
Mobilitat im dritten Semester folgende Module. ,Projekt 2 — Nachhaltige Stadtverkehrskonzepte®,
.Nachrichtentechnik und Sensorik®, ,Dynamik®, ,Wahlpflichtmodul®. Im vierten Semester folgen die
Module ,Verkehrsablauf und LSA-Steuerung®, ,Verkehrsdkologie®, ,Verkehrstkonomik und -politik*,
.Finanzwesen und interne Unternehmensrechnung®, ,Wahlpflichtmodul®. Nach dem Praxissemester

im fiinften Semester mit ,Praktikum® und ,Bachelorarbeit® belegen die Studierenden der Vertiefung
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Nachhaltige Mobilitdt im sechsten Semester die Module ,Projekt 3 — Bausteine nachhaltiger

Mobilitatslésungen®, ,\Wahlmodul®, ,Marktorientierte Unternehmensfiihrung“ und ,Wahlpflichtmodul*.

Im Vertiefungsstudium (3., 4. und 6. Semester) belegen die Studierenden der Vertiefung Nachhaltige
Logistik im dritten Semester folgende Module. ,Projekt 2 — Aktuelle Industrieprojekte”, ,ERP-
Systeme — Grundlagen SAP*, ,Forder- und Materialflusstechnik®, ,Dynamik®, ,Wahlpflichtmodul“. Im
vierten Semester folgen die Module ,Effiziente Logistikstrategien flir Logistikstrukturen und
Kommissionierung®, ,Supply Chain Management®, ,Operations & Supply Chain Analytics®,

,Finanzwesen und interne Unternehmensrechnung®, ,Wahlpflichtmodul®.

Nach dem Praxissemester im fiinften Semester mit ,Praktikum® und ,Bachelorarbeit und Kolloquium®
belegen die Studierenden der Vertiefung Nachhaltige Logistik im sechsten Semester die Module
.Projekt 3 — Aktuelle Industrieprojekte”, ,Wahlmodul®, ,Nachhaltiges Operations Management” und
~Wahlpflichtmodul“. Mit der Stellungnahme Ubermittelte die Hochschule einen modifizierten
Studienablaufplan, demgemalf die Studierenden die Bachelorarbeit weiterhin im fliinften Semester
verfassen, das dazugehdrige Kolloquium aber im sechsten Semester absolvieren und das Freie

Wahlmodul zweisemestrig im flnften und sechsten Semester angeboten wird.

Der Studiengang orientiert sich nach Angaben der Hochschule in Richtung eines Projektstudiums,
was die drei Projektmodule im Studienverlauf verdeutlichen, die neben Vorlesungen, begleitenden
Ubungen, Seminare, Laboriibungen neu etabliert werden. In der Vertiefung nachhaltige Mobilitat
haben diese insgesamt einen Umfang von 30 ECTS-Punkten, in der Vertiefung Nachhaltige Logistik
einen Umfang von 24 ECTS-Punkten. Die Projekte sind jeweils mit maximal 10 Teilnehmenden
konzipiert, damit die Studierenden optimal unterstiitzt werden kénnen. Fir das Projekt im 3.
Semester wurde ein hoher Anteil an Vermittlung fachlicher und methodischer Kompetenzen
eingeplant. Es besteht die Pflicht zur Teilnahme an Exkursionen im Umfang von mindestens vier
Tagen. Gegenuber vorher kdnnen dabei zuséatzlich Prifungsleistungen im Umfang von 2 ECTS-
Punkten fur Organisation, Bericht, Plakaterstellung erlangt werden, die im Wahlmodul angerechnet

werden kbnnen.

Neben Vorlesungen, begleitenden Ubungen, Seminaren, Laboriibungen, Projekten und
Exkursionen werden studienbegleitende Tutorien erganzend angeboten. Daneben werden die
fachspezifischen Labore Geoinformationssysteme und Verkehrsmodellierung, Mechatronik,
Materialflusssteuerung und Logistik, RFID und SCM-Technik, StralRenfahrzeugtechnik und

Telematik / Verkehrssysteme in der Lehre genutzt.

Die systematische inhaltliche und organisatorische Verzahnung der Lernorte sowie die Vergabe von
ECTS-Punkten fur den dualen Anteil folgt gemafl Angaben im Selbstbericht den Kriterien fiir duale

Studiengange an der Fachhochschule Erfurt. So werden im aktuellen Entwurf fir das duale Studium
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55 bzw. 57 ECTS-Punkte (je nach Vertiefungsrichtung) beim dualen Vertragspartner erworben. Die
Prasenzzeiten in den dualen Institutionen liegen in der vorlesungsfreien Zeit sowie im
Praxissemester. Sie werden fiir die Anwendung des theoretischen Wissens in der Praxis genutzt
und angerechnet. Da die Hochschule mit unterschiedlichsten dualen Partnern deutschlandweit
rechnet, ist eine Prasenzzeit in der dualen Institution wahrend der Vorlesungszeit nicht vorgesehen.
Das Studium umfasst aufgrund der guten Erfahrungen und Riickmeldung der Arbeitgeber wie bisher
6 Semester und ist durch gemeinsame Module, insbesondere in der Phase des

Orientierungsstudiums, mit den Bachelorstudiengéngen im Eisenbahnwesen verzahnt.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Studiengang ist tberwiegend stimmig hinsichtlich der formulierten Qualifikationsziele aufgebaut,
wobei verkehrsbezogene gegenliber Logistik-Themen Uberwiegend. Der Studiengang adressiert
das Thema Mobilitat hinsichtlich der zu vermittelnden Grundlagen in den ersten Semestern
angemessen. In der Orientierungsphase des ersten und zweiten Semesters werden dabei
allgemeine bzw. verkehrsspezifische Vorlesungen angeboten, nur ein Modul adressiert Logistik,
sodass fur eine Entscheidung der Vertiefung wenig Grundlagen geschaffen werden. Auch die
Wabhlpflichtmodule im 4. Semester sind weitestgehend verkehrsorientiert, statt Logistikthemen zu
adressieren. Die Abgrenzung zwischen den Schwerpunkten Intra- und Extralogistik ist nicht
trennscharf. Daher besteht aus Sicht des Gutachtergremiums vor dem Hintergrund aktueller
Entwicklungen des Fachs ein Weiterentwicklungspotenzial hinsichtlich des Fachanteils Logistik.
Daneben ist die Nachhaltigkeit (als konkretisierendes Charakteristikum von Mobilitdt und Logistik
und als studiengangspezifischer, namensgebender Inhalt) — etwa im Hinblick auf die interdisziplinare
Nachhaltigkeitsplanung nicht hervorstechend und aus den Modulbeschreibungen nur bedingt
ableitbar. Das Thema Nachhaltigkeit sollte durch Anwendungen der Energieeffizienz in der
Logistiktechnik und Automatisierung ausgebaut werden, da dies angesichts aktueller
Nachhaltigkeits- und Energieherausforderungen sowie des Fachkraftemangels ein zentrales Thema
in der Logistik ist. Zudem sind die Labore wenig auf Intralogistik ausgelegt bzw. auf begrenztem
fachlichem Anwendungsniveau. Die Hochschule verweist hier auf die Infrastruktur der Praxispartner
bzw. praktikumsgebenden Unternehmen. Entsprechende Labore kénnten aber auch an der FHE
selbst ausgebaut werden. Insbesondere digitale-technische Aspekte zur Steuerung von
verschiedenen Flurférdersystemen (stetig und unstetig), verschiedene Identifikationssystemen nach
heutigem State of the art sowie Automatisierung bis zur Robotik und logistiktypische Mensch-
Maschine-Interaktion werden nicht oder nur am Rande thematisiert. Da die Studierenden gemal §
2 Abs. 2 SB_NML_DUAL in die Lage versetzt werden sollen, ,(...) in ihrem Betatigungsfeld
Veranderungen im Kontext aktueller technologischer und wirtschaftlicher Entwicklungen im

Mobilitats- bzw. Logistikbereich zu erkennen, unternehmerisch aufzugreifen, entsprechende
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nachhaltige Losungen zu entwickeln und in einem hochvernetzten digitalisierten Umfeld
umzusetzen®, sollte das Curriculum neben der interdisziplindren Nachhaltigkeitsplanung auch die

Intralogistik als eins der aktuellen Felder der Logistik starker berticksichtigen.

Daneben sollten die Labor- und Techniksysteme zusatzlich auf die Intralogistik ausgeweitet werden.
Die Hochschule kiindigt in ihrer Stellungnahme an, diesen Aspekt bei der Weiterentwicklung des

Studiengangs zu prifen; dies wird gutachterseitig begrifit.

Wie im Abschnitt 2.1 bereits hinsichtlich der Ziele des Studiengangs ausgeftihrt, empfehlen die
Gutachter:innen auch eine starkere Verankerung wirtschaftswissenschaftlicher Inhalte — als zweite
fachliche Saule neben Ingenieurwissenschaftlichen Inhalten — im Studiengang, um die Passung von
Abschlussbezeichnung und curricularer Ausgestaltung weiter zu erhéhen. Derzeit sind bis zum 4.
Semester die Module ,Allgemeine Betriebswirtschaftslehre und Nachhaltigkeitsmanagement®,
,Grundlagen Volkswirtschaftslehre“ und ,ERP-Systeme, Grundlagen SAP* sowie in der Vertiefung
,Nachhaltige Mobilitat* ,Verkehrsékonomik und -politik“ bzw. in der Vertiefung ,Nachhaltige Logistik’
»Operations & Supply Chain Analytics“ und ,,Supply Chain Management® vorgesehen. Der formale
Anteil der Wirtschaftsfacher fur einen Studiengang ,Wirtschaftsingenieurwesen® wird zwar
eingehalten, aus Gutachtersicht besteht hier jedoch Weiterentwicklungspotenzial, insbesondere
hinsichtlich der in den Qualifikationszielen genannten Fihrungsaufgaben, fur die der Studiengang
qualifiziert. So findet sich beispielsweise das Thema Fidhrung primér im Pflichtmodul
.Marktorientierte Unternehmensfiihrung® im sechsten Semester aller zwei Vertiefungsrichtungen.
Dieses Modul legt einen starken Fokus auf das Marktgeschehen, insbesondere werden dort Fragen
der Verkehrsnachfrage angesprochen. Im empfohlenen bzw. ergdnzenden Wahlpflichtmodul
.,Finanzen und interne Unternehmensrechnung“ im vierten Semester der beiden
Vertiefungsrichtungen werden daneben wesentliche wirtschaftswissenschaftliche Themen zwar
behandelt, jedoch in sehr komprimierter Form (6 ECTS-Punkte). Im Pflichtmodul ,Externe
Unternehmensrechnung® (56 ECTS-Punkte) im zweiten Semester beider Vertiefungsrichtungen wird
groRBer Wert auf die Buchfihrung und auf die Umsatzsteuer gelegt. Dem Thema Bilanzierung, das
einen strategischen Charakter hat, wird in den Modulbeschreibungen nur wenig Fokus zuteil.
Weitere Aspekte der Unternehmensfiihrung sowie das Thema Personalfiihrung sind im Curriculum
nicht enthalten. Auch wird keine wirtschaftliche Vertiefungsrichtung angeboten. Vor diesem
Hintergrund und angesichts des Verweises auf den / die ,Wirtschaftsingenieur:iin® im
Studiengangstitel empfahl das Gutachtergremium, den Anteil der Wirtschaftswissenschaften im
Studiengang mittelfristig moderat auszubauen, wobei eine umfassendere Behandlung des externen
und internen Rechnungswesens sowie eine starkere Integration des Themas Personalfiihrung in
den Facherkanon angeraten werden. Nach der in der Stellungnahme ausgeflihrten Einschéatzung

der Hochschule besteht hier jedoch kein Anpassungsbedarf, der Studiengang orientiere sich
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hinsichtlich der fur die Wirtschaftswissenschaften vorgesehenen curricularen Anteile, auch
hinsichtlich des Umfangs der vergebenen ECTS-Punkte, am Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen. Da die wirtschaftswissenschaftlichen Inhalte bisher aus Sicht des
Gutachtergremiums fiir einen Studiengang, der Wirtschaftsingenieur:innen ausbildet, nicht deutlich
aus den Modulbeschreibungen hervorgehen, sollten diese konkreter in den Modulbeschreibungen

hinterlegt werden.

Der Abschlussgrad ist inhaltlich nur eingeschréankt passend. Optimierungsbedarf besteht beziiglich
der zeitlichen Einordnung der Bachelorarbeit im Zusammenhang mit der wissenschaftlichen
Befahigung. Fur das Erreichen einer wissenschaftlichen Qualifizierung auf dem Niveau DQR 6 muss
aus Sicht des Gutachtergremiums fur die Bachelorarbeit im |Fetzten Fachsemester das erlangte
Wissen des gesamten Studiums einschlief3lich der in der gewahlten Vertiefungsrichtung des aktuell
sechsten Semesters absolvierten Pflicht- und Wahlpflichtmodule gebtindelt zur Verfiigung stehen.
Daher muss die Bachelorarbeit als das Studium abschlieRende Prifungsleistung in das letzte
Semester verlegt werden. Die Hochschule legte in ihrer Stellungnahme ausfuhrlich dar, welche
Grinde dafur sprechen, die Bachelorarbeit weiterhin im zweiten Teil des flinften Semesters
vorzusehen. Zu diesen gehoren die aus Sicht der Hochschule und Studierenden sowie auch der
Praxispartner langjahrige erfolgreiche Umsetzung einer zeitlichen Kopplung der Bachelorarbeit mit
dem Praktikum sowie auch der nur minimale zusatzliche Kompetenzgewinn bei Verfassen der
Bachelorarbeit zu Beginn des sechsten Semesters. Auch legte die Hochschule eine positive
Einschatzung eines groBen Praxispartners zur gegenwartigen curricularen Verortung der
Bachelorarbeit sowie gleichlautende, positive Einschatzungen von Absolventen zu dieser Frage vor.
Zudem wurde das Kolloguium in den Uberarbeiteten studienorganisatorischen Unterlagen als Tell
des Moduls ,Bachelorarbeit und Kolloquium® fiir das sechste Semester vorgesehen, wodurch sich
das Abschlussmodul zweisemestrig Uber das flinfte und sechste Semester erstreckt; ebenso wurde
das Freie Wahlmodul, welches urspriinglich ausschlief3lich im sechsten Semester angesiedelt war,
zweisemestrig angelegt, wobei 3 ECTS-Punkte im funften und drei ECTS-Punkte im sechsten
Semester erbracht werden. Das Gutachtergremium kam vor dem Hintergrund der vorliegenden
Stellungnahme und der Uberarbeiteten Unterlagen zu dem Schluss, dass die vorgeschlagene
Auflage zur Semesterlage der Bachelorarbeit beibehalten werden sollte. Es handelt sich um eine
Abschlussarbeit, die alle im Studium erworbenen Kompetenzen reflektieren bzw. integrieren soll;
zudem ist aus Gutachtersicht die Qualitat der Bachelorarbeit nicht ausreichend gewahrleistet durch
die eher knapp bemessene Bearbeitungszeit und das Erfordernis, diese im vorgegebenen zeitlichen
Rahmen abzuschlieBen, um die Module des Folgesemesters belegen zu kénnen; daneben sehen
es nach Information des Gutachtergremiums einige Akteure der Branche des Eisenbahnwesens
(Infrastruktur- und Betreiberunternehmen sowie Fahrzeugtechniker) kritisch, wenn eine

Bachelorarbeit im vorletzten Semester verfasst wird; auch ist es nach Einschatzung des
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Gutachtergremiums denkbar, dass Studierende nach Abgabe der Bachelorarbeit noch Prifungen
des folgenden letzten Semesters endglltig nicht bestehen (insbesondere im vorliegenden
Studiengang und seinem grundstandigen Pendant belegen die Studierenden im letzten Semester
noch mehrere Fachmodule) (s. hierzu die Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) weiter

unten).

Empfohlen wurde gutachterseitig zudem eine Verlangerung der Bearbeitungszeit auf beispielsweise
12 Wochen, wodurch eine intensivere Auseinandersetzung mit dem gewahlten Thema stattfinden
kann und eine bessere Vergleichbarkeit mit Studiengdngen anderer Hochschulen im
deutschsprachigen Raum gegeben ware. Die Hochschule fiihrte hierzu in ihrer Stellungnahme aus:
.Die ECTS-Mindestpunktzahl fiir Bachelorstudiengéange entsprechend dem Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen [...] von 10 ECTS flr Abschlussarbeiten wird Ubertroffen. Der
entsprechende zeitliche Umfang von 7,5 Wochen ist bereits Ubererfillt. Die Moglichkeiten der
zeitlichen Verlangerung sind limitiert durch die Mindestvorgaben im Qualifikationsrahmen, welcher
bereits 160 von 180 ECTS fixiert und damit Flexibilitdéten und freie Wahlméglichkeiten begrenzt.”
Das Gutachtergremium schlagt vor dem Hintergrund dieser Ausfihrungen vor, unter
Berlicksichtigung der Maf3gabe, dass die Bachelorarbeit in das letzte Studiensemester verlegt wird,

von der Empfehlung abzusehen.

Die unterschiedlichen Pflicht- und empfohlenen bzw. ergdnzenden Wabhlpflichtmodule und daraus
resultierenden Vertiefungsrichtungen sowie das Wahlmodul gemaR 8§ 4 Abs. 11 SB_NML_ DUAL
ermdglichen aus Gutachtersicht ein inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Die Studierenden
lobten vor Ort das Angebot an Wahlimodulen, das inhaltlich sehr breit aufgestellt sei. Die Lehrenden
teilten mit, dass in diesem Modul bspw. Sprachkurse (Englisch oder weitere Sprachen) oder Module
aus anderen Fakultaten belegt werden konnten. Das Gutachtergremium hatte empfohlen, das
Wahlmodul Zu vergrofiern, um beispielsweise neben Sprachmodulen auch
wirtschaftswissenschaftliche Module in diesem Rahmen belegen zu kdnnen. Die Hochschule nahm
zu diesem Aspekt wie folgt Stellung: ,Entsprechend dem Qualifikationsrahmen
Wirtschaftsingenieurwesen [...] sind fur Bachelorstudiengange bereits fur 160 von 180 ECTS
inhaltliche Vorgaben getroffen. Die Flexibilitaten fiir sechssemestrige Bachelorstudiengange von 20
ECTS limitieren den Gestaltungsspielraum der Curricula und damit das Angebot freier
Wahlmaoglichkeiten und deren Ausweitung. Mit dem Umfang des Wahlmoduls von 6 ECTS in den
Curricula der Bachelorstudiengange entsprechen diese genau den Anforderungen der RPO der FH
Erfurt in 89. Eine Erweiterung der Wahlmodule wird aufgrund der zu vermittelnden Grundlagen- und
Fachkompetenzen als nicht realistisch eingeschatzt.“ Das Gutachtergremium kommt vor diesem
Hintergrund zu folgender Einschéatzung: da der Qualifikationsrahmen Wirtschaftsingenieurwesen

keine Begrenzung der Wahlmdglichkeiten in den einzelnen Teilqualifikationsbereichen vorsieht,
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waére aus Sicht des Gutachtergremiums eine starkere Flexibilisierung des Curriculums Uber das

Wahlmodul hinaus wiinschenswert.

Der Studiengang bietet vielfaltige, an die Fachkultur und das Studienformat angepasste Lehr- und
Lernformen an. Mit der Stellungnahme legte die Hochschule Unterlagen vor, die die Laboriibung in

den Bachelorstudiengéngen ausschlieflich als Studienleistung ausweisen.

Die Einbindung der Praxisphasen im dualen Studium ist gro3tenteils nachvollziehbar und stimmig.
Fir Studierende der beiden Vertiefungsrichtungen sind im funften Semester das ,,Praktikum® und im
finften sowie sechsten Semester die Bachelorarbeit und das Kolloguium vorgesehen. In Anlage 1
SB_NML_DUAL mussten noch Angaben zum 5. Fachsemester erganzt werden; dies erfolgte im

Rahmen der Stellungnahme.

Die Bachelorarbeit wird beim Praxispartner verfasst. Die Studierenden werden aus Gutachtersicht
im Praktikum hochschulseitig gut begleitet und beraten. Die Praxisanteile im Studium sind
angemessen mit ECTS-Punkten versehen. Die Praktikumsordnung (Anlage 2 SB_ NML_DUAL)
musste aus Sicht des Gutachtergremiums studiengangsspezifisch gestaltet werden; § 13 SB_
NML_DUAL regelt gemaf den mit der Stellungnahme Ubersandten, Uberarbeiteten Unterlagen, dass
das Berufspraktikum in der dualen Institution absolviert wird, daher entfallt Anlage 2; entsprechend
wurde auch ein Muster fur den Kooperationsvertrag mit der dualen Institution Gbermittelt. Daneben
bietet sich eine Verankerung der Spezifika der Praxisphasen in der Modulbeschreibung oder dem

Kooperationsvertrag an.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Aus Sicht des Akkreditierungsrats besteht im Hinblick auf die in der Bewertung hinsichtlich der
Semesterlage der Bachelorarbeit angebrachte Kritik des Gutachtergremiums Erlauterungsbedarf.
Die Nachfrage bezieht sich darauf, ob die Anmerkung, dass Akteure der Branche des
Eisenbahnwesens eine Bachelorarbeit in der zweiten Halfte des finften Semesters kritisch séhen,
eine fur das Berufsfeld reprasentative Einschatzung darstelle, die mit Blick auf die Berufsbefahigung
des Studiengangs begrindet héher gewichtet werden kann als die von der Hochschule vorgelegte
positive Einschatzung ihres grél3ten Praxispartners. Zudem wird gefragt, warum eine Bachelorarbeit
in der zweiten Halfte des finften Semesters von diesen Akteuren kritisch gesehen wird. Weiterer
Erlauterungsbedarf besteht hinsichtlich des Bearbeitungszeitraums der Bachelorarbeit und der
Frage, warum das Gutachtergremium davon ausgeht, dass die Bearbeitungszeit (10 Wochen) und
das Erfordernis, die Abschlussarbeit in einem vorgegebenen zeitlichen Rahmen abzuschlie3en, zu
QualitatseinbuBen fuhrt. Weiterhin wird nachgefragt, warum das Gutachtergremium den

Abschlussgrad des Studiengangs als inhaltlich nur eingeschrankt passend bewertet.
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Stellungnahme des Gutachtergremiums

Das Gutachtergremium weist nochmals auf die oben angeflihrten Argumente hin, dass eine
Bachelorarbeit den abschlieRenden Nachweis der gesamthaft erworbenen Problemanalyse- und -
lbsungskompetenz  darstellen muss, was eine entsprechende Positionierung in der
Kompetenzentwicklung erforderlich macht. Zudem besteht die Gefahr, bei einer bestandenen
Abschlussarbeit im vorletzten Semester noch Module des letzten Semesters endgultig nicht zu
bestehen. Die im Gutachten aufgefiihrte Bewertung von Branchenexpert:innen unterschiedlicher
Branchen kann hinsichtlich der Berufsbefahigung als reprasentativ gelten und muss héher gewichtet
werden als die von der Hochschule vorgelegte positive Einschatzung ihres grof3ten Praxispartners;
nach der Einschatzung der Branchenexpertiinnen wird — deckungsgleich mit der generellen
Einschéatzung des Gutachtergremiums hinsichtlich dieses Sachverhalts — eine Bachelorarbeit im
vorletzten Semester wird den Anforderungen an einen wissenschaftlichen Abschluss eines
grundstandigen Studiengangs nicht gerecht. Stattdessen stellt eine solche Arbeit aus Gutachtersicht
eine weitere Projektarbeit mit konkretem Anwendungsbezug dar, die zwar aus Sicht des
Praxispartners adaquat ist, aber aus akademischer Sicht nicht den Anforderungen an eine
Abschlussarbeit gentigt. Der Abschlussgrad des Studiengangs wird gutachterseitig als inhaltlich nur
eingeschrankt passend bewertet. Aus Gutachtersicht ist der Abschlussgrad Bachelor nur mit einer
Abschlussarbeit gerechtfertigt, die alle im Studium erworbenen Kompetenzen bindelt; dies ist mit
der derzeitigen Regelung nicht der Fall. Entsprechend wurde in der Bewertung argumentiert: ,Fur
das Erreichen einer wissenschatftlichen Qualifizierung auf dem Niveau DQR 6 muss aus Sicht des
Gutachtergremiums fiir die Bachelorarbeit im letzten Fachsemester das erlangte Wissen des
gesamten Studiums einschlieB3lich der in der gewahlten Vertiefungsrichtung des aktuell sechsten

Semesters absolvierten Pflicht- und Wahlpflichtmodule geblndelt zur Verfugung stehen.”
Entscheidungsvorschlag

(Es bleibt bei dem urspringlichen Entscheidungsvorschlag des Gutachtergremiums.)
Das Kriterium ist nicht erfllt.

Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

o Die Bachelorarbeit muss in das letzte Semester verlegt werden.

Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlungen:

o Das Curriculum sollte die Intralogistik sowie die interdisziplinare Nachhaltigkeitsplanung
starker bericksichtigen; Labor- und Techniksysteme sollten zusatzlich auf die Intralogistik

ausgeweitet werden.
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o Die wirtschaftswissenschaftlichen Inhalte sollten konkreter in den Modulbeschreibungen

hinterlegt werden.

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik* (M.Eng.)

Sachstand

Der Masterstudiengang ,Nachhaltige Logistik baut konsekutiv auf dem Bachelorstudiengang
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik, einem wirtschaftswissenschaftlichen
Bachelorstudiengang mit der Vertiefung Logistik oder einem vergleichbaren Studiengang auf und
fuhrt nach vier Fachsemestern (Regelstudienzeit) zu einem zweiten berufsqualifizierenden

Abschluss ,Master of Engineering®, abgekurzt M.Eng.

Zur Erreichung der Qualifikationsziele sind 17 Pflichtmodule, 3 Wahlpflicht- und 1 Wahlmodul zu
belegen.

Im ersten Semester sind die Pflichtmodule ,Projekt- und Risikomanagement®, ,Quantitative
Methoden zur Entscheidungsunterstiitzung®, ,Planung logistischer Systeme®, ,IT-Technologien in
MuL®, ,Nachhaltiges SCM* und ,Projekt 1 vorgesehen. Im zweiten Semester folgen die
Pflichtmodule ,Inter- und Multimodale Verkehre®, ,Personalfihrung / Kommunikation®,
~oystemanalyse, Modellbildung, Simulation®, ,Objektverfolgung® und ,Projekt 2¢ sowie das
Wabhlpflichtmodul ,Vertiefungsmodul [“. Im dritten Semester schlieRen sich die Pflichtmodule
.Forschungsmethoden®, ,Nachhaltige Produktionsorganisation® und ,Projekt 3“ sowie die
Wahlpflichtmodule ,BWL-Modul® und ,Vertiefungsmodul 1I“ an. Die Studierenden schlieRen das
Studium im vierten Semester mit den Modulen ,Freies Wahlmodul®, ,Masterseminar inkl.

Logistikseminar mit Exkursion® (Pflicht) und ,Masterthesis und Kolloquium* ab.

Die Projekte 1, 2 und 3 dienen der Anwendung und Umsetzung des vermittelten Wissens in jedem
Semester. Die Vorbereitung und Durchfiihrung einer internationalen Exkursion, die in einem Modul
mit dem Masterseminar kombiniert wird, wurde hochschulseitig neu konzipiert; neu ist auch, dass

die Moglichkeit fur ein freies Wahlmodul zur Erganzung des Studiums geschaffen wurde.

Das Curriculum wurde nach Angaben im Selbstbericht aus den
wirtschaftsingenieurwissenschaftlichen Qualifikationszielen des Studiengangs abgeleitet und unter
Bertcksichtigung der festgelegten Zugangsvoraussetzungen aufgebaut. Die Module wurden
inhaltlich und qualitativ gescharft bzw. neue Module entwickelt. Anteil haben daran auch die drei neu
berufenen Professoren in der Fakultét (s. Abschnitt Personelle Ressourcen), die aktuelle Akzente
hinsichtlich wirtschaftsingenieurwissenschaftlicher und nachhaltiger Aspekte eingebracht haben.
Die dahingehende starkere Orientierung der Studieninhalte tragt aus Sicht der Hochschule auch

dem  konsekutiven  Charakter, als aufbauendes  Studienangebot zum  Bachelor
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~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.) oder vergleichbarer
Studiengange, noch besser Rechnung. Das bislang eher kleinteilige Studienangebot wurde deutlich
gestrafft. Ein wesentlicher neuer Ansatz ist aul3erdem die enge Verzahnung mit dem anderen Master
der Fachrichtung ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen (M.Eng.)* mit den Studienrichtungen
Verkehrssysteme und Eisenbahnwesen; Die Wahlpflichtmodule im zweiten und dritten Semester im
Umfang von 10 ECTS-Punkten kénnen aus dem Studienangebot des anderen Masterstudiengangs
frei gewahlt werden. Ebenso ist bei der Gestaltung des Studienangebotes bereits eine enge
Verzahnung mit der Vertiefungsrichtung ,Operations Management” des Master Business

Management angelegt.

Neben Vorlesungen, Seminaren, Laboribungen und der Exkursion sind drei Projekte in das
Curriculum integriert. Diese profitieren sowohl von den fachspezifischen Laboren Mechatronik,
Materialflusssteuerung und Logistik sowie RFID und SCM-Technik wie auch von der Nahe zu den
beiden Forschungsinstituten der Fakultat Institut Verkehr und Raum (IVR) und Institut fir Produktion,
Transport Umschlag und Lagerung (proTUL).

Die Praxisorientierung im Studiengang wird insbesondere Uber die Durchfiihrung der Projekte

realisiert.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Studiengang ist aus Sicht des Gutachtergremiums stimmig hinsichtlich der formulierten
Qualifikationsziele aufgebaut. Er baut sinnvoll auf ein Bachelorstudium des Ingenieurwesens in den
Bereichen Verkehrs- und Transportwesen oder auf ein wirtschaftswissenschaftliches
Bachelorstudium mit der Vertiefung Logistik oder einen vergleichbaren Studiengang auf und

erweitert die fachliche Qualifikation auf Masterniveau.

Das Thema Nachhaltigkeit ist ausreichend im Studiengang hinterlegt, ebenso die
Forschungsorientierung, welche den vergebenen Abschlussgrad rechtfertigt. Hinsichtlich des
Bereichs Logistik wird auf die Ausfihrungen zu den Curricula der Studiengange
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitaét und Logistik® (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in
Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.) verwiesen. Die Labore kdnnten starker auf die
Intralogistik ausgelegt werden. Insbesondere digitale-technische Aspekte zur Steuerung von
verschiedenen Flurférdersystemen (stetig und unstetig), verschiedene Identifikationssysteme nach
heutigem State of the art sowie Automatisierung bis zur Robotik und logistiktypische Mensch-

Maschine-Interaktion kdnnten starker thematisiert werden.

Die Studiengangsbezeichnung entspricht generell gut den vermittelten Inhalten. Die Gutachter:innen
regen jedoch mittelfristig eine starkere Verankerung wirtschaftswissenschaftlicher Inhalte — als

zweite fachliche Saule neben Ingenieurwissenschaftlichen Inhalten — im Studiengang an, um die
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Passung von Abschlussbezeichnung und curricularer Ausgestaltung noch weiter zu erhdhen.
Derzeit sind im Bereich Wirtschaftswissenschaft die Module ,Nachhaltiges Supply Chain

Management®, ,Personalfiihrung/ Kommunikation®“, ,BWL-Modul“ vorgesehen.

Die unterschiedlichen Pflicht-, Wahlpflicht- und Wahlmodule ermdéglichen aus Gutachtersicht ein
inhaltlich individuell gestaltetes Studium. Die Studierenden lobten vor Ort das Angebot an
Wahlmodulen, das inhaltlich sehr breit aufgestellt sei. Die Lehrenden teilten mit, dass in diesem
Modul bspw. Sprachkurse (Englisch oder weitere Sprachen) oder Module aus anderen Fakultaten

belegt werden kénnten.

Der Studiengang bietet vielfaltige, an die Fachkultur und das Studienformat angepasste Lehr- und
Lernformen an. Mit der Stellungnahme legte die Hochschule Unterlagen vor, die die Laboriibung in
den Masterstudiengangen ausschlief3lich als Lehrform ausweisen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen‘ (M.Eng.)

Sachstand

Der Masterstudiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ (M.Eng.) baut konsekutiv auf den
Bachelorstudiengangen der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen in den Bereichen
Nachhaltige Mobilitat und Logistik sowie Eisenbahnwesen auf und fuhrt nach vier Fachsemestern
(Regelstudienzeit) zu einem zweiten berufsqualifizierenden Abschluss. Studienbewerber:innen
missen Kenntnisse aus den Bereichen Wirtschaft-, Rechts- und weitere Sozialwissenschaften,
Mathematik, Informatik, Naturwissenschaften, Technik (MINT) sowie Verkehr, Transport oder

Eisenbahn nachweisen.

Zur Erreichung der Qualifikationsziele sind 16 Pflichtmodule, 3 Wabhlpflicht- und 1 Wahimodul zu
belegen. 8§ 7 Abs. 1ff SB_Wi_VW regelt: ,Das Studium kann nur mit dem erfolgreichen Absolvieren

einer der folgenden Studienrichtungen abgeschlossen werden:
 Eisenbahnwesen
* Intelligente Verkehrssysteme

Die Studienrichtung wird mit einer Wahl zu Beginn des 1. Fachsemesters bestimmt. (...) Die

Studienrichtung wird auf dem Abschlusszeugnis ausgewiesen.”

Mit der Einfihrung der beiden Studienrichtungen, ,Eisenbahnwesen® und ,Intelligente

Verkehrssysteme® tragt die Hochschule nach eigenen Angaben einerseits der starken Nachfrage
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nach Ingenieuriinnen im Eisenbahnwesen und dem damit verbundenen Potenzial eines
Masterstudiengangs in dieser Fachdisziplin Rechnung, andererseits bewahrt man den traditionell
wertvollen Studiengang im Bereich der Intelligenten Verkehrssysteme in der Erwartung, die

Nachfrage durch die Neuausrichtung deutlich steigern zu kénnen.

Die Studierenden der Studienrichtung Eisenbahnwesen belegen im ersten Semester die

Pflichtmodule ~Projekt- und Risikomanagement®, ,Quantitative Methoden zur
Entscheidungsunterstiitzung®, ,Systemmanagement in der Verkehrstechnik® und ,Eisenbahnwesen
— Projekt I“ sowie die ,Wahlpflichtmodule | & 11“. Im zweiten Semester folgen die Pflichtmodule ,Inter-
und Multimodale Verkehre®, ,Personalfihrung / Kommunikation, ,Angewandte Informatik im
Verkehrswesen®, ,Dispositive Betriebsflhrung und -planung® und ,Eisenbahnwesen — Projekt I
sowie das ,Wabhlpflichtmodul ll“. Im dritten Semester sind die Pflichtmodule ,Forschungsmethoden®,
LAngebotsgestaltung im Offentlichen Verkehr, ,Resiliente Eisenbahnverkehrskonzepte“ und
.Eisenbahnwesen — Projekt III* sowie das Wahlpflichtmodul ,BWL-Modul vorgesehen. Im vierten
Semester schlieRen die Studierenden ihr Studium mit den Pflichtmodulen ,Masterseminar inkl.
Verkehrsseminar mit Exkursion® und ,Masterthesis und Kolloquium® sowie dem ,Freien Wahlmodul*
ab.

Die Studierenden der Studienrichtung Intelligente Verkehrssysteme belegen im ersten Semester die

Pflichtmodule ~Projekt- und Risikomanagement®, ,Quantitative Methoden zur
Entscheidungsunterstiitzung®, ,Systemmanagement in der Verkehrstechnik®, ,Sensorik und
Messtechnik® und ,Intelligente Verkehrssysteme — Projekt 1“ sowie das ,Wahlpflichtmodul I, Im
zweiten Semester folgen die Pflichtmodule ,Inter- und Multimodale Verkehre®, ,Personalfiihrung /
Kommunikation®, ,Angewandte Informatik im Verkehrswesen®, ,Vernetzung und Automatisierung im
Individualverkehr® und ,Intelligente Verkehrssysteme — Projekt 11“ sowie das ,Wahlpflichtmodul II*.
Im dritten Semester sind die Pflichtmodule ,Forschungsmethoden®, ,Angebotsgestaltung im
Offentlichen Verkehr*, ,Integrierte Verkehrsplanung® und .Projekt Ill — Verkehrsmodellierung und
Verkehrssimulation® sowie das Wahlpflichtmodul ,BWL-Modul“ vorgesehen. Im vierten Semester
schlieBen die Studierenden ihr Studium mit den Pflichtmodulen ,Masterseminar inkl.
Verkehrsseminar mit Exkursion® und ,Masterthesis und Kolloquium* sowie dem ,Freien WahImodul*
ab.

Das Curriculum wurde nach Angaben im Selbstbericht aus den wirtschaftsingenieur-
wissenschaftlichen Qualifikationszielen des Studiengangs abgeleitet und unter Berticksichtigung der
festgelegten Zugangsvoraussetzungen aufgebaut; es erfolgte eine Weiterentwicklung in Richtung
eines/r Entwicklungs- und Betriebsingenieurs/-ingenieurin. Besonderer Fokus lag dabei auf dem

Thema Digitalisierung im Betrieb, Vernetzung und Automatisierung sowie auf einer klaren

Seite 127 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Profilscharfung hinsichtlich des Wirtschaftsingenieurwesens. Dies soll auch mit dem neuen Namen

~Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen (M.Eng.)" verdeutlicht werden.

Die Module wurden insgesamt inhaltlich und qualitativ gescharft bzw. neue Module entwickelt.
GrolRen Anteil daran hat nach Auskunft der Hochschule unter anderem der neu berufene Professor
fur Eisenbahnwesen, insb. Betriebsfihrung und Automatisierung (s. Abschnitt Personelle
Ressourcen), der aktuelle Akzente hinsichtlich der Ausrichtung der Studienrichtung
Eisenbahnwesen eingebracht hat. Das bislang oft sehr kleinteilige Studienangebot wurde deutlich
gestrafft. Ein wesentlicher neuer Ansatz ist aul3erdem die enge Verzahnung mit dem anderen Master

der Fachrichtung ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik (M.Eng.)".

Die Projekte dienen der Anwendung und Umsetzung des vermittelten Wissens in jedem Semester.
Die Vorbereitung und Durchfiihrung einer internationalen Exkursion, die in einem Modul mit dem
Masterseminar kombiniert wird, wurde hochschulseitig neu konzipiert; neu ist auch, dass die

Moglichkeit fur ein freies Wahlmodul zur Ergénzung des Studiums geschaffen wurde.

Neben Vorlesungen, Seminaren, Laboribungen und der Exkursion sind drei Projekte in das
Curriculum integriert. Diese profitieren sowohl von den fachspezifischen Laboren
Geoinformationssysteme und Verkehrsmodellierung, StralRenfahrzeugtechnik und Telematik /
Verkehrssysteme und den Eisenbahnlaboren wie auch von der Nahe zu den beiden
Forschungsinstituten der Fakultat Institut Verkehr und Raum (IVR) und Institut fur Produktion,

Transport Umschlag und Lagerung (proTUL).

Die Praxisorientierung im Studiengang wird insbesondere Uber die Durchfiihrung der Projekte

realisiert.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Masterstudiengang mit den beiden Studienrichtungen baut mit seinem Facherangebot auf die
in den grundstédndigen Bachelorstudiengéangen erworbenen Grundlagen auf und bietet
Madglichkeiten der Verbreiterung wie der Vertiefung. Der Studiengang ist daher auch im Hinblick auf
die angestrebten Qualifikationsziele stimmig aufgebaut. Die Studiengangsbezeichnung
~Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ passt grundsatzlich zu den Inhalten, wobei die
wirtschaftswissenschaftlichen Facher fur eine:n Wirtschaftsingenieur:in eher einen geringen Anteil
haben. Die Gutachteriinnen regen daher an, mittelfristig eine starkere Verankerung
wirtschaftswissenschatftlicher Inhalte - als zweite fachliche Saule neben
Ingenieurwissenschaftlichen Inhalten — im Studiengang vorzunehmen, um die Passung von
Abschlussbezeichnung und curricularer Ausgestaltung noch weiter zu erhéhen. Derzeit sind im
Bereich Wirtschaftswissenschaft in der Studienrichtung Eisenbahnwesen die Module

.Personalfihrung/ Kommunikation®, ,Informationstechnische Planungssysteme“ bzw. ,Applied
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Transport Economics“ sowie ,BWL-Modul® vorgesehen. In der Studienrichtung Intelligente
Verkehrssysteme sind dies die Module ,Personalfihrung und Kommunikation®, ,V2X -
Systemarchitektur, Kommunikation, Betrieb“ bzw. ,Applied Transport Economics“ sowie ,BWL-
Wahlmodul®.

§ 2 Abs. 3SB_Wi_VW formuliert: ,Der Schwerpunkt des Studienangebotes liegt auf der praxisnahen
und projektorientierten Kompetenzerweiterung im Bereich der innovativen Gestaltung (Planung,
Bau/Fertigung und Betrieb) von Verkehrsnetzen der Verkehrstrager Stral3e und Schiene (je nach
Studienrichtung) und deren Betrieb auf dem neusten Stand der Technik und Forschung®. Im
Curriculum liegt der Fokus auf motorisierten Verkehrssystemen. Die hohe und weiter wachsende
Bedeutung nicht motorisierter Verkehrssysteme insbesondere im stadtischen Verkehr fir eine
nachhaltige Mobilitat sowohl als eigenstédndige Verkehrsmittel wie auch als Zu- und
Abgangsverkehrsmittel insbesondere, aber nicht ausschlie3lich im Schienenverkehr, kommt so aus
Sicht des Gutachtergremiums noch nicht in Génze zur Geltung. Dies zeigt sich auch an der
ansonsten sehr guten Ausstattung der Labore sowie der Schaustiicke, die den nicht motorisierten

Verkehr bisher kaum berticksichtigen.

Der Abschlussgrad und die Abschlussbezeichnung ,Master of Engineering® sind passend. Durch die
Wabhlpflichtmodule und ein Wahlmodul wird die Mdglichkeit eroffnet, den Studiengang in gewissen
Grenzen eigenstandig zu gestalten. Die Studierenden lobten vor Ort das Angebot an Wahimodulen,
das inhaltlich sehr breit aufgestellt sei. Die Lehrenden teilten mit, dass in diesem Modul bspw.
Sprachkurse (Englisch oder weitere Sprachen) oder Module aus anderen Fakultaten belegt werden

kdnnten.

Durch die Projektphasen im ersten, zweiten und dritten Semester wird eine praktische Anwendung
des gelehrten theoretischen Wissens sichergestellt. Die Gewichtung ist mit 5 % respektive 9 %
bezogen auf die Gesamtnote jeweils hoher als bei den Ubrigen Modulen und berticksichtigt den

tendenziell hoheren Bearbeitungsaufwand eines Projekts.

Die Lehr- und Lernformen sind durch Ubungsaufgaben oder Laboriibungen vielfaltig. Mit der
Stellungnahme legte die Hochschule Unterlagen vor, die die Laboribung in den

Masterstudiengéngen ausschlieflich als Lehrform ausweisen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.
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Studiengang ,Europdische Bahnsysteme‘ (M.Sc.)

Sachstand

Der Masterstudiengang ,Europadische Bahnsysteme® baut weiterbildend auf einem ersten
Hochschulabschluss oder dem Abschluss einer staatlichen oder staatlich anerkannten
Berufsakademie im Bereich Eisenbahn- oder Verkehrswesen, einem vergleichbaren Studiengang
oder eine anerkannte Fortbildungsprifung im Bereich Eisenbahn- oder Verkehrswesen, die
mindestens der Niveaustufe 6 des Nationalen Qualifikationsrahmen (NQR) zugeordnet ist, sowie auf
den in einer mindestens 14-monatigen einschlagigen Berufserfahrungen erworbenen fachlichen und
Ubergreifenden Kompetenz auf und fiihrt nach 5 Fachsemestern (Regelstudienzeit) zum Abschluss

.Master of Science®, abgekurzt Master M.Sc.

Der Studiengang gliedert sich in insgesamt 16 Module. Zur Erreichung der Qualifikationsziele sind
ausnahmslos Pflichtmodule zu belegen.

Im ersten Fachsemester belegen die Studierenden die Module ,Europaische Verkehrspolitik®,
-Englisch im Eisenbahnwesen — English in Railways®, ,Wissenschaftliches Arbeiten® und
sinfrastrukturmanagement®. Dem ersten Fachsemester ist eine Vorphase mit dem Modul
,Grundlagen Management im Eisenbahnwesen® (10 ECTS-Punkte) vorgeschaltet (s. Abschnitt
Prifungssystem). Die 10 ECTS-Punkte werden nach Information der Hochschule tberwiegend aus

der Berufserfahrung der Studierenden im Studiengang angerechnet.

Im zweiten Fachsemester sind die Module ,Projektarbeit I, ,Wirtschaftlichkeitsanalysen und
Vergaben in Bahnsysteme®, ,Rollmaterial und Interoperabilitat* sowie ,Railway as a part of the
transport system®. Im dritten Fachsemester schlief3en sich die Module ,Betriebsfiihrung Strecke®,
,Nachhaltiges Planen und Bauen® und ,Control, command and signalling & Telematics” sowie das
zweisemestrige Modul ,Projektarbeit 1I“ an, welches im vierten Fachsemester fortgefiihrt wird. Hinzu
kommen im vierten Fachsemester weiterhin die Module ,Europdaischer Schienengtterverkehr —
Planung, Betriebsfuhrung, Produktionssysteme und Knoten®, ,Exkursion® und ,Internationale
Strategien®. Die Studierenden schlielen ihr Studium im funften Fachsemester mit dem Modul
.Masterthesis und Kolloquium® zum Eisenbahnwesen im internationalen Kontext ab. Die Betreuung

der Masterarbeiten wird durch Dozent:innen aller am Studiengang beteiligten Standorte abgedeckt.

Das Curriculum wurde nach Angaben der Hochschule aus den Qualifikationszielen des
Studienganges abgeleitet und unter Berlcksichtigung der festgelegten Zugangsvoraussetzungen
aufgebaut. Durch Rickkopplung mit den Studierenden im Rahmen von Studiengangevaluationen
und Feedbackgesprachen sowie mit den bisherigen Partnern des Studiengangs wurden die

Qualifikationsziele weiterentwickelt und das Curriculum diskutiert.
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Der neue europdaische Partner fir den Weiterbildungsmaster, die Tschechische Technische
Universitat Prag, wird nach Auskunft im Selbstbericht die Lehre der Module ,Rail as part of the
system“ und ,Control, command and signalling & Telematics” Gibernehmen. Die Module werden auf
Englisch gelehrt und sollen neben den fachlichen Kompetenzen auch Sprachkompetenzen
vermitteln. Ein wesentlich neuer Ansatz ist die zusatzliche Aufnahme eines Sprachmoduls, welches
die Kompetenzen im Fachenglisch grundsatzlich erweitern und die beiden englischsprachigen
Module unterstltzen soll. Eine weitere Anderung ist die Aufnahme der Module ,Wissenschaftliches
Arbeiten“ und ,Wirtschaftlichkeitsanalysen und Vergaben in Bahnsysteme®. Diese Module sollen
fehlende Kompetenzen vermitteln, welche im Rahmen der Evaluierungen festgestellt wurden. Die
Module ,Infrastruktur-Management | und 11“ werden zu einem Modul zusammengefasst. Das, durch
die Evaluationen deutlich kritisierte, fur die Zielgruppe des Studienganges zu tiefgrindige
Fachwissen im Bereich Infrastrukturmanagement wurde angepasst. Das Fachwissen zum Thema
Leit- und Sicherungstechnik, welches sich vorher in mehreren Modulen wiedergefunden hatte, wird
zentralisiert im Modul ,Control, command and signalling & Telematics“ angeboten. Im Modul
»Wirtschaftlichkeitsanalysen und Vergaben in Bahnsystemen® bekommen die Studierenden einen
praxisorientierten Einblick in die Betriebswirtschaftslehre und die Inhalte umfassender
Wirtschaftlichkeitsanalysen. Integraler Bestandteil des Studiengangs sind weiterhin die Module
.Projektarbeit* als realer Problemrahmen, in denen ein Transfer von theoretischen Kenntnissen in
den praktischen Arbeitskontext der Studierenden erfolgt. Realitatsbezogene
Fallstudien/Simulationen, konkrete Exkursionsziele und Themen fir Projektarbeiten sowie fir
Masterarbeiten ergeben sich aus aktuellen Fragestellungen der Branche sowie aus dem praktischen

Berufsfeld der Studierenden.

Die Praxisorientierung des berufsbegleitenden Masterstudienganges, welche sich bisher in den drei
Projektmodulen niedergeschlagen hat, wird beibehalten. Eine Anpassung erfolgte nach Angaben
der Hochschule durch die Anderung der Projektmodule in ein Projekt sowie ein groRes Projektmodul,
welches den Studierenden ermdéglicht, tiefer in ein Problem einzusteigen und sich so auf die
Masterarbeit vorzubereiten. In den Projektmodulen stellen die Studierenden durch die bearbeiteten
Problemstellungen und Projektaufgaben eine Verbindung zu ihren beruflichen Tatigkeitsfeldern her
und intensivieren so die Verknipfung von Theorie und Praxis. Zu den ,Kaminabenden®, welche
Bestandteil der Projektmodule sind, werden Vertreter:innen aus der Praxis eingeladen, um mit den

Studierenden Uber aktuelle Themen der Verkehrswirtschaft zu diskutieren.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Es handelt sich generell um einen attraktiven Studiengang mit europaischem Schwerpunkt, der auch

internationale Perspektiven und Lehrveranstaltungen anbietet.
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Das Modul ,Grundlagen Management im Eisenbahnwesen* findet als sog. Vorphase vor dem ersten
Semester statt (s. Anlage 1 SB_EBS). Hier wird im weiterbildenden Studiengang Berufserfahrung
der Studierenden im Bereich Bahnsysteme angerechnet und in einem Kolloquium reflektiert. Das
Gutachtergremium schatzt dies als sinnvollen Auftakt zum Studiengang ein, der auch dem
weiterbildenden Charakter des Studiengangs, in dem die heterogenen Berufserfahrungen der
Studierenden bericksichtigt werden, gut Rechnung trdgt. Das Modul hat nach Angaben der
Lehrenden vor Ort einen hohen Stellenwert im Studiengang, da hier die Studierenden zum Auftakt
des Studiums aus ihrer Berufspraxis im Bereich Bahnsysteme berichten; diese Konzeption wird
gutachterseitig begrufdt. Das Modul besteht gemaR Modulhandbuch aus den Teilen
.Berufserfahrung“ und ,Kolloquium®. Das Gutachtergremium wurde schriftlich darGber informiert,
dass die im Modul vorgesehenen 10 ECTS-Punkte als Berufserfahrung anerkannt, nicht im
Studiengang erworben werden. Dem Gutachtergremium ist trotz der Gesprache vor Ort unklar
geblieben, wann die Vorphase genau absolviert wird und welcher Teil der Vorphase anerkannt wird
bzw. welche Leistungen noch von allen Studierenden erbracht werden. Dies trifft insbesondere auf
das im Modulhandbuch genannte Qualifikationsziel ,Vortragsreihe / Praxisabende: Die Studierenden
erhalten die Moglichkeit zur Reflexion ihrer eigenen Projektsteuerungskompetenz.“ sowie den
genannten Inhalt Lvortragsreihe: Ausgewahlte Themen aus den Bereichen
Fuhrungskompetenz/Teamleitung sowie Projektsteuerungskompetenz “ zu. Das Gutachtergremium
hatte daher die Empfehlung ausgesprochen, die Modulbeschreibung hinsichtlich der tblicherweise
anerkannten und der von den Studierenden regelhaft zu absolvierenden Bestandteile des Moduls
zu spezifizieren. Die Hochschule hatte in ihrer Stellungnahme mitgeteilt, dass dieser Aspekt ,bei der
weiteren Entwicklung des Studienganges angemessene Beachtung finden* wirde; dies wurde
gutachterseitig begrufdt, die Empfehlung wurde beibehalten (s. hierzu die Rickfrage des

Akkreditierungsrats (Vorstand) weiter unten).

Neu ist die englischsprachige Lehre aufgrund der Beteiligung der tschechischen Partnerhochschule.
Diese wird gutachterseitig als positive Entwicklung gesehen. Der Studiengang verfolgt u.a. das Ziel,
Fachenglisch zu erweitern, entsprechend werden Pflichtmodule teilweise auf Englisch gelehrt,
daneben wird ein Sprachmodul angeboten. Damit die englischsprachigen Module erfolgreich belegt
werden konnen, sind aus Gutachtersicht formal ausreichende Englisch-Sprachkenntnisse bei
Aufnahme des Studiengangs erforderlich. Englisch war jedoch nicht als Zugangsvoraussetzung zum
Studiengang definiert. Dies musste nachgeholt werden. Die Hochschule legte mit der Stellungnahme
um 8 3 Abs. 4 SB_EBS erganzte Studiengangsspezifische Bestimmungen vor
(,Zugangsvoraussetzung zum Studium sind sehr gute bzw. gute Kenntnisse der englischen Sprache
(mindestens B2-Niveau). Die Feststellung erfolgt anhand der eingereichten Nachweise. Der
Nachweis muss spatestens Ende des ersten Fachsemester erbracht werden.”). Das Monitum kann

daher entfallen.
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Seitens der Lehrenden wird die englischsprachige Lehre bisher als besondere Herausforderung fir
die Studierenden beschrieben. Das Gutachtergremium ist zuversichtlich, dass sich mit klaren
Zugangsvoraussetzungen hinsichtlich der englischen Sprache und dem Absolvieren des
Sprachmoduls durch die Studierenden entsprechende Schwierigkeiten reduzieren. Vor Ort wurde
auch besprochen, dass die Studienbewerber:innen ebenfalls Uber deutsche Sprachkenntnisse
verfligen muissen. Dies ist jedoch ausreichend in § 1f der Immatrikulationsordnung der

Fachhochschule Erfurt mit Bezug auf § 64 ThurHG geregelt.

Insgesamt kommt das Gutachtergremium zu der Einschétzung, dass es sich um einen sinnvoll
aufgebauten Studiengang handelt, der gut an die Bachelorqualifikation und die Berufserfahrung der
Studierenden anschlie3t. Die Studiengangsbezeichnung ist ebenso passend wie die
Abschlussbezeichnung und der Abschlussgrad. Es erfolgt Lehre auf Masterniveau, die starke

Praxisorientierung liegt im weiterbildenden Format begriindet und ist nicht zu beanstanden.

Auch ist die kooperative Lehre durch die beteiligten Hochschulen und der fachliche
Erkenntnisgewinn durch den Einbezug internationaler Perspektiven zielfihrend hinsichtlich der
Erreichung der angestrebten Qualifikationsziele. Zentrale Themen des Studiengangs, die auch
seitens des Gutachtergremiums als passend zum Konzept des Studiengangs bewertet werden, sind:
Guterverkehr und die Guterverkehrskorridore, Infrastruktur und Bahnen, Systemspannung,
Digitalisierung, Investition und Vergaben sowie Wirtschaftlichkeitsbewertungen. Das
Gutachtergremium pladiert jedoch dafiir, dass die europaischen Regelwerke inklusive der dafir
erforderlichen Sprachkenntnisse sowie die Belange der infrastrukturellen Interoperabilitat starker in
die Lehrinhalte integriert werden sollten. Insbesondere Franzoésisch stellt eine wichtige Sprache im
Eisenbahnwesen dar, vor allem hinsichtlich der Bedeutung und Anforderungen des europaischen
Regulierungsrahmens sowie deren landerspezifischen Umsetzungen. Vor Ort wurde eine mégliche
Ausdehnung des Spracherwerbs diskutiert. Derzeit stellt nach Aussage der Lehrenden Englisch eine
hinlanglich grol3e Herausforderung fiir die Studierenden dar, so dass der Spracherwerb im
Franzdsischen aktuell nicht machbar erscheint. Das Gutachtergremium kann dies nachvollziehen.
Aufgrund der Bedeutung der franzésischen Sprache hinsichtlich der europaischen Regelwerke
besteht hier jedoch aus Gutachtersicht mittel- bis langfristig ein Weiterentwicklungspotenzial. Die
Hochschule teilt hierzu mit: ,Mit der Einfilhrung von ECTS bietet sich die einmalige Gelegenheit,
ECTS-Begriffe im Eisenbahnsystem zu vereinheitlichen und langfristig auf eine einheitliche
Betriebssprache hinzuarbeiten. Hier bietet sich als erstes die gemeinsame Verstandigung in
Englisch an. Mit dem Sprachmodul und den beiden Fachmodulen in Englischer Sprache wird dem
auch im Studium umfassend Rechnung getragen.“ Die Empfehlung, mittel- bis langfristig die
franz6sische Sprache und die inhaltlichen Implikationen insbesondere hinsichtlich der européischen

Regelwerke im Curriculum zu berlcksichtigen, sollte aus Gutachtersicht bestehen bleiben.
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Daneben konnte im Hinblick auf die Partnerhochschule in Prag sowie die anstehenden deutsch-
tschechischen GroRRprojekte (z.B. Eisenbahntunnel Dresden-Prag) die Vermittlung entsprechender
Grundkenntnisse der tschechischen Sprache sinnvoll sein. Alternativ kdnnte das Qualifikationsziel
des Studiengangs, ,(...) internationales Systemwissen zum Eisenbahnwesen speziell im
europaischen Kontext® und ,Kenntnisse, um nationale Eisenbahnpolitiken unter européischen
Zielsetzungen zu bewerten und diese zu gestalten®, zu vermitteln sowie die Studierenden zu
befahigen, ,komplexe eisenbahnspezifische Probleme mit ihren spezifischen europaischen
Aspekten zu erfassen und lésungsorientiert zu bearbeiten® weniger umfassend formuliert werden,

damit dieses flr die Studierenden mit dem vorliegenden Curriculum realistisch erreichbar bleibt.

Hinsichtlich der infrastrukturellen Interoperabilitat wurde vor Ort mitgeteilt, dass dies bereits im Modul
.Rollmaterial & Interoperabilitat® auch hinsichtlich strategischer Aspekte integriert sei, ebenso sei
Betriebsfuhrung bereits ein Thema. Bei der nochmaligen Durchsicht féllt dem Gutachtergremium
dabei auf, dass die Modulbeschreibungen fir die Module ,Rollmaterial & Interoperabilitat* (It.
Modulbeschreibung fur das 3. Semester vorgesehen, laut Inhaltsverzeichnis des Modulhandbuchs
im 2. Semester angesiedelt) und des Moduls ,Internationale Strategien® (It. Modulbeschreibung fiir
das 3. Semester vorgesehen, laut Inhaltsverzeichnis des Modulhandbuchs im 4. Semester
angesiedelt) identisch sind. Eine korrekte Modulbeschreibung fir das Modul ,Internationale
Strategien® musste noch vorgelegt werden; dies wurde mit der Stellungnahme erledigt.
Infrastrukturelle Aspekte der Interoperabilitdt sollten aus Gutachtersicht jedoch noch erweitert
werden, da damit die anvisierten Ziele (,(...) aktuelle Tendenzen in der Interoperabilitat von
Bahnsystemen sowie internationale Unterschiede hierbei. Ziel ist das Aufzeigen der Notwendigkeit
von interoperablen Systemen als Bedingung fiir einen offenen Zugang zum Schienennetz (...)“)
adaquater erreicht wirden. Die Hochschule teilte in ihrer Stellungnahme mit, dass dieser Aspekt ,bei
der weiteren Entwicklung des Studienganges angemessene Beachtung finden“ wirde; dies wird

gutachterseitig begrif3t.

Auch die Herausforderungen internationaler Projekte durch unterschiedliche gesetzliche
Rahmenbedingungen (z. B: im Planfeststellungs- oder Umweltrecht), unterschiedliche Formen der
Finanzierung und Forderung sowie der Offentlichkeitsbeteiligung konnten noch als Lehrinhalt

vorgesehen werden.

Studiengangsspezifisch ist die curricular verankerte hohe Mobilitat der Studierenden, die in
aufeinanderfolgenden Semestern nacheinander einzelne Wochen an den verschiedenen
Standorten verbringen. Dies stellt ein Alleinstellungsmerkmal des Studiengangs dar, welches die
Studierenden gut fir eine Tatigkeit im internationalen, insbesondere européischen, Kontext

qualifiziert.
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Uberzeugend ist die im Studiengang praktizierte Onlineprasenziehre, die uber die digitale
Lernplattform Moodle nach Einschatzung des Gutachtergremiums erfolgreich umgesetzt wird.
Dadurch werden in der Lehre relativ hohe Selbstlernanteile vorgesehen, was gut zum
weiterbildenden Format des Studiengangs passt. Daneben findet in den Prasenzwochen Lehre an

den unterschiedlichen Sandorten statt.

Eine Exkursion, die im vierten Semester als Pflichtmodul stattfindet und nach Aussage der
Lehrenden in einem der Nachbarlander durchgefuhrt wird, ist ebenfalls begrifRenswert als
Bestandteil des internationalen Studiengangs. Entsprechend ware jedoch die Angabe im
Modulhandbuch anzupassen, welche derzeit ausweist: ,Exkursionsziele kénnen u. a. EVU, EIU,
staatliche Einrichtungen, Behédrden, Unternehmen der Bahnindustrie (z. B. Fahrzeughersteller,
Gleisbauunternenmen u. &) und Industrieunternehmen (Verlader und Kunden der Bahn) im Inland
oder Ausland sein. GemalR Angabe im Modulhandbuch dient die Exkursion dem fachlichen
Erfahrungsaustausch zu Problemstellungen, Herausforderungen und Ldsungsansatzen im
europaischen Eisenbahnwesen mit Partnern im In- oder Ausland und dazu, die Studierenden zu
befahigen, ausgewahlte wissenschaftliche, organisatorische und technische Ldsungen im
Eisenbahnwesen im internationalen Vergleich zu beurteilen. Dies stellt einen wichtigen,

praxisbezogenen Bestandteil des Studiengangs dar.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Die Klarung, unter welchen Bedingungen des Modul ,Grundlagen Management im
Eisenbahnwesen“ angerechnet wird und welche Leistungen Studierende auch bei Anrechnung
regelhaft zu erbringen haben, ist fur die Beurteilung der Schlissigkeit des Studiengangskonzepts (8
12 Abs. 1 ThirStAkkrvVO) aber auch der Studierbarkeit (8§ 12 Abs. 5 ThirStAkkrVO) von hoher
Relevanz; wir weisen in diesem Zusammenhang darauf hin, dass die Studien- und Prifungsordnung
nahe legt, dass dieses Modul nicht pauschal aufgrund der als Zugangsvoraussetzung
nachgewiesenen Berufspraxis, sondern nur bei Nachweis spezifischer inhaltlicher Vorkenntnisse
angerechnet wird. Was die Vergabe von Leistungspunkten in einer dem eigentlichen Studium
vorgelagerten ,Vorphase® angeht, weisen wir zudem darauf hin, dass die Studierbarkeit in der
Regelstudienzeit von in diesem Fall funf Semestern gewdhrleistet sein muss. Das

Gutachtergremium wird um Klarung des Sachverhalts gebeten.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Das Gutachtergremium hatte eine Uberarbeitung der Modulbeschreibung des Moduls ,Grundlagen
Management im Eisenbahnwesen® mit dem Ziel der klaren Ausdifferenzierung der angerechneten
und der an der Hochschule absolvierten Bestandteile des Moduls vorgeschlagen. Es ist

nachvollziehbar, dass diese Empfehlung dem Akkreditierungsrat nicht weit genug geht, da sie
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einerseits das Studiengangskonzept und andererseits die Studierbarkeit des an sich
funfsemestrigen Studiengangs betrifft. Das Gutachtergremium nimmt das im Prifbericht
diesbezlglich erganzte Monitum (Loschung des nullten Semesters in Anlage 1 SB_EBS) zur
Kenntnis und kommt zu der Einschatzung, dass die vorgeschlagene Empfehlung hinsichtlich des
Moduls ,Grundlagen Management im Eisenbahnwesen® entfallen sollte. Das Modul ,Grundlagen
Management im Eisenbahnwesen“ muss hinsichtlich der angerechneten Berufserfahrung als
/Anrechnungsmodul‘ im ersten Semester geflihrt und von einem (Teil-) Modul unterschieden werden,
welches ausschlielich die an der Hochschule durchgefihrten Lehrveranstaltungen (im
Modulhandbuch bezeichnet als Vortragsreihe / Kolloquium) sowie erbrachten Prifungsleistungen
(im Modulhandbuch gefuhrt als Vortrag 15 Minuten mit Poster) bertcksichtigt und kreditiert. Dies
konnte durch Schaffung eines kleineren Moduls im ersten Semester — ggf. auch unter Reduktion der
derzeit 10 angerechneten ECTS-Punkte — erfolgen, welches ausschlief3lich die Reflexion der
Praxiserfahrung beinhaltet, oder durch Integration eines entsprechenden Teilmoduls in eins der
weiteren Module des ersten Semesters.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist vor dem Hintergrund der Rickfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) und der

erneuten Befassung des Gutachtergremiums mit dem o.g. Sachverhalt nicht erfuillt.
Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

. Das Modul ,Grundlagen Management im Eisenbahnwesen“ muss hinsichtlich der
angerechneten Berufserfahrung als ,Anrechnungsmodul‘ im ersten Semester gefiihrt und von
einem (Teil-) Modul unterschieden werden, welches ausschlieRlich die an der Hochschule
durchgefihrten Lehrveranstaltungen sowie erbrachten Prifungsleistungen berticksichtigt und
kreditiert.

Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

o Die europaischen Regelwerke inklusive der dafur erforderlichen Sprachkenntnisse sowie die
Belange der infrastrukturellen Interoperabilitdt sollten stéarker in die Lehrinhalte integriert

werden.

2.2.2  Mobilitat (§ 12 Abs. 1 Satz 4 MRVO)

a) Studiengangsubergreifende Aspekte

In allen vorliegenden Studiengdngen werden nach Angabe im Selbstbericht im Rahmen von

Mobilitatssemestern Mdglichkeiten zum internationalen Studierendenaustausch geboten. Auf

Seite 136 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

bestehende  Auslandskontakte der Hochschule, Kooperationsvereinbarungen und
Finanzierungsmoglichkeiten wird bei den Bachelorstudiengangen innerhalb einer im dritten
Semester stattfindenden Informationsveranstaltung durch den Prifungsausschussvorsitzenden, das
Praktikantenamt und das Zentrum fir internationale Beziehungen der FHE proaktiv hingewiesen.
Eine individuelle Unterstiitzung soll die Attraktivitat fir auslandische Studierende steigern. Erganzt
durch Forschungskontakte bestehen Kooperationen zu ausgewéhlten Hochschulen in Europa und

dariiber hinaus.
b) Studiengangsspezifische Bewertung

Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in _Eisenbahnwesen grundstandig” (B.Eng.) und

LJWirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik* (B.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangibergreifende Aspekte)

Durch die curriculare Verankerung eines Mobilitatsfensters zwischen dem 4. und 6. Semester wird
die Mobilitdt der Studierenden in den vorliegenden Studienprogrammen aus Sicht der Hochschule
gewabhrleistet. Das Auslandsreferat unterstiitzt Studierende durch Beratungen bei der Umsetzung
eines Auslandssemesters. Derzeit unterhalt die Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr Kooperationen
und Kontakte mit verschiedenen Hochschulen, die fur ein Studium im Ausland genutzt werden

konnen.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Es ist lobenswert, dass die Studiengénge aktiv auf ihr Angebot hinweisen und attraktive Kontakte,
wie beispielsweise nach Slidostasien, pflegen. Allerdings basieren diese Partnerschaften derzeit nur

auf einzelnen Kontakten. Diese Kontakte kénnten gefestigt und dadurch attraktiver gestaltet werden.
Ein weiterer positiver Aspekt der Studiengange ist das umfangreiche Mobilitatsfenster.

Die Lehrenden informierten vor Ort auf Nachfrage dariber, dass der Anteil von Incomings und
Outgoings in den beiden Studiengangen gering sei. Aus Sicht des Gutachtergremiums ware es
lohnenswert zu untersuchen, warum die Mdoglichkeit studentischer Mobilitat trotz des
Informationsangebots und des formal verankerten Mobilitdtsfensters von Studierenden
vergleichsweise wenig genutzt wird. Auch kann die derzeitige Anerkennungspraxis ein Grund fur
geringe Mobilitdt sein. Die Lehrenden teilten bei den Gesprachen vor Ort mit, dass bei
Auslandssemestern ublicherweise nur ein kleiner Anteil der im Semester erworbenen ECTS-Punkte
anerkannt werden koénnte, etwa 6 bis 8 ECTS-Punkte. Aus Gutachtersicht ware es wichtig, die

Curricula der relevanten Studiengange an Hochschulen, an denen Studierende Auslandssemester
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absolvieren kénnen, hinsichtlich der Anrechnungsfahigkeit der dort zu belegenden Module zu
Uberprifen, um Studierenden ggf. bereits vor dem Auslandsaufenthalt Informationen zum Umfang
der mdglichen Anerkennung bereitstellen zu kénnen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fir die Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig®

(B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik” (B.Eng.) erfiillt.

Studiengdnge  ,Wirtschaftsingenieur:in _Eisenbahnwesen dual-ausbildungsinteqriert*

(B.Eng.), .Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert* (B.Eng.) und
2Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL (B.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangibergreifende Aspekte)

Durch die curriculare Verankerung eines Mobilitatsfensters zwischen dem 4. und 6. Semester in den
vorliegenden Studiengéngen wird die Mobilitat der Studierenden im Studienprogramm aus Sicht der
Hochschule gewahrleistet. Das Auslandsreferat unterstitzt Studierende durch Beratungen bei der
Umsetzung eines Auslandssemesters. Derzeit unterhélt die Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr
Kooperationen und Kontakte mit verschiedenen Hochschulen, die fir ein Studium im Ausland

genutzt werden kénnen.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Es ist lobenswert, dass die Studiengénge aktiv auf ihr Angebot hinweisen und attraktive Kontakte,
wie beispielsweise nach Slidostasien, pflegen. Allerdings basieren diese Partnerschaften derzeit nur

auf einzelnen Kontakten. Diese Kontakte kdnnten gefestigt und dadurch attraktiver gestaltet werden.

Ein weiterer positiver Aspekt der Studiengange ist das umfangreiche Mobilitatsfenster. Laut
Studienablaufplan sind Praxisphasen bei den dualen Partnern im Zeitraum des Mobilitdtsfensters

vorgesehen; dies ist passend zum Studiengangskonzept.

Die Lehrenden informierten vor Ort auf Nachfrage dariber, dass der Anteil von Incomings und
Outgoings in den bisherigen dualen Studienvarianten des vormaligen Studiengangs
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen® (B.Eng.) gering gewesen sei; ein &hnlicher Anteil kann
nach Einschatzung des Gutachtergremiums auch fir die vorliegenden Studiengénge erwartet
werden. Aus Sicht des Gutachtergremiums wére es lohnenswert zu untersuchen, warum die
Moglichkeit studentischer Mobilitét trotz des Informationsangebots und des formal verankerten
Mobilitdtsfensters von Studierenden - abgesehen von der besonderen Konzeption der

Studiengange als duale Studienangebote — vergleichsweise wenig genutzt wird. Auch kdnnte
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evaluiert werden, ob das erforderliche kontinuierliche Absolvieren der Praxisanteile mdglicherweise
einer der Hauptgrinde gegen studentische Mobilitat sein kdnnte. Auch kann die derzeitige
Anerkennungspraxis ein Grund fur geringe Mobilitéat sein. Die Lehrenden teilten bei den Gespréachen
vor Ort mit, dass bei Auslandssemestern ublicherweise nur ein kleiner Anteil der im Semester
erworbenen ECTS-Punkte anerkannt werden kénnte, etwa 6 bis 8 ECTS-Punkte. Aus Gutachtersicht
ware es wichtig, die Curricula der relevanten Studiengéange an Hochschulen, an denen Studierende
Auslandssemester absolvieren konnen, hinsichtlich der Anrechnungsfahigkeit der dort zu
belegenden Module zu uberprifen, um Studierenden ggf. bereits vor dem Auslandsaufenthalt

Informationen zum Umfang der méglichen Anerkennung bereitstellen zu kénnen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium st fur die Studiengange ,Wirtschaftsingenieuriin Eisenbahnwesen dual-
ausbildungsintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert*
(B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.) erfiillt.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik* (M.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Durch die curriculare Verankerung eines Mobilitatsfensters im 4. Semester wird aus Sicht der
Hochschule die Mobilitat der Studierenden im Studienprogramm gewahrleistet. Ebenso kann die im
4. Semester verpflichtend vorgesehene (Auslands-)Exkursion dazu genutzt werden, fachbezogene
Auslandskontakte zu knipfen. Das Auslandsreferat unterstitzt Studierende durch Beratungen bei
der Umsetzung eines Auslandssemesters. Derzeit unterhalt die Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr
Kooperationen und Kontakte mit verschiedenen Hochschulen, die fir ein Studium im Ausland

genutzt werden kdnnen.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Es ist lobenswert, dass der Studiengang aktiv auf sein Angebot hinweist und attraktive Kontakte, wie
beispielsweise nach Sudostasien, pflegt. Allerdings basieren diese Partnerschaften derzeit nur auf

einzelnen Kontakten. Diese Kontakte konnten gefestigt und dadurch attraktiver gestaltet werden.
Ein mobilitatsfordernder Wechsel zwischen Hochschulen und Hochschultypen wird sichergestellt.

Im vorliegenden Studiengang ist das Mobilitatsfenster im vierten Semester verortet und kann zum
Verfassen der Masterarbeit im Ausland genutzt werden. Es kénnte in Betracht gezogen werden, ob
ein zuséatzliches Mobilitatsfenster in einem anderen Semester angeboten werden kann, um die

Hurde des Auslandsaufenthaltes mit Abschlussarbeit im Ausland zu senken.
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Die Lehrenden informierten vor Ort auf Nachfrage dartber, dass der Anteil von Incomings und
Outgoings im Studiengang gering sei. Aus Sicht des Gutachtergremiums ware es lohnenswert zu
untersuchen, warum die Moglichkeit studentischer Mobilitat trotz des Informationsangebots und des
formal verankerten Mobilitdtsfensters im Studiengang von Studierenden vergleichsweise wenig
genutzt wird. Auch kann die derzeitige Anerkennungspraxis ein Grund flr geringe Mobilitat sein. Die
Lehrenden teilten bei den Gespréachen vor Ort mit, dass bei Auslandssemestern Ublicherweise nur
ein kleiner Anteil der im Semester erworbenen ECTS-Punkte anerkannt werden kénnte, etwa 6 bis
8 ECTS-Punkte. Dies ist zwar im Masterstudiengang derzeit weniger relevant, da nur das vierte
Semester betroffen ist, kbnnte aber bei einer mdglichen Ausdehnung des Mobilitatsfensters auf ein
weiteres Semester an Bedeutung gewinnen. Aus Gutachtersicht ware es wichtig, die Curricula
relevanter Studiengdnge an Hochschulen, an denen Studierende Auslandssemester absolvieren
konnten, hinsichtlich der Anrechnungsfahigkeit der dort zu belegenden Module zu Uberprifen, um
Studierenden ggf. bereits vor dem Auslandsaufenthalt Informationen zum Umfang der méglichen

Anerkennung bereitstellen zu kénnen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangtbergreifende Aspekte)

Durch die curriculare Verankerung eines Mobilitatsfensters im 4. Semester wird die Mobilitat der
Studierenden im Studienprogramm gewabhrleistet. Das Auslandsreferat unterstiitzt Studierende
durch Beratungen bei der Umsetzung eines Auslandssemesters. Derzeit unterhalt die Fakultat
Wirtschaft-Logistik-Verkehr Kooperationen und Kontakte mit verschiedenen Hochschulen, die fir ein

Studium im Ausland genutzt werden kénnen.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Es ist lobenswert, dass der Studiengang aktiv auf sein Angebot hinweist und attraktive Kontakte, wie
beispielsweise nach Sudostasien, pflegt. Allerdings basieren diese Partnerschaften derzeit nur auf

einzelnen Kontakten. Diese Kontakte kdnnten gefestigt und dadurch attraktiver gestaltet werden.
Ein mobilitatsfordernder Wechsel zwischen Hochschulen und Hochschultypen wird sichergestellt.

Im vorliegenden Studiengang ist das Mobilitatsfenster im vierten Semester verortet und kann zum

Verfassen der Masterarbeit im Ausland genutzt werden. Es kénnte in Betracht gezogen werden, ob
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ein zuséatzliches Mobilitatsfenster in einem anderen Semester angeboten werden kann, um die

Hurde des Auslandsaufenthaltes mit Abschlussarbeit im Ausland zu senken.

Die Lehrenden informierten vor Ort auf Nachfrage dartber, dass der Anteil von Incomings und
Outgoings im Studiengang gering sei. Aus Sicht des Gutachtergremiums wére es lohnenswert zu
untersuchen, warum die Moglichkeit studentischer Mobilitat trotz des Informationsangebots und des
formal verankerten Mobilitdtsfensters im Studiengang von Studierenden vergleichsweise wenig
genutzt wird. Auch kann die derzeitige Anerkennungspraxis ein Grund flir geringe Mobilitat sein. Die
Lehrenden teilten bei den Gespréachen vor Ort mit, dass bei Auslandssemestern Ublicherweise nur
ein kleiner Anteil der im Semester erworbenen ECTS-Punkte anerkannt werden kénnte, etwa 6 bis
8 ECTS-Punkte. Dies ist zwar im Masterstudiengang derzeit weniger relevant, da nur das vierte
Semester betroffen ist, konnte aber bei einer moglichen Ausdehnung des Mobilitatsfensters auf ein
weiteres Semester an Bedeutung gewinnen. Aus Gutachtersicht ware es wichtig, die Curricula
relevanter Studiengdnge an Hochschulen, an denen Studierende Auslandssemester absolvieren
konnten, hinsichtlich der Anrechnungsfahigkeit der dort zu belegenden Module zu Uberprifen, um
Studierenden ggf. bereits vor dem Auslandsaufenthalt Informationen zum Umfang der moglichen

Anerkennung bereitstellen zu kénnen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,Europiische Bahnsysteme‘ (M.Sc.)

Sachstand
(s. studiengangtbergreifende Aspekte)

Da der weiterbildende Studiengang berufsbegleitend angelegt ist, ist nach Angaben der Hochschule
kein zusatzliches Mobilitdtsfenster im Curriculum verankert. Die Studierenden sind innerhalb der
Blockwochen an den Hochschulen Prag, St. Pélten und Winterthur vor Ort und vernetzen sich dort
mit den Wissenschaftler:innen sowie Praktiker:innen wahrend der Kaminabende.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Studiengang weist kein Mobilitatsfenster auf, was aufgrund der kooperativen Ausgestaltung mit
drei europaischen Partnern gutachterseitig nachvollziehbar ist. Die curricular verankerten

Auslandsaufenthalte ermdglichen dabei eine gelenkte studentische Mobilitét.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.
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2.2.3 Personelle Ausstattung (8 12 Abs. 2 MRVO)

a) Studiengangsubergreifende Aspekte

Die Umsetzung der Curricula der Bachelor- und konsekutiven Masterstudiengdnge wird derzeit nach
Angaben im Selbstbericht von 10 Professor:innen abgesichert. Unterstiitzt werden diese durch 3
Honorarprofessor:innen, 2 Lehrkrafte fur besondere Aufgaben und 3 Laboringenieur:innen. Zudem
wird die Lehre durch hochschulinternen Lehrimport, insbesondere durch Lehrende der Fachrichtung
Wirtschaftswissenschaften, und aus dem Grundlagenzentrum der FHE, der zentralen
Lehreinrichtung der Hochschule in den Bereichen MINT, Sprach- und Schlisselkompetenzen,

gesichert sowie durch externe Lehrbeauftragte unterstutzt.

Der Lehrkorper deckt nach Angaben der Hochschule die Breite und Vielfalt der
verkehrswissenschaftlichen Themen und Erklarungsansitze ab; ein ausgewogenes
Geschlechterverhaltnis wird bei den kiinftigen Berufungen angestrebt.

Eine Ubersicht tiber das Lehrpersonal und Veranderungen im Akkreditierungszeitraum befindet sich
in der Anlage zum Selbstbericht. Zwei Professuren sind im Akkreditierungszeitraum neu zu
besetzen. Ein hochschulweit strukturiertes Berufungsverfahren sichert die qualitats- und

fachgerechte Besetzung der Professuren.

Die Lehrenden der Fachrichtung haben regelméaRig in Inhouse-Workshops oder durch Angebote des
eTeach-Netzwerkes, in dem die Hochschule Erfurt Partnerin ist, die Moglichkeit sich hochschul- und
mediendidaktisch weiter zu qualifizieren. Ergdnzt werden diese Angebote durch Einzelberatungen
durch eine:n Hochschuldidaktiker:in sowie Austauschformate, wie z.B. den Tag der Lehre oder die
lehrBAR. Viele Lehrende sind in aktuelle Forschungsthemen aus ihren Lehrgebieten eingebunden
und/oder besuchen Kongresse, Fachveranstaltungen und Tagungen, so dass den Studierenden
Lehrinhalte vor dem Hintergrund des aktuellen Kenntnisstands in Forschung und Wissenschaft

vermittelt werden kdnnen.

Zusatzlich wird die Fachrichtung unterstitzt durch wissenschaftliche und studentische

Assistent:innen.
b) Studiengangsspezifische Bewertung

Studiengdnge ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.), ,,Wirt-

schaftsingenieur:in _Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert“ (B.Eng.), ..Wirtschafts-

ingenieur:in _Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in
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Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige
Mobilitat und Logistik DUAL* (B.Eng.)

Sachstand

(s. studiengangtbergreifende Aspekte)

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Lehre in den vorliegenden Studiengangen wird ausreichend durch hauptamtliche Lehrende
abgesichert. Positiv ist die relativ umfangreiche Einbindung von Praxislehrenden, die vor allem im

Rahmen der Praxisanteile Wissensvermittlung leisten.

Durch Module, die jeweils in den grundstandigen und den daraus abgeleiteten dualen
Studiengéngen angeboten werden — insbesondere im ersten Semester —, nutzt die Fakultat sinnvoll
Synergien. Auch nutzt sie Kapazitditen aus dem Grundlagenzentrum, um bestehende
Deputatsiiberhdnge weiter abzubauen. Die Lehre umfasst zudem durchgangig relativ hohe
Selbstlernanteile.

Die personelle Ausstattung wird in den Studiengangen ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
grundstandig“ (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert*
(B.Eng.) ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert® (B.Eng.) durch die
Fachschule Gotha ergdnzt, sodass noch zusatzliche und auch entsprechend didaktisch geschulte

Lehrkapazitaten vorhanden sind.

Fur Neuberufene hauptamtlich Lehrende ist eine Didaktikschulung verpflichtend; alle hauptamtlich
Lehrenden, auch der Fachschule Gotha, unterliegen der Evaluation. Dies wird gutachterseitig
begri3t. Die Qualitdt der Lehre durch den im Studiengang wirkenden Lehrkérper wird dadurch

ausreichend sichergestellt.

Fur die Ausgestaltung und Betreuung der dualen Studiengange stehen nach Angaben der
Lehrenden vor Ort keine separaten Kapazitaten zur Verfigung. Diese wird von den
Studiengangleiter:innen im Rahmen ihres Deputatsnachlasses von 2 SWS mit Gbernommen.
Hierdurch ergibt sich eine relativ hohe Arbeitsbelastung fir die betreffenden Lehrenden; die
Gutachter:innen begrif3en, dass hierfur fakultatsseitig ein hohes Bewusstsein besteht und nach

Wegen gesucht wird, diese in einem angemessenen Rahmen zu halten.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fur die Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig®
(B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in  Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert® (B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in
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Nachhaltige Mobilitdt und Logistik* (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und
Logistik DUAL® (B.Eng.) erfllt.

Studiengénge ,Wirtschaftsingenieur:in _Nachhaltige Logistik” (M.Eng.) und ,Wirtschafts-

ingenieur:in Verkehrswesen‘ (M.Eng.)

Sachstand

(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Lehre in den vorliegenden Studiengangen wird ausreichend durch hauptamtliche Lehrende
abgesichert. Positiv ist die relativ umfangreiche Einbindung von Praxislehrenden, die vor allem im

Rahmen der Praxisanteile Wissensvermittlung leisten.

Durch die Zusammenfuhrung von 3 auf 2 konsekutive Studiengéange sowie durch Einbeziehung des
Kollegiums fiir Wirtschaft sind die Kapazitdten aus Gutachtersicht ausreichend. Die Lehre umfasst
zudem durchgéangig relativ hohe Selbstlernanteile.

Fir Neuberufene hauptamtlich Lehrende ist eine Didaktikschulung verpflichtend; alle hauptamtlich
Lehrenden unterliegen der Evaluation. Dies wird gutachterseitig begrif3t. Die Qualitat der Lehre
durch den im Studiengang wirkenden Lehrkdrper wird dadurch ausreichend sichergestellt.
Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fur die Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik* (M.Eng.) und

~Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.) erfillt.

Studiengang ,Europiische Bahnsysteme‘ (M.Sc.)

Sachstand

Die Lehre im Studiengang wird aus dem bestehenden Personalbestand (s.
studiengangstubergreifende Aspekte) und mit externen Lehrbeauftragten sichergestellt. Als
kooperatives Lehrangebot steht dem Studiengang das wissenschaftliche und nicht-
wissenschaftliche Personal der unterschiedlichen Hochschulen zur Verfiigung. Fir die Absicherung
der Lehre an den kooperierenden Hochschulen werden Kooperationsvertrage abgeschlossen. An
der Fachhochschule Erfurt wird die Lehre auf Basis von Lehr- und Honorarvertragen sichergestellt.
Kriterium fir die Vergabe von Lehrauftragen ist die fachliche Eignung aufgrund der
wissenschaftlichen Téatigkeit und der Unterrichtserfahrung in einem fir die Lehrinhalte des

Studienganges relevanten Fachgebiet.

Seite 144 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Lehre wird durch Lehrende der vier beteiligten Hochschulen gut abgesichert. Positiv ist die relativ
umfangreiche Einbindung von Praxislehrenden, die vor allem im Rahmen der Praxisanteile

Wissensvermittlung leisten.

Fur Neuberufene hauptamtlich Lehrende, die auch im vorliegenden Studiengang lehren, ist eine
Didaktikschulung verpflichtend; alle hauptamtlich Lehrenden unterliegen der Evaluation. Dies wird
gutachterseitig begruf3t. Die Qualitdt der Lehre durch den im Studiengang wirkenden Lehrkérper
wird dadurch ausreichend sichergestellt. Die Verantwortung fur die Personalauswahl im

Studiengang ist noch in den Kooperationsvertragen zu hinterlegen (s. Abschnitt 2.8).

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

2.2.4 Ressourcenausstattung (8 12 Abs. 3 MRVO)

a) Studiengangsubergreifende Aspekte

Der Fakultat Wirtschaft-Logistik-Verkehr steht nach Angaben im Selbstbericht jahrlich ein Budget
zur Verfigung, dessen Hohe auf Basis eines indikatorgestutzten Mittelvergabemodells berechnet
wird. Mal3gebend ist u.a. die Anzahl der Ersteinschreibungen von Studierenden, die Anzahl der
Absolvent:iinnen innerhalb der Regelstudienzeit im Studiengang und erfolgreich eingeworbene
Drittmittel fur Forschungsprojekte. Die Fakultat entscheidet selbststandig tber die Verteilung von
Sachmitteln. Je nach Haushaltslage stehen der Fakultat dartiber hinaus noch Mittel fir Investitionen
zur Verfugung. Uber die Vergabe der Investitionsmittel entscheidet die Hochschulleitung nach
Sichtung aller Antrage der verschiedenen Fakultaten bzw. zentralen Einrichtungen und in

Abhangigkeit der zur Verfigung stehenden Mittel.

Die Fakultat verfuigt nach eigenen Angaben Uber eine Vielzahl von Lehr- und Arbeitsrdumen, die ihr
direkt zugeordnet sind, um die Lehrveranstaltungen aller Studiengénge durchzufihren. Darlber
hinaus bietet der zentrale Campus der Fachhochschule Erfurt weitere Horséale mit bis zu 300 Platzen

sowie zahlreiche Seminarraume.

Die Hochschulbibliothek am Campus Altonaer Strae halt ein umfassendes Angebot an
fachspezifischer Literatur (Blicher, Zeitschriften) und andere Medien (z.B. Online-Daten-banken) fur
Forschung, Lehre und Studium vor. Die Bibliothek verfiigt Gber 116 Leseplatze (davon 52 Platze mit
Maoglichkeit der Nutzung des eigenen Laptops), 59 Computerarbeitsplatze davon 10 in Carrels, 4
Medienkabinen und einen Schulungsraum mit 15 Platzen. 2017 wurden weitere

Gruppenarbeitsplatze geschaffen.
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Studierenden stehen fir ihr Selbststudium, Hausarbeiten und Projektarbeiten etc. die PC-Pools und
Seminarraume zu den Offnungszeiten bzw. nach Voranmeldung zur Verfiigung. AuRerdem verfiigt
die Hochschule Uber ein WLAN, in das sich die Studierenden uberall auf dem Campus einwéhlen
kénnen. Als Informationsplattform und zur Verteilung von Daten besitzt die Hochschule einen
Internetauftritt, der durch ein Intranet erganzt wird. Dartber hinaus wird das Novell Netzwerk und
seine Server zur Verteilung und zum Austausch von Daten genutzt. Als E-Learning-Plattform steht

Uber die Hochschule das System moodle zur Verfliigung.

Eine Besonderheit bildet die Werkstatt fiir wissenschaftlichen Geratebau, die fiir alle Bereiche der
Fachhochschule Erfurt tatig ist. Dort werden beispielsweise Prifstdnde, Versuchsaufbauten und
Sondergerate fur Lehre und Forschung entwickelt, gebaut und gewartet. Die Mitarbeiter:innen
unterstiitzen die Laboringenieur:innen, Lehrende und auch Studierenden bei der Entwicklung und

dem Bau neuer Versuchsstande oder Vorfuhrmodelle fir den praktischen Unterricht.

Zusatzlich wird die Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen unterstitzt durch eine
Verwaltungsstelle Fachrichtungssekretariat, einen IT-Bereichsadministrator sowie das Dekanat der

Fakultat inkl. Sekretariat und Geschaftsfihrung.
b) Studiengangsibergreifende Bewertung

Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstdndig“ (B.Eng.), ,,Wirt-

schaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsinteqriert“ (B.Eng.), ,,Wirtschaftsinge-

nieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert” (B.Eng.), ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhal-

tige Mobilitat und Logistik®” (B.Eng.) und ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und
Logistik DUAL* (B.Eng.)

Sachstand

(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Umfang des technischen und administrativen Personals erscheint dem aktuellen
Studienangebot der vorliegenden Studiengange angemessen. Dies gilt auch fur die Ausstattung der
Bibliothek.

Die Raumlichkeiten und Labore, die in den Bachelorstudiengédngen genutzt werden, sind baulich
und technisch auf einem guten und modernen Stand. Eine stetige Modernisierung und
Instandhaltung von Raumlichkeiten, Anschauungsobjekten sowie Hard- und Software ist erkennbar.
Neben einer sehr umfangreichen Ausstattung an Labortechnik der Fachgebiete

StralRenfahrzeugtechnik, Produktionslogistik und Verkehrstelematik am Standort Altonaer StralRe in
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Erfurt werden die praktischen Zusammenhénge der eisenbahntechnischen Module vor allem durch
Exkursionen und den Standort Fachschule Gotha abgedeckt. Dies erméglicht eine gute Umsetzung
der Lehre in den vorliegenden Studiengéangen. Ein Ausbau von Schaustiicken des Verkehrstragers
Schiene am Standort Altonaer StralRe ware fir die Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in
Eisenbahnwesen grundstandig® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-
ausbildungsintegriert” (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual praxisintegriert®
(B.Eng.) sowie insbesondere ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik® (B.Eng.)
und ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik DUAL® (B.Eng.) noch

wlnschenswert.

Die Laboreinrichtungen der Fachschule Gotha erganzen sehr gut die Ausstattung der
Fachhochschule Erfurt und sind fir die praktische Lehre im Rahmen der Studiengange
SWirtschaftsingenieur:in  Eisenbahnwesen grundstandig® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in
Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert" (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in
Eisenbahnwesen dual praxisintegriert” (B.Eng.) von grof3er Bedeutung, in Bezug auf die Module des
Eisenbahnbetriebs gar unverzichtbar. Aus Gutachtersicht konnte die Kooperation noch weiter
ausgebaut werden; hierfir bietet sich insbesondere der Ausbau der Aul3enanlagen mit Lehrmodellen

von Oberbau und Signaltechnik an.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fir die Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig®
(B.Eng.), ,Wirt-schaftsingenieur:in  Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in
Nachhaltige Mobilitat und Logistik* (B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und
Logistik DUAL® (B.Eng.) erfullt.

Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in _Nachhaltige Logistik” (M.Eng.), . Wirtschaftsinge-
nieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.)

Sachstand

(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Umfang des technischen und administrativen Personals erscheint dem aktuellen
Studienangebot der vorliegenden Studiengéange angemessen. Dies gilt auch fiir die Ausstattung der
Bibliothek.
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Die Raumlichkeiten und Labore, die in den konsekutiven Masterstudiengangen genutzt werden, sind
baulich und technisch auf einem guten und modernen Stand. Eine stetige Modernisierung und
Instandhaltung von Raumlichkeiten, Anschauungsobjekten sowie Hard- und Software ist erkennbar.
Es ist eine sehr umfangreiche Ausstattung an Labortechnik der Fachgebiete
Stralenfahrzeugtechnik, Produktionslogistik und Verkehrstelematik am Standort Altonaer Stral3e in
Erfurt zu konstatieren; dies ermdglicht eine gute Umsetzung der Lehre in den vorliegenden

Studiengéngen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fir die Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik“ (M.Eng.),
»Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen® (M.Eng.) erflillt.

Studiengang ,,Europaische Bahnsysteme‘ (M.Sc.)

Sachstand
(s. studiengangibergreifende Aspekte)

Der weiterbildende Studiengang wird gebuihrenfinanziert. Die Vollkosten des Studienganges werden
in Abstimmung mit dem Dezernat Finanzen und Beschaffung und in Absprache mit den
kooperierenden Hochschulen nach einem dafir vorgesehenen Kalkulationsschema der FH Erfurt
kalkuliert. Aus diesen Teilnahmegebihren werden alle Kosten wie Studiengangkoordination durch

das Zentrum fur Weiterbildung und Honorare fiir die Dozent:innen finanziert.

Neben dem Lehrpersonal steht der Studiengangsleitung eine Mitarbeiterin aus dem Zentrum flr
Weiterbildung der Fachhochschule Erfurt zur Unterstiitzung bei administrativen Aufgaben (z. B.
Stundenplanung, Betreuung E-Learning, Kommunikation mit den Dozentinnen und Dozenten,
Prifungsorganisation,  Schnittstelle zu relevanten  Verwaltungsbereichen  sowie als

Ansprechpartnerin fur Studierende) zur Verfligung.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Das nichtwissenschaftliche Personal sichert die Organisation des Studiengangs in adaquater Weise
ab.

Die Raumlichkeiten und Labore, die im weiterbildenden Masterstudiengang an der FHE genutzt
werden, sind baulich und technisch auf einem guten und modernen Stand. Eine stetige
Modernisierung und Instandhaltung von Raumlichkeiten, Anschauungsobjekten sowie Hard- und
Software ist erkennbar. Es ist eine sehr umfangreiche Ausstattung an Labortechnik der Fachgebiete
StraBenfahrzeugtechnik, Produktionslogistik und Verkehrstelematik am Standort Altonaer Stral3e in

Erfurt zu konstatieren; dies ermdglicht eine gute Umsetzung der Lehre in den vorliegenden
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Studiengangen. Es ist davon auszugehen, dass die noch vorzulegenden Kooperationsvertrage (vgl.
Abschnitt 2.8) auch Vereinbarungen hinsichtlich der Nutzung von Raumlichkeiten an den beteiligten

Hochschulen enthalten.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

2.2.5 Prifungssystem (8 12 Abs. 4 MRVO)

a) Studiengangsubergreifende Aspekte

Ziel des Prifungssystems ist es nach Angaben der Hochschule, die Anzahl von Priifungsereignissen
maoglichst gering zu halten, d.h. es finden in der Regel maximal 6 Prifungen pro Semester statt.
Dabei schlie3t jedes Modul in der Regel mit einer Prifung ab. Alternativ zur Prifung am Ende eines
jeden Moduls kdnnen studienbegleitende Leistungsnachweise von den Studierenden erbracht
werden. Dadurch reduziert sich die Prifungsbelastung zum Ende des jeweiligen Semesters. Der
Prafungsplan pro Semester ist als Anlage in den geltenden Studiengangspezifischen Bestimmungen
enthalten. Die Priifungsart pro Modul ist in der Modulbeschreibung festgelegt. Ublich sind Priifungen
wie Klausuren am Ende des Moduls oder schriftiche Hausarbeiten und Prasentationen als
studienbegleitende Prifung. Festlegungen zu schriftlichen und muindlichen Prifungs- und
Studienleistungen erfolgen in § 12f RPO-B./M./W.

Die zur Anwendung kommenden Prifungsformen richten sich nach Angaben im Selbstbericht nach
den zu prifenden Qualifikationszielen und finden in der Regel kompetenzorientiert statt. Alle
studienbegleitenden Prufungen und Prifungsleistungen werden, wenn moglich, jedes Semester
angeboten. Schriftiche Klausuren werden vorranging in den beiden dreiwdchigen

Prifungszeitraumen durchgefihrt, die sich jedes Semester an die Vorlesungszeit anschliel3en.

Die Prifungsergebnisse werden nach Auskunft im Selbstbericht schriftlich dokumentiert;
Bewertungsmal3stdbe werden den Studierenden vor Prifungsbeginn bekannt gegeben. Die
Studierenden haben nach Bekanntgabe der Prifungsergebnisse neben der Einsichthahme die
Madglichkeit, sich von den Lehrenden ein Feedback geben zu lassen. Die Ergebnisse der Prifungs-
und Studienleistungen werden bis sechs Wochen nach Stattfinden der Prifung an das zentrale
Prifungsamt gemeldet und im Online-Prifungssystem QISPOS der Hochschule verbucht. Die

Studierenden haben zudem jederzeit die Moglichkeit der Erstellung eines aktuellen Notenspiegels.

Jede:rr Studierende hat die Pflicht, eine nicht bestandene Prifungsleistung im né&chsten

Prifungszeitraum, in dem die Prifung angeboten wird, zu wiederholen. Anderenfalls gilt die Prifung
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als nicht bestanden, es sei denn, der bzw. die Studierende hat das Versaumnis nicht zu vertreten.

Nicht bestandene Prifungen durfen maximal zweimal wiederholt werden.

Regelungen zum Nachteilsausgleich bei Prifungen sind in § 11 RPO-B./M./W. getroffen.
b) Studiengangsspezifische Bewertung

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig* (B.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Im ersten Studienjahr kommen gemald Anlage 1 SB_EBW_grdst Uberwiegend Klausuren (als
Prifungsleistung im Prufungszeitraum) und teilweise auch Hausarbeiten (als Studienbegleitende
Prifungsleistung) als Prufungsformen zum Einsatz, sowie Labortbungen als mundliche

Studienleistung.

Ab dem dritten Semester werden weiterhin Klausuren sowie auch vereinzelt mindliche Priufungen
als Prufungsleistung im Prifungszeitraum angeboten, daneben als Studienbegleitende
Prufungsleistung Referat, Hausarbeit und Projektarbeit sowie im Projekt auch Vortrag (gemafi § 12
Abs. 3 RPO-B./M./W. sowie § 13 RPO-B./M./W.) und Mitarbeit/Teamarbeit.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die eingesetzten Prufungsmethoden sind modulbezogen, kompetenzorientiert und entsprechen

gangiger Priufungspraxis.

Klausuren sind insbesondere in den ersten Semestern eine geeignete Moglichkeit, das erworbene
Methoden- und Fachwissen abzupriifen. Durch Labortibungen mit mindlicher Erfolgskontrolle kann
das erworbene Wissen praktisch eingelibt und gefestigt werden. Die urspriinglichen Unterlagen
wiesen eine unterschiedliche Klassifizierung der Laboriibung als Studien- bzw. Prifungsleistung
aus; dies war aus Gutachtersicht nicht unmittelbar nachvollziehbar. Laboriibungen werden in den

mit der Stellungnahme Ubermittelten Unterlagen einheitlich als Studienleistung ausgewiesen.

Im Laufe des Studiums sind miundliche Prifungen eine gute Mdglichkeit, vor allem Ubergreifende
Fragestellungen, Hintergriinde und Wirkungen sowie das Denken in Zusammenhangen vertieft zu

prifen.

Durch den Einsatz auch anderer Prifungsformen wie Referate, Hausarbeiten, Praktikumsbericht
und Projektarbeiten sowie Vortrage werden auch selbststandige Analyse, Strukturierung,
Aufarbeitung, Darstellung und Vermittlung eingetibt und somit neben fachlichen Aspekte auch fir

den spateren Berufsalltag wichtige Kompetenzen gestarkt.
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Die Durchfuihrung der Prufungen ist nicht zu beanstanden; die anwesenden Studierenden auf3erten
sich positiv hinsichtlich der Priifungsorganisation; zwei Wochen vor dem Priufungszeitraum wirden
Raum und Zeit bekanntgegeben. In § 16 Abs. 3 RPO-B./M./W. ist der Umgang mit nicht bestandenen
Teilprifungen in angemessener Weise geregelt. Nach Rickmeldung der Studierenden regt das
Gutachtergremium an, die Gewichtung der Teilleistungen im Studiengang zu Uberprifen und ggf.
anzupassen. Der Nachteilsausgleich im Hinblick auf die Durchfiuhrung der Prufungen ist im
vorliegenden Studiengang sinnvoll geregelt; die Prifungsausschiisse verfigen jeweils Uber

Handreichungen, wie der Nachteilsausgleich umzusetzen ist.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert® (B.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangibergreifende Aspekte)

Im ersten Studienjahr kommen gemal Anlage 1 SB_EBW_d-ai Uberwiegend Klausuren (als
Prufungsleistung im Prifungszeitraum) und teilweise auch Hausarbeiten (als Studienbegleitende
Prufungsleistung) als Prifungsformen zum Einsatz, sowie Labortibungen als mindliche

Studienleistung.

Ab dem dritten Semester werden weiterhin Klausuren sowie auch vereinzelt mindliche Prifungen
als Priufungsleistung im Prifungszeitraum angeboten, daneben als Studienbegleitende
Prifungsleistung Referat, Hausarbeit und Projektarbeit sowie im Projekt auch Vortrag (gemaf § 12
Abs. 3 RPO-B./M./W. sowie § 13 RPO-B./M./W.) und Mitarbeit/Teamarbeit.

In den Praxistransfer-Modulen findet keine Prifung statt, jedoch wird jeweils ein Zertifikat
ausgestellt. Die Ausgestaltung des Zertifikats ist weder im Selbstbericht noch in SB_EBW _d-ai
spezifiziert. Im Modulhandbuch wird spezifiziert: ,Die erfolgreiche Teilnahme am Modul wird Gber

ein Zertifikat des Betriebes nachgewiesen. Das Modul ist unbenotet.”

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die eingesetzten Prifungsmethoden sind modulbezogen, kompetenzorientiert und entsprechen

gangiger Priufungspraxis.

Klausuren sind insbesondere in den ersten Semestern eine geeignete Mdéglichkeit, das erworbene
Methoden- und Fachwissen abzupriufen. Durch Labortiibungen mit mundlicher Erfolgskontrolle kann

das erworbene Wissen praktisch eingetbt und gefestigt werden. Die urspriinglichen Unterlagen
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wiesen eine unterschiedliche Klassifizierung der Laborlbung als Studien- bzw. Prifungsleistung
aus; dies war aus Gutachtersicht nicht unmittelbar nachvollziehbar. Laboribungen werden in den

mit der Stellungnahme Ubermittelten Unterlagen einheitlich als Studienleistung ausgewiesen.

Im Laufe des Studiums sind mindliche Prifungen eine gute Mdglichkeit, vor allem Ubergreifende
Fragestellungen, Hintergriinde und Wirkungen sowie das Denken in Zusammenhangen vertieft zu

prifen.

Durch den Einsatz auch anderer Prufungsformen wie Referate, Hausarbeiten und Projektarbeiten
sowie Vortrage werden auch selbststandige Analyse, Strukturierung, Aufarbeitung, Darstellung und
Vermittlung eingetibt und somit neben fachlichen Aspekten auch fur den spéateren Berufsalltag

wichtige Kompetenzen gestarkt.

Die Zertifikate in den Praxistransfermodulen des 3. und 4. Semesters dienen der Bestéatigung der
erfolgreichen Teilnahme am Modul und sind daher als unbenoteter Leistungsnachweis passend.
Hingegen sollte vor dem Hintergrund der dualen Konzeption des Studiengangs und der
entsprechend erforderlichen inhaltlichen Verzahnung der Lernorte der Praktikumsbericht im
Berufspraktikum (5. Semester) den wissenschaftlichen Hintergrund der praktischen Tatigkeit
darstellen und einen Abgleich zwischen gelernter Theorie und gelebter Praxis thematisieren; derzeit
ist fur den Praktikumsbericht nach Einschatzung des Gutachtergremiums keine inhaltliche
Verzahnung vorgesehen. In § 5 Abs. 2 Anlage 2 SB_EBW_d-ai ist vermerkt: ,Uber die Zeit wahrend
des Berufspraktikums haben die Studierenden einen schriftlichen Bericht (Praktikumsbericht) zu
erstellen und diesen von der Praxisstelle bestatigen zu lassen.“ Die empfohlene Konzeption des
Praktikumsberichts kann bspw. in 8 5 Anlage 2 SB_EBW d-ai definiert werden. In ihrer
Stellungnahme teilt die Hochschule mit, diesen Aspekt in der Weiterentwicklung der Kooperationen

und Ausgestaltung des dualen Parts zu berlcksichtigen, was gutachterseitig begrifdt wird.

Die Durchfuihrung der Prifungen ist nicht zu beanstanden; die anwesenden Studierenden auf3erten
sich positiv hinsichtlich der Prifungsorganisation; zwei Wochen vor dem Prifungszeitraum wirden
Raum und Zeit bekanntgegeben. In § 16 Abs. 3 RPO-B./M./W. ist der Umgang mit nicht bestandenen
Teilprifungen in angemessener Weise geregelt. Nach Ruckmeldung der Studierenden regt das
Gutachtergremium an, die Gewichtung der Teilleistungen im Studiengang zu uberprifen und ggf.
anzupassen. Der Nachteilsausgleich im Hinblick auf die Durchfihrung der Prufungen ist im
vorliegenden Studiengang sinnvoll geregelt; die Prufungsausschusse verfligen jeweils Uber

Handreichungen, wie der Nachteilsausgleich umzusetzen ist.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfillt.
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Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

o Der Praktikumsbericht sollte den wissenschaftlichen Hintergrund der praktischen Tatigkeit

darstellen und einen Abgleich zwischen gelernter Theorie und gelebter Praxis thematisieren.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen® (B.Eng. dual-praxisintegriert)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Im ersten Studienjahr kommen gemall Anlage 1 SB_EBW d-pi Uberwiegend Klausuren (als
Prafungsleistung im Prifungszeitraum) und teilweise auch Hausarbeiten (als Studienbegleitende
Prifungsleistung) als Prufungsformen zum Einsatz, sowie Labortbungen als mundliche

Studienleistung.

Ab dem dritten Semester werden weiterhin Klausuren sowie auch vereinzelt mindliche Prifungen
als Prufungsleistung im Prifungszeitraum angeboten, daneben als Studienbegleitende
Prufungsleistung Referat, Hausarbeit und Projektarbeit sowie im Projekt auch Vortrag (gemaf § 12
Abs. 3 RPO-B./M./W. sowie § 13 RPO-B./M./W.) und Mitarbeit/Teamarbeit.

In den Praxistransfer-Modulen findet keine Prifung statt, jedoch wird jeweils ein Zertifikat
ausgestellt. Die Ausgestaltung des Zertifikats ist weder im Selbstbericht noch in SB_EBW_d-pi
spezifiziert. Im Modulhandbuch wird spezifiziert: ,Die erfolgreiche Teilnahme am Modul wird Gber

ein Zertifikat des Betriebes nachgewiesen. Das Modul ist unbenotet.*

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die eingesetzten Prifungsmethoden sind modulbezogen, kompetenzorientiert und entsprechen

gangiger Prifungspraxis.

Klausuren sind insbesondere in den ersten Semestern eine geeignete Mdglichkeit, das erworbene
Methoden- und Fachwissen abzuprifen. Durch Laboriibungen mit mundlicher Erfolgskontrolle kann
das erworbene Wissen praktisch eingetbt und gefestigt werden. Die urspriinglichen Unterlagen
wiesen eine unterschiedliche Klassifizierung der Labortibung als Studien- bzw. Prifungsleistung
aus; dies war aus Gutachtersicht nicht unmittelbar nachvollziehbar. Laboribungen werden in den

mit der Stellungnahme Ubermittelten Unterlagen einheitlich als Studienleistung ausgewiesen.

Im Laufe des Studiums sind mindliche Prifungen eine gute Mdglichkeit, vor allem Ubergreifende
Fragestellungen, Hintergriinde und Wirkungen sowie das Denken in Zusammenhangen vertieft zu

prufen.
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Durch den Einsatz auch anderer Prifungsformen wie Referate, Hausarbeiten und Projektarbeiten
sowie Vortrage werden auch selbststéandige Analyse, Strukturierung, Aufarbeitung, Darstellung und
Vermittlung eingetibt und somit neben fachlichen Aspekten auch fir den spateren Berufsalltag

wichtige Kompetenzen gestarkt.

Die Zertifikate in den Praxistransfermodulen des 3. und 4. Semesters dienen der Bestatigung der
erfolgreichen Teilnahme am Modul und sind daher als unbenoteter Leistungsnachweis passend.
Hingegen sollte vor dem Hintergrund der dualen Konzeption des Studiengangs und der
entsprechend erforderlichen inhaltlichen Verzahnung der Lernorte der Praktikumsbericht im
Berufspraktikum (5. Semester) den wissenschaftlichen Hintergrund der praktischen Téatigkeit
darstellen und einen Abgleich zwischen gelernter Theorie und gelebter Praxis thematisieren; derzeit
ist fur den Praktikumsbericht nach Einschatzung des Gutachtergremiums keine inhaltliche
Verzahnung vorgesehen. In § 5 Abs. 2 Anlage 2 SB_EBW_d-pi ist vermerkt: ,Uber die Zeit wahrend
des Berufspraktikums haben die Studierenden einen schriftlichen Bericht (Praktikumsbericht) zu
erstellen und diesen von der Praxisstelle bestatigen zu lassen.” Die empfohlene Konzeption des
Praktikumsberichts kann bspw. in 8 5 Anlage 2 SB_EBW_d-pi definiert werden. In ihrer
Stellungnahme teilt die Hochschule mit, diesen Aspekt in der Weiterentwicklung der Kooperationen

und Ausgestaltung des dualen Parts zu berlcksichtigen, was gutachterseitig begruf3t wird.

Die Durchfuhrung der Prifungen ist nicht zu beanstanden; die anwesenden Studierenden &ufl3erten
sich positiv hinsichtlich der Priifungsorganisation; zwei Wochen vor dem Priufungszeitraum wirden
Raum und Zeit bekanntgegeben. In § 16 Abs. 3 RPO-B./M./W. ist der Umgang mit nicht bestandenen
Teilprifungen in angemessener Weise geregelt. Nach Rickmeldung der Studierenden regt das
Gutachtergremium an, die Gewichtung der Teilleistungen im Studiengang zu Uberprifen und ggf.
anzupassen. Der Nachteilsausgleich im Hinblick auf die Durchfuhrung der Prifungen ist im
vorliegenden Studiengang sinnvoll geregelt; die Prifungsausschisse verflgen jeweils Uber

Handreichungen, wie der Nachteilsausgleich umzusetzen ist.

Entscheidungsvorschlag
Das Kriterium ist erfuillt.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

o Der Praktikumsbericht sollte den wissenschaftlichen Hintergrund der praktischen Tatigkeit

darstellen und einen Abgleich zwischen gelernter Theorie und gelebter Praxis thematisieren.
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Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik“ (B.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Im ersten Studienjahr kommen gemanR Anlage 1 SB_NML uberwiegend Klausuren und mindliche
Prifung (als Prifungsleistung im Prifungszeitraum) sowie auch Portfolioprifung (als
Studienbegleitende Prifungsleistung) als Prufungsformen zum Einsatz. Die Bestandteile des

Portfolios werden jeweils im Modulkatalog spezifiziert.

Ab dem dritten Semester werden weiterhin Klausuren sowie auch vereinzelt Portfolioprifung als
Prifungsleistung im  Prifungszeitraum angeboten, daneben als Studienbegleitende

Prufungsleistung Portfolioprifung, Labortibung, Hausarbeit, Referat, Beleg und Projektarbeit.

Im Modul ,Gestaltung und Planung von Arbeitssystemen mit MTM* ist ein nicht ndher spezifiziertes
Zertifikat als zusatzlicher Leistungsnachweis vorgesehen (,In Zusammenarbeit mit der Deutsche
MTM-Vereingung + Zertifikat (bei bestehen von 75 % jedes Teilmoduls)®).

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die eingesetzten Prufungsmethoden sind modulbezogen, kompetenzorientiert und entsprechen

gangiger Priufungspraxis.

Klausuren sind insbesondere in den ersten Semestern eine geeignete Mdglichkeit, das erworbene
Methoden- und Fachwissen abzupriufen. Durch Laboriibungen mit mundlicher Erfolgskontrolle kann
das erworbene Wissen praktisch eingetibt und gefestigt werden. Die urspriinglichen Unterlagen
wiesen eine unterschiedliche Klassifizierung der Laboriibung als Studien- bzw. Prifungsleistung
aus; dies war aus Gutachtersicht nicht unmittelbar nachvollziehbar. Labortibungen werden in den

mit der Stellungnahme Ubermittelten Unterlagen einheitlich als Studienleistung ausgewiesen.

Im Laufe des Studiums sind miundliche Prifungen eine gute Mdglichkeit, vor allem Ubergreifende
Fragestellungen, Hintergriinde und Wirkungen sowie das Denken in Zusammenhangen vertieft zu

prifen.

Durch den Einsatz auch anderer Prufungsformen wie Referate, Hausarbeiten, Projektarbeiten,
Praktikumsbericht und Portfoliopriifungen sowie Vortrdge werden auch selbststandige Analyse,
Strukturierung, Aufarbeitung, Darstellung und Vermittlung eingelibt und somit neben fachlichen

Aspekten auch fur den spateren Berufsalltag wichtige Kompetenzen gestarkt.

Die Vielfalt der Studien- und Prifungsleistungen ist als positiv im Sinne eines vielféaltigen

Kompetenzerwerbs und -nachweises zu bewerten.
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Das Zertifikat im Modul ,Gestaltung und Planung von Arbeitssystemen mit MTM® kdnnte aus

Transparenzgriinden im Modulhandbuch néher spezifiziert werden.

Die Durchfuihrung der Prufungen ist nicht zu beanstanden; die anwesenden Studierenden auf3erten
sich positiv hinsichtlich der Priifungsorganisation; zwei Wochen vor dem Priufungszeitraum wirden
Raum und Zeit bekanntgegeben. In § 16 Abs. 3 RPO-B./M./W. ist der Umgang mit nicht bestandenen
Teilprifungen in angemessener Weise geregelt. Der Nachteilsausgleich im Hinblick auf die
Durchfihrung der Prifungen ist im vorliegenden Studiengang sinnvoll geregelt; die
Prifungsausschiisse verfiigen jeweils Uber Handreichungen, wie der Nachteilsausgleich

umzusetzen ist.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL‘ (B.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangibergreifende Aspekte)

Im ersten Studienjahr kommen gemall Anlage 1 SB_NML_DUAL uberwiegend Klausuren und
mindliche Prifung (als Prifungsleistung im Prifungszeitraum) sowie auch Portfolioprifung (als
Studienbegleitende Prifungsleistung) als Prifungsformen zum Einsatz. Die Bestandteile des

Portfolios werden jeweils im Modulkatalog spezifiziert.

Ab dem dritten Semester werden weiterhin Klausuren sowie auch vereinzelt Portfolioprifung als
Prifungsleistung im  Prifungszeitraum angeboten, daneben als Studienbegleitende

Prifungsleistung Portfolioprifung, Laboriibung, Hausarbeit, Referat, Beleg und Projektarbeit.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die eingesetzten Prifungsmethoden sind modulbezogen, kompetenzorientiert und entsprechen

gangiger Prufungspraxis.

Klausuren sind insbesondere in den ersten Semestern eine geeignete Mdglichkeit, das erworbene
Methoden- und Fachwissen abzuprifen. Durch Laboriibungen mit mundlicher Erfolgskontrolle kann
das erworbene Wissen praktisch eingetibt und gefestigt werden. Die urspriinglichen Unterlagen
wiesen eine unterschiedliche Klassifizierung der Laboribung als Studien- bzw. Prifungsleistung
aus; dies war aus Gutachtersicht nicht unmittelbar nachvollziehbar. Laboribungen werden in den

mit der Stellungnahme Ubermittelten Unterlagen einheitlich als Studienleistung ausgewiesen.
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Im Laufe des Studiums sind mindliche Prifungen eine gute Mdglichkeit, vor allem Ubergreifende
Fragestellungen, Hintergriinde und Wirkungen sowie das Denken in Zusammenhangen vertieft zu

prifen.

Durch den Einsatz auch anderer Prufungsformen wie Referate, Hausarbeiten, Projektarbeiten und
Portfolioprifungen sowie Vortrage werden auch selbststdndige Analyse, Strukturierung,
Aufarbeitung, Darstellung und Vermittlung eingeiibt und somit neben fachlichen Aspekten auch fur

den spéateren Berufsalltag wichtige Kompetenzen gestarkt.

Hingegen sollte vor dem Hintergrund der dualen Konzeption des Studiengangs und der
entsprechend erforderlichen inhaltlichen Verzahnung der Lernorte der Praktikumsbericht im
Berufspraktikum (5. Semester) den wissenschaftlichen Hintergrund der praktischen Tatigkeit
darstellen und einen Abgleich zwischen gelernter Theorie und gelebter Praxis thematisieren; derzeit
ist fur den Praktikumsbericht nach Einschatzung des Gutachtergremiums keine inhaltliche
Verzahnung vorgesehen. In § 4 Abs. 2 Anlage 2 SB_ NML_DUAL ist vermerkt: ,Uber die Zeit
wahrend des Berufspraktikums haben die Studierenden einen schriftlichen Bericht
(Praktikumsbericht) zu erstellen und diesen von der Praxisstelle bestatigen zu lassen.“ Die
empfohlene Konzeption des Praktikumsberichts kann bspw. in § 4 Anlage 2 SB_ NML_DUAL
definiert werden. In ihrer Stellungnahme teilt die Hochschule mit, diesen Aspekt in der
Weiterentwicklung der Kooperationen und Ausgestaltung des dualen Parts zu bericksichtigen, was

gutachterseitig begrif3t wird.

Die Vielfalt der Studien- und Prifungsleistungen ist als positiv im Sinne eines vielfaltigen

Kompetenzerwerbs und -nachweises zu bewerten.

Das Zertifikat im Modul ,Gestaltung und Planung von Arbeitssystemen mit MTM® kdnnte aus

Transparenzgrinden im Modulhandbuch naher spezifiziert werden.

Die Durchfuihrung der Prifungen ist nicht zu beanstanden; die anwesenden Studierenden auf3erten
sich positiv hinsichtlich der Prifungsorganisation; zwei Wochen vor dem Prifungszeitraum wirden
Raum und Zeit bekanntgegeben. In § 16 Abs. 3 RPO-B./M./W. ist der Umgang mit nicht bestandenen
Teilprifungen in angemessener Weise geregelt. Der Nachteilsausgleich im Hinblick auf die
Durchfuhrung der Prifungen ist im vorliegenden Studiengang sinnvoll geregelt; die
Prifungsausschusse verfugen jeweils Uber Handreichungen, wie der Nachteilsausgleich

umzusetzen ist.

Entscheidungsvorschlag
Das Kriterium ist erfillt.

Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

Seite 157 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

o Der Praktikumsbericht sollte den wissenschaftlichen Hintergrund der praktischen Tatigkeit

darstellen und einen Abgleich zwischen gelernter Theorie und gelebter Praxis thematisieren.

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik* (M.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Im Studiengang kommen gemafR Anlage 1 SB_ Wi NL Klausuren als Prifungsleistung im
Prifungszeitraum sowie als Studienbegleitende Priifungsleistung Ubungsaufgaben/Laboriibungen,
Portfolioprifung, die Prifungsform ,Hausarbeit und Kolloquium bzw. mit Prasentation, mit Referat®,
mundliche Prifungsleistungen sowie Masterarbeit und Kolloquium als Prifungsformen zum Einsatz.

Die Bestandteile des Portfolios werden jeweils im Modulkatalog spezifiziert.

Fir das Modul ,Freies Wahlmodul® im vierten Fachsemester ist gemald Selbstbericht keine

Prifungsform angegeben.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die gemaf Selbstbericht eingesetzten Prufungsmethoden - Klausuren,
Ubungsaufgaben/Laboriibungen, Portfoliopriifung, Hausarbeit, die Prifungsform ,Hausarbeit und
Kolloquium bzw. mit Prasentation, mit Referat® (die eine schriftiche mit einer mindlichen
Prifungsleistung kombiniert) und mundliche Prifungsleistungen sowie Kolloquium - sind
modulbezogen, kompetenzorientiert und entsprechen gangiger Prifungspraxis. Es fallt zwar eine
gewisse Klausurlastigkeit in den Grundmodulen auf, was aber auch sinnvoll im Sinne der
Vergleichbarkeit von Leistungen, die in unterschiedlichen Facherkanons gefordert sind, ist. Eine
Mischung von Prifungsformen, wie in einigen Modulen berlicksichtigt, befordert individuelle Starken

und minimiert individuelle Schwéchen von Studierenden.

Laboriibungen werden in den mit der Stellungnahme Ubermittelten Unterlagen im vorliegenden
Studiengang einheitlich als Lehrveranstaltungsform ausgewiesen, entsprechend kann die
Empfehlung zur spezifischen Definition der Laboribung, welche im vorliegenden Studiengang nicht

mehr als Prafungsform gefuhrt wird, entfallen.

Fir das Modul ,Freies Wahimodul“ war in Anlage 1 SB_Wi_NL keine Prifungsleistung genannt; das
mit der eingereichten Stellungnahme Ubermittelte Modulhandbuch weist fur dieses Modul aus: ,je

nach gewahltem Modul®.

Die Durchfuhrung der Prifungen ist nicht zu beanstanden; die anwesenden Studierenden &ufl3erten
sich positiv hinsichtlich der Priifungsorganisation; zwei Wochen vor dem Priufungszeitraum wirden
Raum und Zeit bekanntgegeben. In § 16 Abs. 3 RPO-B./M./W. ist der Umgang mit nicht bestandenen
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Teilprifungen in angemessener Weise geregelt. Der Nachteilsausgleich im Hinblick auf die
Durchfihrung der Prifungen ist im vorliegenden Studiengang sinnvoll geregelt; die
Prufungsausschisse verfligen jeweils Uber Handreichungen, wie der Nachteilsausgleich
umzusetzen ist.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen‘ (M.Eng.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Im Studiengang kommen gemdalR Anlage 1 SB_Wi VW Klausuren als Prifungsleistung im
Prufungszeitraum sowie als Studienbegleitende Priifungsleistung Ubungsaufgaben/Laboriibungen,
Portfolioprifung, Hausarbeit, die Prifungsform ,HA+ — Hausarbeit und Kolloquium bzw. mit
Prasentation, mit Referat‘, mindliche Prifungsleistungen sowie Masterarbeit und Kolloquium als
Prufungsformen zum Einsatz. Die Bestandteile des Portfolios werden jeweils im Modulkatalog

spezifiziert.

Fir das Modul ,Freies Wahlmodul® im vierten Fachsemester ist gemal} Selbstbericht in Anlage 1

SB_Wi_VW keine Priufungsform angegeben.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die gemaf Selbstbericht eingesetzten Prufungsmethoden - Klausuren,
Ubungsaufgaben/Laboriibungen, Portfoliopriifung, Hausarbeit, die Priifungsform ,Hausarbeit und
Kolloquium bzw. mit Prasentation, mit Referat (die eine schriftiche mit einer mindlichen
Prifungsleistung kombiniert) und mundliche Prifungsleistungen sowie Kolloquium - sind
modulbezogen, kompetenzorientiert und entsprechen géngiger Prufungspraxis. Es fallt zwar eine
gewisse Klausurlastigkeit in den Grundmodulen auf, was aber auch sinnvoll im Sinne der
Vergleichbarkeit von Leistungen, die in unterschiedlichen Féacherkanons gefordert sind, ist. Eine
Mischung von Prifungsformen, wie in einigen Modulen beriicksichtigt, beférdert individuelle Starken

und minimiert individuelle Schwéchen von Studierenden.

Laboriibungen werden in den mit der Stellungnahme Ubermittelten Unterlagen im vorliegenden
Studiengang einheitlich als Lehrveranstaltungsform ausgewiesen, entsprechend kann die
Empfehlung zur spezifischen Definition der Laboriibung, welche im vorliegenden Studiengang nicht

mehr als Prafungsform gefuhrt wird, entfallen.
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Fir das Modul ,Freies Wahlmodul“ war in Anlage 1 SB_Wi_VW keine Prifungsleistung genannt;
das mit der eingereichten Stellungnahme Ubermittelte Modulhandbuch weist fir dieses Modul aus:

.j€ nach gewahltem Modul®.

Die Durchfuihrung der Prufungen ist nicht zu beanstanden; die anwesenden Studierenden auf3erten
sich positiv hinsichtlich der Priifungsorganisation; zwei Wochen vor dem Priufungszeitraum wirden
Raum und Zeit bekanntgegeben. In § 16 Abs. 3 RPO-B./M./W. ist der Umgang mit nicht bestandenen
Teilprifungen in angemessener Weise geregelt. Der Nachteilsausgleich im Hinblick auf die
Durchfihrung der Prifungen ist im vorliegenden Studiengang sinnvoll geregelt; die
Prifungsausschiisse verfiigen jeweils Uber Handreichungen, wie der Nachteilsausgleich

umzusetzen ist.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Europaische Bahnsysteme‘ (M.Sc.)

Sachstand
(s. studiengangubergreifende Aspekte)

GemalRl Modulhandbuch kommt im Modul ,Grundlagen Management im Eisenbahnwesen® der
Vorphase die Prufungsleistung ,Studienleistung — Praxisbericht“ zum Einsatz; in Anlage 1 SB_EBS
wird hier die Prifungsart mindliches Gespréach / Praxisbeleg angegeben. Daneben werden
Klausuren, Hausarbeiten, Belege und Kolloquium genutzt. Die vorgesehenen studienbegleitenden
Prifungsleistungen werden mit Ausnahme der Prifungsleistungen in den Modulen ,English in
Railways®, ,Railway as a part of the transport system® und ,Control, command and signalling +

Telematics® im Modulhandbuch spezifiziert.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Generell schatzt das Gutachtergremium die Prufungsformen im Studiengang als passend zu den
abgepruften Inhalten und zur anvisierten Qualifikation ein. Allein die Kompetenzorientierung der in
den Modulen ,English in Railways®, ,Railway as a part of the transport system“ und ,Control,
command and signalling + Telematics® vorgesehenen Prifungen war noch unklar, da diese noch
nicht definiert waren (die Definition der Prufungsformen erfolgte mit der Stellungnahme). Aus
Gutachtersicht kann diese vor dem Hintergrund der nachgereichten Unterlagen als gegeben

eingestuft werden.

Daneben musste die Angabe der Prufungsform fur das Modul ,Grundlagen Management im

Eisenbahnwesen® in Anlage 1 SB_EBS und Modulhandbuch vereinheitlicht werden, auch dies
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erfolgte im Rahmen der Stellungnahme. Angeraten wird zudem, das Modul ,Grundlagen
Management im Eisenbahnwesen®, wie auch bereits im Modulhandbuch ausgewiesen, dem ersten
Semester zuzuschlagen und die ECTS-Punkt-Verteilung im Studienverlauf entsprechend zu
Uberdenken, da das Modul innerhalb der Regelstudienzeit absolviert werden muss bzw. die Inhalte

als Teil des Studiums anerkannt werden.

Die Durchfihrung der Prufungen ist nicht zu beanstanden. In 8 16 Abs. 3 RPO-B./M./W. ist der
Umgang mit nicht bestandenen Teilprifungen in angemessener Weise geregelt. Der
Nachteilsausgleich im Hinblick auf die Durchfiihrung der Prifungen ist im vorliegenden Studiengang
sinnvoll geregelt.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

2.2.6 Studierbarkeit (8 12 Abs. 5 MRVO)

a) Studiengangsubergreifende Aspekte

Die Studierbarkeit der Studiengange der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen wird gemaf
Angabe im Selbstbericht in den Studienverlaufsplanen mit Darstellung der Art der Module (Pflicht-,
Wahlpflicht-, Wahlmodul), der SWS, ECTS-Punkte sowie in den Studien- und Prufungsplénen, als
Bestandteil der jeweiligen Studiengangsspezifischen Bestimmungen, mit Angaben zur Prifungsart

und zum Prifungszeitraum dokumentiert.

Bei der Entwicklung der Curricula wurde nach Angaben der Hochschule darauf geachtet, dass die
Module der jeweiligen Studiengange nur im Ausnahmefall weniger als 5 ECTS-Punkte umfassen.
Die jeweilige Umsetzung der Studienverlaufsplane in einen Stundenplan pro Semester wird mit
Unterstiitzung des Planungstools MOSES vorgenommen, um Uberschneidungen von
Lehrveranstaltungen und Prifungen zu verhindern. Ein besonderes Augenmerk wurde auf die
Anwendung unterschiedlicher kompetenzorientierter Prifungsformen sowie den Zeitpunkt der
Erbringung der Leistungen in den Semestern gelegt, damit die Studierenden den Anforderungen
auch aus zeitlicher Perspektive nachkommen konnen. Die kurzfristige Verschiebung von
Lehrveranstaltungen wird den Studierenden schnellstmdglich tber das fakultatsinterne Pinboard

bekanntgegeben.

Die Angemessenheit des Studienverlaufsplans inklusive der zu den Modulen gehdrenden Prufungen
wird nach Auskunft der Hochschule durch eine regelméafige Rickkopplung durch Evaluationen und
in den Studienkommissionen mit den Studierenden Uberprift und ggf. modifiziert. Im Rahmen der

Studiengangevaluationen werden auch Erhebungen zum Workload durchgefihrt. Zusatzlich kénnen
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die Studierenden die diversen Beratungsangebote innerhalb der Fachrichtung fur ihr Feedback
nutzen. Ebenso werden auf Fachrichtungsklausuren, den regelméaRigen Dienstberatungen und bei

Treffen der Lehrenden innerhalb der Studiengédnge Abstimmungsprozesse vollzogen.
b) Studiengangsspezifische Bewertung

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig* (B.Eng.)

Sachstand

(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Im Studiengang wird die Studierbarkeit ausreichend durch einen planbaren und verlasslichen
Studienbetrieb sichergestellt. Die anwesenden Studierenden &uf3erten diesbeziglich keine

Einschrankungen.

Der Studiengang erscheint grundsatzlich sinnvoll strukturiert. Es gibt keine Module, die sich tber
mehr als ein Semester erstrecken. Aus Gesprachen mit Studierenden geht hervor, dass der
Arbeitsaufwand in den allermeisten Fallen angemessen verteilt ist. Es gibt keine Beschwerden Uber
Uberschneidungen von Lehrveranstaltungen und Priifungen, da die Organisation so gestaltet ist,
dass pro Tag nur eine Prifung abgelegt werden muss. Eine Einschrankung, die von den befragten
Gruppen anerkannt wurde, ist, dass das Kolloquium der Bachelorarbeit im vorliegenden
Studiengang aufgrund der Korrekturzeit erst im nachsten Semester stattfindet und das Modul
entsprechend erst dann abgeschlossen wird (s. Ausfihrungen unter 2.2.1). Dies kann Auswirkungen
auf geplante Mobilitatsphasen im aktuell sechsten Semester haben, hat jedoch — davon abgesehen

— keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Regelstudienzeit.

Die Uberschreitung der Regelstudienzeit — teilweise auch der Studienabbruch — kann nach
Einschatzung des Gutachtergremiums und vor dem Hintergrund des Gesprachs mit den
Studierenden vor allem mit der hohen Durchfallguote des bisher zweisemestrigen
Mathematikmoduls (1.-2. Semester) begriindet werden. Es wurden nach Angaben der Lehrenden
vor Ort Malznahmen ergriffen und das Modul wurde in zwei einsemestrige Module aufgeteilt, um den
Arbeitsaufwand besser zu verteilen und kontinuierliches Lernen zu fordern. Dies wird gutachterseitig

begrufit.

Das geteilte Grundpraktikum im vorliegenden Studiengang war aus Gutachtersicht kritisch zu
hinterfragen. Die Lehrenden hatten vor Ort erlautert, dass es sich vormals um ein zwdlfwochiges
Vorpraktikum gehandelt habe, was aber als Einstiegshiirde wahrgenommen worden ware und daher

modifiziert worden sei. Das Grundpraktikum findet derzeit mit einem Umfang von zwei mal funf
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Tagen (gemal3 § 8 Abs. 1 SB_EBW_grdst: ,mindestens 2 Wochen®) jeweils als Bestandteil der
bisherigen Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum“ und ,Abweichungen vom
Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® im ersten und zweiten Semester statt. Laut Modulhandbuch
war fir das Praktikum in jedem der beiden Module geregelt: ,Das Praktikum wird Uber eine
Bescheinigung des Betriebs hachgewiesen und flief3t nicht in die Modulnote mit ein. (...) Um die
Qualifikationsziele optimal zu erreichen, ist Bestandteil des Curriculums aul3erdem ein
Grundpraktikum im Eisenbahnwesen, das einen Aufwand von 30 Stunden (mithin mindestens 5

Werktage im Praxisbetrieb) umfasst.”

Einerseits stellt sich die organisatorische Frage, wie ein Praktikum mit so kurzer Laufzeit organisiert
werden kann — insbesondere im vorliegenden grundstéandigen Studiengang (in den dualen
Studiengéangen kdonnen die Studierenden das Praktikum im Praxisbetrieb ableisten und auch, so die
Auskunft der Lehrenden, als eine Art vorgezogene Probezeit nutzen). Dies trotz des Umstands, dass
die Lehrenden die Studierenden beim Finden eines Praktikumsplatzes unterstitzen und
hochschulseitig viele Kontakte zu potentiellen Praktikumsgebern bestehen. Die Studierenden
merkten an, dass Ublicherweise die Praktikumszeit langer ausfalle, da Unternehmen keine
Praktikant:innen fur 2 Wochen einstellten. Diesbeziglich sieht das Gutachtergremium die
Studierbarkeit im vorliegenden Studiengang als gefahrdet an. Zudem kann das Grundpraktikum
auch nicht aus einer vorherigen praktischen Téatigkeit (bspw. Ausbildung) angerechnet werden, da
es in jeweils einem Modul mit weiteren, neuen Inhalten kombiniert wird; diese beiden Aspekte

stellten inshesondere die Studierenden im Gespréach vor Ort heraus.

Daneben ist die modulare Konzeption des Grundpraktikums als Teil zweier Module und gleichzeitig
als ein Praktikum kritisch zu sehen. Entsprechend regelt Anlage 2 SB_EBW _grdst, dass es sich um
»(---) ein Praxismodul [handle], wahrend dessen die Studierenden in der Fachhochschule
immatrikuliert bleiben. Es ist Bestandteil des Studiums und wird im Regelfall aul3erhalb der
Hochschule in dafir geeigneten Betriecben oder anderen Einrichtungen abgeleistet. Aus
Gutachtersicht musste das Grundpraktikum daher im Rahmen eines einzelnen Moduls
abgeschlossen werden kdnnen, um eine in sich abgeschlossene Studieneinheit zu bilden. Zudem
musste die Darstellung des Grundpraktikums in den Modulbeschreibungen und in der
Praktikumsordnung in Anlage 2 SB_EBW_grdst aus Sicht des Gutachtergremiums vereinheitlicht
werden. Mit der Stellungnahme tbermittelte die Hochschule einen modifizierten Studienablaufplan,
der statt der beiden Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® und ,Abweichungen vom
Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® die drei Module ,Bahnregelbetrieb®, ,Abweichung vom
Bahnregelbetrieb® und ,Grundpraktikum® vorsieht. Fir das neue Modul ,Grundpraktikum“ wurde
zudem eine eigene Modulbeschreibung vorgelegt, die ein zweiwdchiges Praktikum im zweiten

Semester regelt; die Ausfiihrungen in Anlage 2 SB_EBW _grdst zum Grundpraktikum sind nun
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stimmig. Das Gutachtergremium begrtif3t ausdriicklich die modifizierte Modulkonzeption, welche die

Studierbarkeit signifikant erhoht.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfillt.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert” (B.Eng.)

Sachstand

(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Im Studiengang wird die Studierbarkeit ausreichend durch einen planbaren und verlasslichen
Studienbetrieb sichergestellt. Die anwesenden Studierenden &uf3erten hinsichtlich vergleichbarer
Studiengénge keine Einschrankungen.

Der Studiengang erscheint grundsatzlich sinnvoll strukturiert. Es gibt keine Module, die sich tber
mehr als ein Semester erstrecken. Aus Gesprachen mit Studierenden geht hervor, dass der
Arbeitsaufwand in den allermeisten Fallen angemessen verteilt ist. Es gibt keine Beschwerden Uber
Uberschneidungen von Lehrveranstaltungen und Priifungen, da die Organisation so gestaltet ist,
dass pro Tag nur eine Prifung abgelegt werden muss. Eine Einschrankung, die von den befragten
Gruppen anerkannt wurde, ist, dass das Kolloquium der Bachelorarbeit im vorliegenden
Studiengang aufgrund der Korrekturzeit erst im nachsten Semester stattfindet und das Modul
entsprechend erst dann abgeschlossen wird (s. Ausfihrungen unter 2.2.1). Dies kann Auswirkungen
auf geplante Mobilitatsphasen im aktuell sechsten Semester haben, hat jedoch — davon abgesehen

— keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Regelstudienzeit.

Die Uberschreitung der Regelstudienzeit — teilweise auch der Studienabbruch — kann nach
Einschatzung des Gutachtergremiums und vor dem Hintergrund des Gesprachs mit den
Studierenden vor allem mit der hohen Durchfallguote des bisher zweisemestrigen
Mathematikmoduls (1.-2. Semester) begriindet werden. Es wurden nach Angaben der Lehrenden
vor Ort Malznahmen ergriffen und das Modul wurde in zwei einsemestrige Module aufgeteilt, um den
Arbeitsaufwand besser zu verteilen und kontinuierliches Lernen zu fordern. Dies wird gutachterseitig

begrufit.

Das geteilte Grundpraktikum im vorliegenden Studiengang war aus Gutachtersicht kritisch zu
hinterfragen. Die Lehrenden hatten vor Ort erlautert, dass es sich vormals um ein zwdlfwochiges
Vorpraktikum gehandelt habe, was aber als Einstiegshiirde wahrgenommen worden ware und daher

modifiziert worden sei. Das Grundpraktikum findet derzeit mit einem Umfang von zwei mal funf
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Tagen (gemaR § 8 Abs. 1 SB_EBW_d-ai: ,mindestens 2 Wochen®) jeweils als Bestandteil der
bisherigen Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum“ und ,Abweichungen vom
Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® im ersten und zweiten Semester statt. Laut Modulhandbuch
war fur das Praktikum in jedem der beiden Module geregelt: ,Das Praktikum wird Uber eine
Bescheinigung des Betriebs hachgewiesen und flief3t nicht in die Modulnote mit ein. (...) Um die
Qualifikationsziele optimal zu erreichen, ist Bestandteil des Curriculums aulRerdem ein
Grundpraktikum im Eisenbahnwesen, das einen Aufwand von 30 Stunden (mithin mindestens 5

Werktage im Praxisbetrieb) umfasst.”

Fur den vorliegenden Studiengang stellt sich die organisatorische Frage, wie ein Praktikum mit so
kurzer Laufzeit organisiert werden kann, nicht. Die Studierenden kdnnen das Praktikum im
Praxisbetrieb ableisten und auch, so die Auskunft der Lehrenden, als eine Art vorgezogene

Probezeit nutzen.

Hingegen ist die modulare Konzeption des Grundpraktikums als Teil zweier Module und gleichzeitig
als ein Praktikum kritisch zu sehen. Entsprechend regelt Anlage 2 SB_EBW _d-ai, dass es sich um
»(...) ein Praxismodul [handle], wahrend dessen die Studierenden in der Fachhochschule
immatrikuliert bleiben. Es ist Bestandteil des Studiums und wird im Regelfall au3erhalb der
Hochschule in dafir geeigneten Betrieben oder anderen Einrichtungen abgeleistet.“ Aus
Gutachtersicht musste das Grundpraktikum daher im Rahmen eines einzelnen Moduls
abgeschlossen werden kénnen, um eine in sich abgeschlossene Studieneinheit zu bilden. Zudem
musste die Darstellung des Grundpraktikums in den Modulbeschreibungen und in der
Praktikumsordnung in Anlage 2 SB_EBW _d-ai aus Sicht des Gutachtergremiums vereinheitlicht
werden. Mit der Stellungnahme Ubermittelte die Hochschule einen modifizierten Studienablaufplan,
der statt der beiden Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® und ,Abweichungen vom
Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® die drei Module ,Bahnregelbetrieb®, ,Abweichung vom
Bahnregelbetrieb® und ,Grundpraktikum® vorsieht. Fir das neue Modul ,Grundpraktikum“ wurde
zudem eine eigene Modulbeschreibung vorgelegt, die ein zweiwotchiges Praktikum im zweiten
Semester regelt; die Ausfihrungen in Anlage 2 SB_EBW d-ai zum Grundpraktikum sind nun
stimmig. Das Gutachtergremium begrif3t ausdriicklich die modifizierte Modulkonzeption, welche die
Studierbarkeit signifikant erhoht.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.
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Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert“ (B.Eng.)

Sachstand

(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Im Studiengang wird die Studierbarkeit ausreichend durch einen planbaren und verlasslichen
Studienbetrieb sichergestellt. Die anwesenden Studierenden &uf3erten hinsichtlich vergleichbarer

Studiengénge keine Einschrankungen.

Der Studiengang erscheint grundsatzlich sinnvoll strukturiert. Es gibt keine Module, die sich tber
mehr als ein Semester erstrecken. Aus Gesprachen mit Studierenden geht hervor, dass der
Arbeitsaufwand in den allermeisten Fallen angemessen verteilt ist. Es gibt keine Beschwerden tber
Uberschneidungen von Lehrveranstaltungen und Prufungen, da die Organisation so gestaltet ist,
dass pro Tag nur eine Priifung abgelegt werden muss. Eine Einschrankung, die von den befragten
Gruppen anerkannt wurde, ist, dass das Kolloquium der Bachelorarbeit im vorliegenden
Studiengang aufgrund der Korrekturzeit erst im nachsten Semester stattfindet und das Modul
entsprechend erst dann abgeschlossen wird (s. Ausfihrungen unter 2.2.1). Dies kann Auswirkungen
auf geplante Mobilitatsphasen im aktuell sechsten Semester haben, hat jedoch — davon abgesehen

— keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Regelstudienzeit.

Die Uberschreitung der Regelstudienzeit — teilweise auch der Studienabbruch — kann nach
Einschatzung des Gutachtergremiums und vor dem Hintergrund des Gesprachs mit den
Studierenden vor allem mit der hohen Durchfallquote des bisher zweisemestrigen
Mathematikmoduls (1.-2. Semester) begriindet werden. Es wurden nach Angaben der Lehrenden
vor Ort MalRnahmen ergriffen und das Modul wurde in zwei einsemestrige Module aufgeteilt, um den
Arbeitsaufwand besser zu verteilen und kontinuierliches Lernen zu fordern. Dies wird gutachterseitig

begrifit.

Das geteilte Grundpraktikum im vorliegenden Studiengang war aus Gutachtersicht kritisch zu
hinterfragen. Die Lehrenden hatten vor Ort erlautert, dass es sich vormals um ein zwolfwdchiges
Vorpraktikum gehandelt habe, was aber als Einstiegshiirde wahrgenommen worden ware und daher
modifiziert worden sei. Das Grundpraktikum findet derzeit mit einem Umfang von zwei mal funf
Tagen (gemal § 8 Abs. 1 SB_EBW_dual-pi: ,mindestens 2 Wochen*) jeweils als Bestandteil der
bisherigen Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum“ und ,Abweichungen vom
Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® im ersten und zweiten Semester statt. Laut Modulhandbuch
war fur das Praktikum in jedem der beiden Module geregelt: ,Das Praktikum wird Uber eine

Bescheinigung des Betriebs nachgewiesen und flief3t nicht in die Modulnote mit ein. (...) Um die
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Qualifikationsziele optimal zu erreichen, ist Bestandteil des Curriculums auf3erdem ein
Grundpraktikum im Eisenbahnwesen, das einen Aufwand von 30 Stunden (mithin mindestens 5

Werktage im Praxisbetrieb) umfasst.”

Fur den vorliegenden Studiengang stellt sich die organisatorische Frage, wie ein Praktikum mit so
kurzer Laufzeit organisiert werden kann, nicht. Die Studierenden kénnen das Praktikum im
Praxisbetrieb ableisten und auch, so die Auskunft der Lehrenden, als eine Art vorgezogene

Probezeit nutzen.

Hingegen ist die modulare Konzeption des Grundpraktikums als Teil zweier Module und gleichzeitig

als ein Praktikum kritisch zu sehen. Entsprechend regelt Anlage 2 SB_ EBW_dual-pi, dass es sich
um ,(...) ein Praxismodul [handle], wéhrend dessen die Studierenden in der Fachhochschule
immatrikuliert bleiben. Es ist Bestandteil des Studiums und wird im Regelfall au3erhalb der
Hochschule in dafir geeigneten Betrieben oder anderen Einrichtungen abgeleistet.“ Aus
Gutachtersicht musste das Grundpraktikum daher im Rahmen eines einzelnen Moduls
abgeschlossen werden kénnen, um eine in sich abgeschlossene Studieneinheit zu bilden. Zudem
musste die Darstellung des Grundpraktikums in den Modulbeschreibungen und in der
Praktikumsordnung in Anlage 2 SB_EBW _dual-pi aus Sicht des Gutachtergremiums vereinheitlicht
werden. Mit der Stellungnahme Ubermittelte die Hochschule einen modifizierten Studienablaufplan,
der statt der beiden Module ,Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum® und ,Abweichungen vom
Bahnregelbetrieb mit Grundpraktikum“ die drei Module ,Bahnregelbetrieb®, ,Abweichung vom
Bahnregelbetrieb* und ,Grundpraktikum® vorsieht. Fir das neue Modul ,Grundpraktikum“ wurde
zudem eine eigene Modulbeschreibung vorgelegt, die ein zweiwdchiges Praktikum im zweiten
Semester regelt; die Ausfiihrungen in Anlage 2 SB_EBW_dual-pi zum Grundpraktikum sind nun
stimmig. Das Gutachtergremium begri3t ausdrticklich die modifizierte Modulkonzeption, welche die

Studierbarkeit signifikant erhdht.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik* (B.Eng.)

Sachstand

(s. studiengangubergreifende Aspekte)
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Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Im Studiengang wird die Studierbarkeit ausreichend durch einen planbaren und verlasslichen
Studienbetrieb sichergestellt. Die anwesenden Studierenden &aufierten diesbeziglich keine

Einschrankungen.

Der Studiengang erscheint grundséatzlich sinnvoll strukturiert. Es gibt keine Module, die sich Uber
mehr als ein Semester erstrecken. Aus Gesprachen mit Studierenden geht hervor, dass der
Arbeitsaufwand in den allermeisten Fallen angemessen verteilt ist. Es gibt keine Beschwerden tber
Uberschneidungen von Lehrveranstaltungen und Priifungen, da die Organisation so gestaltet ist,
dass pro Tag nur eine Prufung abgelegt werden muss. Eine Einschrankung, die von den befragten
Gruppen anerkannt wurde, ist, dass das Kolloquium der Bachelorarbeit im vorliegenden
Studiengang aufgrund der Korrekturzeit erst im nachsten Semester stattfindet und das Modul
entsprechend erst dann abgeschlossen wird (s. Ausfihrungen unter 2.2.1). Dies kann Auswirkungen
auf geplante Mobilitatsphasen im aktuell sechsten Semester haben, hat jedoch — davon abgesehen

— keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Regelstudienzeit.

Die Uberschreitung der Regelstudienzeit — teilweise auch der Studienabbruch — kann nach
Einschatzung des Gutachtergremiums und vor dem Hintergrund des Gesprdchs mit den
Studierenden vor allem mit der hohen Durchfallquote des bisher zweisemestrigen
Mathematikmoduls (1.-2. Semester) begriindet werden. Es wurden nach Angaben der Lehrenden
vor Ort MalRnahmen ergriffen und das Modul wurde in zwei einsemestrige Module aufgeteilt, um den
Arbeitsaufwand besser zu verteilen und kontinuierliches Lernen zu férdern. Dies wird gutachterseitig

begruft.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL* (B.Eng.)

Sachstand

(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Im Studiengang wird die Studierbarkeit ausreichend durch einen planbaren und verlasslichen
Studienbetrieb sichergestellt. Die anwesenden Studierenden &uf3erten hinsichtlich vergleichbarer

Studiengénge keine Einschrankungen.
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Der Studiengang erscheint grundséatzlich sinnvoll strukturiert. Es gibt keine Module, die sich Uber
mehr als ein Semester erstrecken. Aus Gesprachen mit Studierenden geht hervor, dass der
Arbeitsaufwand in den allermeisten Fallen angemessen verteilt ist. Es gibt keine Beschwerden Uber
Uberschneidungen von Lehrveranstaltungen und Priifungen, da die Organisation so gestaltet ist,
dass pro Tag nur eine Priifung abgelegt werden muss. Eine Einschrankung, die von den befragten
Gruppen anerkannt wurde, ist, dass das Kolloguium der Bachelorarbeit im vorliegenden
Studiengang aufgrund der Korrekturzeit erst im nachsten Semester stattfindet und das Modul
entsprechend erst dann abgeschlossen wird (s. Ausfihrungen unter 2.2.1). Dies kann Auswirkungen
auf geplante Mobilitatsphasen im aktuell sechsten Semester haben, hat jedoch — davon abgesehen

— keine unmittelbaren Auswirkungen auf die Regelstudienzeit.

Die Uberschreitung der Regelstudienzeit — teilweise auch der Studienabbruch — kann nach
Einschatzung des Gutachtergremiums und vor dem Hintergrund des Gesprachs mit den
Studierenden vor allem mit der hohen Durchfallquote des bisher zweisemestrigen
Mathematikmoduls (1.-2. Semester) begrindet werden. Es wurden nach Angaben der Lehrenden
vor Ort MalRnahmen ergriffen und das Modul wurde in zwei einsemestrige Module aufgeteilt, um den
Arbeitsaufwand besser zu verteilen und kontinuierliches Lernen zu férdern. Dies wird gutachterseitig

begrufit.

Im dualen Studiengang ist — aus Gutachtersicht nachvollziehbar — nach Angaben der Studierenden

vor Ort die Abbrecherquote durch die Bindung an Praxispartner eher gering.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik* (M.Eng.

Sachstand

(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Im Studiengang wird die Studierbarkeit ausreichend durch einen planbaren und verlasslichen
Studienbetrieb sichergestellt. Die anwesenden Studierenden aul3erten diesbeziiglich keine

Einschrankungen.

Der Studiengang erscheint grundsatzlich sinnvoll strukturiert. Es gibt keine Module, die sich tber
mehr als ein Semester erstrecken. Aus Gesprachen mit Studierenden geht hervor, dass der

Arbeitsaufwand in den allermeisten Fallen angemessen verteilt ist. Es gibt keine Beschwerden Uber
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Uberschneidungen von Lehrveranstaltungen und Priifungen, da die Organisation so gestaltet ist,

dass pro Tag nur eine Prifung abgelegt werden muss.

Aus den Evaluierungsberichten geht hervor, dass es Situationen gab, in denen kurzfristig
entschieden wurde, ob Lehrveranstaltungen durchgefuhrt werden. Es hat sich gezeigt, dass dieses
Problem hauptsachlich in Zeiten der Corona-Pandemie auftrat. Der Grund flir diese kurzfristige
Entscheidung liegt darin, dass eine Mindestanzahl von Studierenden fur die Durchfiihrung der
Lehrveranstaltung erforderlich ist. Tatsachlich hatten diese Studierenden aufgrund der geringen
Gesamtzahl an Studierenden keine Wahlmdglichkeiten trotz der formalen Verankerung im
Studienablaufplan. Dieses Problem wird durch den Ausbau und insbesondere der Einfuhrung des
neuen Studiengangs sowie die damit verbundene grof3ere Gesamtzahl an Studierenden der
Vergangenheit angehoren.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen‘ (M.Eng.)

Sachstand

(s. studiengangubergreifende Aspekte)

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Im Studiengang wird die Studierbarkeit ausreichend durch einen planbaren und verléasslichen
Studienbetrieb sichergestellt. Die anwesenden Studierenden auflerten diesbeziiglich keine

Einschrankungen.

Der Studiengang erscheint grundsatzlich sinnvoll strukturiert. Es gibt keine Module, die sich Uber
mehr als ein Semester erstrecken. Aus Gesprachen mit Studierenden geht hervor, dass der
Arbeitsaufwand in den allermeisten Fallen angemessen verteilt ist. Es gibt keine Beschwerden Uber
Uberschneidungen von Lehrveranstaltungen und Priifungen, da die Organisation so gestaltet ist,

dass pro Tag nur eine Prifung abgelegt werden muss.

Aus den Evaluierungsberichten geht hervor, dass es Situationen gab, in denen kurzfristig
entschieden wurde, ob Lehrveranstaltungen durchgeftihrt werden. Es hat sich gezeigt, dass dieses
Problem hauptséchlich in Zeiten der Corona-Pandemie auftrat. Der Grund fur diese kurzfristige
Entscheidung liegt darin, dass eine Mindestanzahl von Studierenden fir die Durchfiihrung der
Lehrveranstaltung erforderlich ist. Tatsachlich hatten diese Studierenden aufgrund der geringen
Gesamtzahl an Studierenden keine Wahimdglichkeiten trotz der formalen Verankerung im

Studienablaufplan. Dieses Problem wird durch den Ausbau und insbesondere der Einfihrung des
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neuen Studiengangs sowie die damit verbundene groRere Gesamtzahl an Studierenden der

Vergangenheit angehoren.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Europiische Bahnsysteme‘ (M.Sc.)

Sachstand

Im Studiengang wird nach Auskunft im Selbstbericht eine Uberschneidung von Lehrveranstaltungen
und Prufungen durch die Planung der Blockwochen und das Fehlen von Wahlpflichtangeboten
ausgeschlossen. Ein besonderes Augenmerk wird auf die Anwendung unterschiedlicher
kompetenzorientierter Prufungsformen sowie den Zeitpunkt der Erbringung der Leistungen in den
Semestern gelegt, damit die Studierenden den Anforderungen auch aus zeitlicher Perspektive
nachkommen kodnnen. Neben der Rickkopplung durch Evaluationen konnen die Studierenden die
Beratungsangebote des Zentrums fur Weiterbildung fur ihr Feedback nutzen. Ebenso werden in

regelmafigen Treffen der Studienkommission Abstimmungsprozesse vollzogen.

Mittels eines hohen Praxis- und Selbstlernanteils wurde der Workload nach Angaben im
Selbstbericht an die Bedurfnisse der Teilnehmenden, die berufsbegleitend studieren, angepasst. Es
wird aber von den Studierenden eine hohe Leistungsbereitschaft gefordert, um die doppelte
Anforderung von praktischer und theoretischer Téatigkeit erfolgreich absolvieren zu kénnen. Eine
Studienberaterin im Zentrum fiir Weiterbildung steht den Studierenden persdnlich in allen fachlichen

sowie organisatorischen Angelegenheiten beratend zur Seite.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Im Studiengang wird die Studierbarkeit ausreichend durch einen planbaren und verlasslichen
Studienbetrieb sichergestellt. Die anwesenden Studierenden aul3erten diesbeziiglich keine

Einschréankungen.

Der Studiengang erscheint grundsatzlich sinnvoll strukturiert. Es gibt keine Module, die sich tber
mehr als ein Semester erstrecken. Aus Gesprachen mit Studierenden geht hervor, dass der
Arbeitsaufwand in den allermeisten Fallen angemessen verteilt ist. Es gibt keine Beschwerden Uber
Uberschneidungen von Lehrveranstaltungen und Priifungen, da die Organisation so gestaltet ist,

dass pro Tag nur eine Prufung abgelegt werden muss.

Durch die Einfuhrung von Blockwochen wird trotz der an mehreren Hochschulen stattfindenden
Lehrveranstaltungen ein planbarer und zuverlassiger Studienbetrieb gewéhrleistet. Es wurden im

Rahmen der Begehung hinsichtlich der Studierbarkeit keine negativen Aspekte identifiziert.
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Aufgrund der groRen Varianz von ECTS-Punkten pro Semester — 17 bis 30 ECTS-Punkte — wird

jedoch angeregt, die ECTS-Punkte mittelfristig gleichméaRiger Gber die Semester zu verteilen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

2.2.7 Besonderer Profilanspruch (8 12 Abs. 6 MRVO)

a) Studiengangsspezifische Bewertung

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstiandig“ (B.Eng.)

Sachstand

Der Studiengang wird ebenfalls als Teilzeitstudiengang angeboten. In 8 16 SB_EBW_grdst ist
geregelt: ,Das Studium Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig [Herv.i.O.] ist als
Teilzeitstudium moglich. Naheres dazu regelt die Immatrikulationsordnung der Fachhochschule
Erfurt. Der Studierende ist wahrend des Teilzeitstudiums aufgefordert, das Studium
eigenverantwortlich so zu organisieren, dass der Studienabschluss zigig erreicht werden kann.*
Gemal § 5 Abs. 2 Immatrikulationsordnung wird das Teilzeitstudium bei Vorliegen eines der drei
folgenden Umstande genehmigt: besondere familiare Verpflichtungen, Arbeitsverhaltnis und
selbsténdige Erwerbstatigkeit sowie gesundheitliche Griinde. Semester im Teilzeitstudium werden

gemal § 5 Abs. 4 Immatrikulationsordnung als halbe Fachsemester gezahlt.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Aus Sicht des Gutachtergremiums ist die Mdglichkeit zum Teilzeitstudium nachvollziehbar und
grundsatzlich zu begrif3en. Sie bietet Studierenden, fir die aus familiaren oder beruflichen Griinden
ein Vollzeitstudium zumindest teilweise eine Herausforderung darstellt, eine zusatzliche Flexibilitat.
Derzeit wird nach Auskunft der Studierenden vor Ort die Mdglichkeit zum Teilzeitstudium kaum

genutzt.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.
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Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert” (B.Eng.)

Sachstand

Der Studiengang wird als dual-ausbildungsintegrierter Studiengang angeboten. Das Studium wird in
den ersten zwei Studienjahren an verschiedenen Lernorten durchgefiihrt: theoretische Inhalte
werden an der Fachhochschule Erfurt und der Fachschule Gotha sowie an der Ausbildungsstéatte
und von ihr dazu beauftragten qualifizierten Bildungseinrichtungen vermittelt. Praktische Inhalte
werden an der Fachschule Gotha sowie an der Ausbildungsstéatte und von ihr dazu beauftragten
qualifizierten Bildungseinrichtungen gelehrt. Im Studiengang erfolgt in den ersten beiden
Studienjahren eine Ausbildung zum/zur Eisenbahner:in in der Zugverkehrssteuerung. Die
studienintegrierende Ausbildung wird durch die Verzahnung der Ablaufe, die Anerkennung von
Studieninhalten und eine Aufteilung der Ausbildungs- und Studienzeiten ermdglicht. Die
Fachhochschule vermittelt alle Lerninhalte aus der Berufsschule, die fur die Ausbildung anerkannt
werden. Das Unternehmen wird Uber diejenigen Inhalte, die nicht von der Fachhochschule
abgedeckt werden konnen, informiert. Dabei wird in den ersten beiden Studienjahren ein
Teilzeitstudium absolviert, sodass die Lehrveranstaltungen der Fachhochschule sowie die
Ausbildung der Ausbildungsstatte in synchronisierten Wochenblécken erfolgen. Diese Wochen
werden vorab mit der Ausbildungsstéatte abgestimmt. Aul3erdem erfolgt eine Trennung im zweiten
Studienjahr: es wird zunachst das zweite Fachsemester an der Fachhochschule Erfurt absolviert,

bevor ein Semester zur Fertigstellung der Aushildung anschlief3t.

In den weiteren beiden Studienjahren werden theoretische Studieninhalte an der Fachhochschule
Erfurt gelehrt und praktische Kenntnisse im Unternehmen erworben. Die besondere Praxisnahe des
dual-ausbildungsintegrierten Studiums stellen Praxistransfermodule im dritten und vierten
Fachsemester sicher, in denen die Studierenden das theoretisch erworbene Wissen praktisch beim

Ausbildungsbetrieb anwenden.

Die Fachhochschule stellt die Studierenden fir die Kenntnis- und Fertigkeitsprifungen an der

Kammer von Lehrveranstaltungen frei.
Zum Einbezug der verschiedenen Lernorte und -formen regelt 8 4 SB_EBW_d-ai:

»(1) Die Besonderheit des ausbildungsintegrierten Studiums liegt darin, dass Studium und
Ausbildung tber eine inhaltliche Schnittmenge verfiigen, sodass die Studierenden ihre erworbenen
Kenntnisse in beiden Horizonten einbringen kénnen. Insbesondere durch die Ausbildung erhalt das
duale Studium einen besonders praxisbezogenen Charakter. Verschiedene Lernformen werden
besonders durch die praktischen Ubungen im Ausbildungseinsatz zum:zur Fahrdienstleiter:in zum

pragenden Charakter des Studiengangs.
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(2) Die verschiedenen Lernorte — Fachhochschule Erfurt, Fachschule Gotha und Ausbildungsstéatte
— sind miteinander stark verwoben. Insgesamt werden bei der Ausbildungsstatte neben der
Ausbildung selbst 50 ECTS durch zwei Praktika, zwei Praxistransfermodule, das Modul Projekt im
Eisenbahnwesen und die berufsbezogene Bachelorarbeit erworben, sodass sie flr die Studierenden
integraler Bestandteil des Studiums wird. Die Fachschule Gotha wird im Rahmen des Studiums an
der Fachhochschule Erfurt und im Rahmen der Ausbildung beim Ausbildungsbetrieb zum
praxisnahen Ort der Wissensvermittlung; dort werden insbesondere Inhalte gelehrt, die unmittelbar
die Durchfiihrung des Bahnbetriebs im Stellwerk betreffen. Die Fachhochschule Erfurt vermittelt den
Studierenden notwendige Theorieinhalte und garantiert die wissenschaftliche Qualitdt des
Abschlusses. Die Anteile der einzelnen Lernorte untereinander sind vom jeweiligen von den
Studierenden gewahlten Curriculum abhangig und koénnen nicht abstrakt generalisiert werden;
pauschal ist jedoch festzuhalten, dass die verschiedenen Lernorte auch durch die Nutzung in beiden

Ausbildungsformen und den Einbezug in allen Studienjahren eng verzahnt sind.”

Fur den Studiengang werden nach Angaben der Hochschule Kooperationsvertrage zwischen der
Fachhochschule Erfurt und dem Praxispartner geschlossen. Muster der Vertrage sind dem
Selbstbericht beigefiigt. Zwischen Studierenden im vorliegenden Studiengang und dem

Ausbildungsbetrieb wird ein Ausbildungsvertrag geschlossen.

Die Hochschule Erfurt stellt nach eigenen Angaben das fir den Studiengang erforderliche
Studienangebot bereit und verantwortet in Zusammenarbeit mit dem Unternehmen die Sicherung
der inhaltlichen und Qualitatsanspriiche des dualen Studiums. Das Unternehmen unterstitzt die
Fachhochschule bei der Durchfiihrung des Studiums und stellt die Betriebsstétten zur Verfligung, in
denen die Praxisphasen durchgefihrt werden. Es sichert die Personalkapazitit sowie die
persoénliche, fachliche und padagogische Eignung des in der Ausbildung eingesetzten Personals zu.
Das Unternehmen benennt spatestens mit Abschluss des Ausbildungsvertrages eine Person fiir die
Praxisbetreuung flur die Zeit des Studiums. Diese dient den Studierenden und der Fachhochschule
als Ansprechpartner. Seitens der Fachhochschule steht die Studiengangsleitung fir gegebenenfalls
erforderliche  studiengangspezifische Abstimmungen zwischen den Studierenden, der

Praxisbetreuung des Unternehmens und der Fachhochschule zur Verfigung.

Das Unternehmen ermdglicht den Praxiseinsatz im Rahmen des Praxissemesters und der
praxisnahen Bachelorarbeit; soweit dies ausnahmsweise nicht mdglich ist, kann eine alternative
Losung zwischen den Beteiligten abgestimmt werden, im Rahmen derer das Praxissemester und
die Bachelorarbeit ohne Beeintrachtigung der Qualitdt auch bei anderen Unternehmen, der

Fachhochschule Erfurt oder auch bei der Fachschule Gotha absolviert werden.

Die Anerkennung von Praktika erfolgt auf Basis von vorliegenden Praktikumsberichten und

gegebenenfalls erforderlichen Ausarbeitungen und Prifungen durch das Praktikantenamt der
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Fachrichtung. Aufgabenstellungen und Bewertungen von Priifungen werden ausschlie3lich durch

das betreuende Lehrpersonal der Fachhochschule durchgefiihrt.

Die Fachhochschule stellt das fiir den Studiengang erforderliche Studienangebot aul3erhalb der
betrieblichen Praxisphasen entsprechend den Regelungen der studiengangspezifischen
Bestimmungen bereit. Die Fachhochschule verantwortet in Zusammenarbeit mit dem Unternehmen
die Sicherung der inhaltlichen und Qualitéatsanspriiche des dualen Studienganges in allen Phasen
des Studiums. Die Studienphase wird durch die Professor:innen, Lehrkréfte flr besondere Aufgaben

oder Lehrbeauftragte der Hochschule durchgefihrt.

Die Fachhochschule ermdglicht dem Unternehmen nach Angaben im Selbstbericht die Beteiligung
an Gremien, die insbesondere (Uber Fragen der Qualitdtssicherung sowie der
Studiengangentwicklung und Studienorganisation im dualen Studienangebot beraten. Das
Unternehmen wird in diesem Rahmen durch die Fachhochschule tber die studienablaufrelevanten
Zeitrdume der Semesterplanung informiert. Trotz der vertraglichen Verzahnung bleiben Hochschule
und Betrieb in ihren Entscheidungsprozessen und Personalauswahl weitgehend unabhéngig. So
wird das Curriculum der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen weiterhin ausschlief3lich
innerhalb der Fachrichtung erarbeitet und festgelegt. Das jeweilige Unternehmen verpflichtet sich,
die Studierenden fur die Studienphasen (derzeit regelméRig 15 Wochen) und den Prifungszeitraum
(derzeit regelmaRig 3 Wochen) in jedem Semester nach Malgabe der jeweiligen

studiengangspezifischen Bestimmungen freizustellen.

Zur Sicherstellung der Qualitat der Praxisteile des Hochschulstudiums ermdglicht das Unternehmen
dariiber hinaus der Fachhochschule die Uberprifung der Qualitat im Praxiseinsatz durch

angemeldete stichprobenartige Kontrollen.

Der Studiengang wird ebenfalls als Teilzeitstudiengang angeboten. In § 16 SB_EBW d-ai ist
geregelt: ,Das Studium Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert
[Herv.i.O.] ist als Teilzeitstudium moglich. Naheres dazu regelt die Immatrikulationsordnung der
Fachhochschule Erfurt. Der Studierende ist wahrend des Teilzeitstudiums aufgefordert, das Studium
eigenverantwortlich so zu organisieren, dass der Studienabschluss zlgig erreicht werden kann.”
Gemal § 5 Abs. 2 Immatrikulationsordnung wird das Teilzeitstudium bei Vorliegen eines der drei
folgenden Umstande genehmigt: besondere familiare Verpflichtungen, Arbeitsverhaltnis und
selbsténdige Erwerbstatigkeit sowie gesundheitliche Griinde. Semester im Teilzeitstudium werden

gemal 8§ 5 Abs. 4 Immatrikulationsordnung als halbe Fachsemester gezahlt.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Hinsichtlich der vertraglichen Verzahnung zwischen Lernort Hochschule und Unternehmen kann

konstatiert werden, dass die Muster der Kooperationsvertrage zwischen der Hochschule und dem
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jeweiligen Ausbildungsunternehmen vorgelegt wurden. Zudem werden Studienvertrage zwischen
den dual Studierenden und dem jeweiligen Praxispartner geschlossen. Entsprechend kann der

Aspekt der vertraglichen Verzahnung als erfillt bewertet werden.

Gemal § 4 Abs. 2 des Musters fur den Kooperationsvertrag zwischen Hochschule und Unternehmen
ist festgehalten: ,Die Fachhochschule verantwortet in Zusammenarbeit mit dem Unternehmen die
Sicherung der inhaltlichen und Qualitdtsanspriiche des dualen Studienganges in allen Phasen des
Studiums.“ Entsprechend ist die Evaluation des Studiengangs durch die Hochschule sichergestellt;
Anhang S1 zum Selbstbericht weist eine differenzierte Studiengangsevaluation flr grundstandig,
ausbildungs- und praxisintegriert Studierende aus. Dabei kénnte bei Evaluationen des dualen
Studiengangs noch in den Blick genommen werden, ob Studierende durchgéngig eine inhaltliche
Verbindung zwischen den praktischen Erfahrungen und den erlernten Theorieinhalten herstellen
konnen (s. nachfolgende Ausfuhrungen zur inhaltlichen Verzahnung).

Im Kooperationsvertrag werden die Praxispartner verpflichtet, gegeniber der Hochschule
Ansprechpartner zu benennen. Von Seiten der Hochschule, so wurde in der Begehung mitgeteilt, ist
der jeweilige Studiengangleiter Ansprechpartner. Ein zentraler Ansprechpartner fir das duale
Studium findet sich in der Anlage zum Selbstbericht (,Beratungs- und Betreuungsangebote fir
Studierende und Studieninteressierte an der Fachhochschule Erfurt — AUSZUG") nicht. Auch bei
den Gespréchen vor Ort wurde das Gutachtergremium seitens der Lehrenden dartiber informiert,
dass es keine zentrale Ansprechperson fir die dual Studierenden der Hochschule gabe. Um eine
Zusammenarbeit zwischen der Hochschule und den Praxispartnern erfolgreich zu gestalten, ist die
Etablierung zentraler Strukturen hilfreich; diese existieren an der FH Erfurt bisher nicht. Es sollten
daher hochschulseitig spezifische Ansprechpartner fur das duale Studium benannt werden, deren
Kontaktdaten in einem Verzeichnis festgehalten werden. Die Hochschule fihrt in ihrer
Stellungnahme aus, dass die Ansprechpartner vertraglich festgehalten seien. Das
Gutachtergremium schlagt in diesem Zusammenhang vor, dass die Hochschule mittelfristig
maogliche Optionen eruiert, wie die Position einer zentralen Ansprechperson fir das duale Studium

an der FH Erfurt etabliert werden kdnnte.

Zudem wird angeraten, das duale Studium in die Rahmenprufungsordnung aufzunehmen. Darlber
hinaus ware es winschenswert, dass das duale Studium einen Platz im Leitbild der Hochschule
sowie in den Zielvereinbarungen findet. Generell kann die organisatorische Verzahnung im

vorliegenden Studiengang als erfillt bewertet werden.

Hinsichtlich der inhaltlichen Verzahnung der Lernorte sieht das Gutachtergremium noch
Weiterentwicklungspotenziale. Wenngleich das duale Studium an der FHE eine lange Tradition hat
und der vorliegende Studiengang aus einer vorherigen Studienvariante hervorgeht, so war aus den

Unterlagen zum Begutachtungsverfahren nicht in jeder Hinsicht ersichtlich, wie die inhaltliche
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Verzahnung der Lernorte im vorliegenden Studiengang konzipiert ist. Dies wurde auch vor Ort
besprochen, und es entstand gutachterseitig der Eindruck, dass das duale Studium als
ausbildungsintegriertes Studium reibungslos und zielfhrend hinsichtlich der anvisierten
Qualifikationsziele funktioniert. Insbesondere die inhaltliche Abstimmung zwischen den Lernorten
und die Steuerung der Praxiszeiten, die Uber Hinweise an die Praxispartner, wo Studierende
eingesetzt werden sollten, erfolgt, kdnnte jedoch — auch zur Erhéhung der Verbindlichkeit fir
Lehrende, Studierende und Praxispartner — noch transparenter erfolgen. Auch kdnnte die inhaltliche
Verzahnung im 3. und 4. Semester sowie hinsichtlich des Praktikums einschliel3lich
Praktikumsbericht klarer aus den Modulbeschreibungen hervorgehen sowie ggf. auch Uber
spezifische Prufungsformen (bspw. Projektarbeiten) noch weiter akzentuiert werden. Auch das
Wording bedarf ggf. einer Uberarbeitung, da es teilweise nicht zur Konzeption des ausbildungs- vs.
des praxisintegrierten Studiengangs passt (Praxispartner / Ausbildungsstatte, Ausbildungsbetrieb /
Praxisstelle). Zu diesem Schluss kommt das Gutachtergremium auch deshalb, weil die
Qualifikationsziele des vorliegenden Studiengangs derzeit nahezu unterschiedslos zum
grundstandigen Studiengang formuliert sind und eine Akzentuierung der formalen Konzeption trotz

unkritischer Durchfiihrung, wie dies vor Ort deutlich wurde, sinnvoll erscheint.

Da — neben dem Praktikumsbericht (vgl. Abschnitt Prifungssystem) — auch in der Bachelorarbeit
besonders gut die inhaltliche Verzahnung theoretischer und praxisbezogener erworbener
Kompetenzen stattfinden kann, stellt die Konzeption der Bachelorarbeit hinsichtlich Inhalten und
Zielen im Modulhandbuch aus Sicht des Gutachtergremiums einen wichtigen Aspekt des dualen
Studiums dar. Im Modulhandbuch sind Ziele und Inhalt des Moduls fir alle drei Studiengange des
Eisenbahnwesens in folgender Weise ausgefuhrt: ,Die Bachelorarbeit soll zeigen, dass die
Studierenden in der Lage sind, innerhalb der vorgegebenen Frist von 10 Wochen ein praktisches
Problem aus dem Bereich Eisenbahnwesen mit wissenschaftlichen Methoden zu bearbeiten und die
Ergebnisse sachgerecht darzustellen. (...) Die Bachelorarbeit soll nach Maoglichkeit einen
praktischen Bezug haben und im Zusammenhang mit dem 12-woéchigen Praktikum an einer
Einrichtung auferhalb der Hochschule (Behdrde, Wirtschaft, Institution, ...) entstehen.“ Daher
empfahl das Gutachtergremium, dass fiir den vorliegenden Studiengang in den Rubriken
~Qualifikationsziele* und ,Inhalt® des Modulhandbuchs festgehalten werden sollte, dass die
Bachelorarbeit in Kooperation mit dem Praxispartner zu erstellen ist, damit die anvisierte inhaltliche
Verzahnung in der Abschlussarbeit auch konzeptionell hinterlegt ist. In ihrer Stellungnahme teilt die
Hochschule mit, dass die studienorganisatorischen Unterlagen bereits die Empfehlung umsetzen
wuirden; dies ist aus Gutachtersicht nicht der Fall; das Gutachtergremium schlug daher eine

Beibehaltung der Empfehlung vor.
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Der Studiengang kénnte zudem in ,dual-ausbildungsintegrierend‘ umbenannt werden, gemaf den

Empfehlungen des Wissenschaftsrats von 2013.

Aus Sicht des Gutachtergremiums ist die Mdoglichkeit zum Teilzeitstudium nachvollziehbar und
grundsatzlich zu begrifRen. Sie bietet Studierenden, fur die aus familiaren oder beruflichen Griinden
ein Vollzeitstudium zumindest teilweise eine Herausforderung darstellt, eine zusatzliche Flexibilitat.
Derzeit wird nach Auskunft der Studierenden vor Ort die Mdglichkeit zum Teilzeitstudium kaum

genutzt.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Aus Sicht des Akkreditierungsrats besteht im Hinblick auf die eher kritische Sichtweise des
Gutachtergremiums hinsichtlich der dualen Konzeption des vorliegenden Studiengangs
Erlauterungsbedarf. Unter anderem thematisiert die Ruckfrage des Akkreditierungsrats die
gleichlautenden Modulbeschreibungen fur das Modul ,Projekt im Eisenbahnwesen® fur den

grundstandigen Studiengang und die dualen Studiengdnge.

Eine weitere Ruckfrage bezog sich auf den fehlenden Leistungsnachweis in den Modulen
.Praxistransfer im Eisenbahnwesen | und I, fir die die Ausbildungsstatte ein unbenotetes Zertifikat
ausstellt. Es entstand aufgrund der Aktenlage der Eindruck, dass die Ausgestaltung des Moduls
unabhangig von der Hochschule erfolgte und das Erreichen der formulierten Modulziele daher nicht

sichergestellt ware.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Die Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) ist nachvollziehbar. Den Unterlagen, welche dem
Gutachtergremium vorlagen und bei welchen es Weiterentwicklungspotenzial erkannt hat, wie oben
ausgefihrt, stand eine Uberwiegend positiv zu bewertende Durchflihrung des Studiengangs auch
hinsichtlich der inhaltlichen Verzahnung gegeniber. Die Studiengangsverantwortlichen und
Lehrenden kénnen auf langjéhrige Erfahrung mit der dualen Konzeption und Durchfiihrung der
Studiengénge, die bisher als Varianten des grundstdndigen Studiengangs gefiihrt wurden,
zurtickblicken. Das Gutachtergremium kam daher zu der Einschéatzung, dass eine Empfehlung zur
Weiterentwicklung der Modulbeschreibungen ausreichend sei. Vor dem Hintergrund der Ruckfrage
des Akkreditierungsrats und dem Hinweis, dass auch die Modulbeschreibung fur das Modul ,Projekt
im Eisenbahnwesen® (welches gemaR § 4 Abs. 2 SB_EBW_d-ai ebenfalls bei der Ausbildungsstétte
durchgefihrt wird) identisch fir den grundstandigen und die dualen Studiengénge ausgestaltet sei,
sowie angesichts der noch nicht umgesetzten Empfehlung im Rahmen der Mangelbeseitigung
schlagt das Gutachtergremium hinsichtlich dieser beiden Aspekte eine Auflage vor. Dies tragt auch

hinsichtlich der erforderlichen inhaltlichen Verzahnung in einem dualen Studiengang, der ein
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spezifisches Kompetenzprofil ausbilden muss, dem in Abschnitt Qualifikationsziele und

Abschlussniveau formulierten Erfordernis Rechnung.

Zur Durchfuhrung der Module ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen | und II* im dritten und vierten
Semester nimmt das Gutachtergremium wie folgt Stellung: Im Abschnitt Prifungssystem wurde fir
den Praktikumsbericht im 5. Semester empfohlen, dass dieser den wissenschaftlichen Hintergrund
der praktischen Tatigkeit darstellen und einen Abgleich zwischen gelernter Theorie und gelebter
Praxis thematisieren sollte; die Hochschule hat angekiindigt, dies umzusetzen, was gutachterseitig
begruRt wurde. Die Ausstellung des Zertifikats, welches den praxisbezogenen Studienabschnitt vor
dem Berufspraktikum dokumentiert, wurde gutachterseitig unkritisch bewertet, da vor Ort deutlich
wurde, dass sich Lehrende, Studierende und Praxispartner regelm&Rig hinsichtlich der
Durchfihrung der Praxistransfermodule austauschen. Jedoch ist dieser Austausch nicht
dokumentiert, auch sind keine Kriterien fur die Ausstellung des Zertifikats und fir seine Anerkennung
durch die Hochschule festgelegt. Daher schlagt das Gutachtergremium aufgrund der Rickfrage des
Akkreditierungsrats und nach erneuter Befassung mit dem Sachverhalt vor, dass seitens der
Hochschule fur die Ausstellung des Zertifikats Leitlinien zur inhaltlichen Ausgestaltung und

hochschulinternen Anerkennung entwickelt werden sollten.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist vor dem Hintergrund der Rickfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) und der

erneuten Befassung des Gutachtergremiums mit dem o.g. Sachverhalt nicht erfuillt.
Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

. In den Rubriken ,Qualifikationsziele und ,Inhalt® des Modulhandbuchs muss jeweils
festgehalten werden, dass die Bachelorarbeit in Kooperation mit dem Praxispartner zu
erstellen und das Modul ,Projekt im Eisenbahnwesen® in Kooperation mit dem Praxispartner

durchzufihren ist.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

o Seitens der Hochschule sollten fir die Ausstellung des Zertifikats Leitlinien zur inhaltlichen

Ausgestaltung und hochschulinternen Anerkennung entwickelt werden.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert* (B.Eng.)

Sachstand

Der Studiengang wird als dual-praxisintegrierter Studiengang angeboten. Das Studium wird nach
Angaben im Selbstbericht im ersten Studienjahr an verschiedenen Lernorten durchgefihrt:

theoretische Inhalte werden an der Fachhochschule Erfurt vermittelt. Praktische Inhalte werden an
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der Fachschule Gotha (s. Abschnitt Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen) sowie
an der Praxisstatte gelehrt. In den weiteren beiden Studienjahren werden theoretische
Studieninhalte an der Fachhochschule Erfurt gelehrt und praktische Kenntnisse im Unternehmen
erworben. Die besondere Praxisndhe des dual-praxisintegrierten Studiums stellen
Praxistransfermodule im dritten und vierten Fachsemester sicher. Im Rahmen dieser Module

wenden die Studierenden das theoretisch erworbene Wissen praktisch im Betrieb an.
Zum Einbezug der verschiedenen Lernorte und -formen regelt 8 4 SB_ EBW_dual-pi:

»(1) Die Besonderheit des praxisintegrierten Studiums liegt darin, dass Studium und Ausbildung Uber
eine inhaltliche Schnittmenge verfiigen, sodass die Studierenden ihre erworbenen Kenntnisse in

beiden Horizonten einbringen kénnen.

(2) Die verschiedenen Lernorte — Fachhochschule Erfurt, Fachschule Gotha und Praxisstatte — sind
miteinander stark verwoben. Insgesamt werden bei der Praxisstatte neben der Ausbildung selbst 50
ECTS durch zwei Praktika, zwei Praxistransfermodule, das Modul Projekt im Eisenbahnwesen und
die berufsbezogene Bachelorarbeit erworben, sodass sie fur die Studierenden integraler Bestandteil
des Studiums wird. Die Fachschule Gotha wird im Rahmen des Studiums an der Fachhochschule
Erfurt zum praxisnahen Ort der Wissensvermittlung; dort werden insbesondere Inhalte gelehrt, die
unmittelbar die Durchfiihrung des Bahnbetriebs im Stellwerk betreffen. Die Fachhochschule Erfurt
vermittelt den Studierenden notwendige Theorieinhalte und garantiert die wissenschaftliche Qualitat
des Abschlusses. Die Anteile der einzelnen Lernorte untereinander sind vom jeweiligen von den
Studierenden gewahlten Curriculum abhéngig und kénnen nicht abstrakt generalisiert werden;
pauschal ist jedoch festzuhalten, dass die verschiedenen Lernorte auch durch die Nutzung in beiden

Ausbildungsformen und den Einbezug in allen Studienjahren eng verzahnt sind.®

Fur den Studiengang werden nach Angaben der Hochschule Kooperationsvertrédge zwischen der
Fachhochschule Erfurt und dem Praxispartner geschlossen. Muster der Vertrdge sind dem
Selbstbericht beigefugt. Zwischen Studierenden im vorliegenden Studiengang und dem jeweiligen

Arbeitgeber wird ein Arbeitsvertrag geschlossen.

Die Hochschule Erfurt stellt nach eigenen Angaben das fir den Studiengang erforderliche
Studienangebot bereit und verantwortet in Zusammenarbeit mit dem Unternehmen die Sicherung
der inhaltlichen und Qualitdtsanspriiche des dualen Studiums. Das Unternehmen unterstitzt die
Fachhochschule bei der Durchfuhrung des Studiums und stellt die Betriebsstatten zur Verfugung, in
denen die Praxisphasen durchgefuihrt werden. Es sichert die Personalkapazitit sowie die
personliche, fachliche und padagogische Eignung des in der Ausbildung eingesetzten Personals zu.
Das Unternehmen benennt spatestens mit Abschluss des Arbeitsvertrags eine Person flur die

Praxisbetreuung fur die Zeit des Studiums. Diese dient den Studierenden und der Fachhochschule
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als Ansprechpartner. Seitens der Fachhochschule steht die Studiengangsleitung flr gegebenenfalls
erforderliche studiengangspezifische Abstimmungen zwischen den Studierenden, der

Praxisbetreuung des Unternehmens und der Fachhochschule zur Verfligung.

Das Unternehmen ermdéglicht den Praxiseinsatz im Rahmen des Praxissemesters und der
praxisnahen Bachelorarbeit; soweit dies ausnahmsweise nicht mdglich ist, kann eine alternative
Ldsung zwischen den Beteiligten abgestimmt werden, im Rahmen derer das Praxissemester und
die Bachelorarbeit ohne Beeintrdchtigung der Qualitat auch bei anderen Unternehmen, der

Fachhochschule Erfurt oder auch bei der Fachschule Gotha absolviert werden.

Die Anerkennung von Praktika erfolgt auf Basis von vorliegenden Praktikumsberichten und
gegebenenfalls erforderlichen Ausarbeitungen und Prifungen durch das Praktikantenamt der
Fachrichtung. Aufgabenstellungen und Bewertungen von Prifungen werden ausschlief3lich durch
das betreuende Lehrpersonal der Fachhochschule durchgefihrt.

Die Fachhochschule stellt das fiir den Studiengang erforderliche Studienangebot aul3erhalb der
betrieblichen Praxisphasen entsprechend den Regelungen der studiengangspezifischen
Bestimmungen bereit. Die Fachhochschule verantwortet in Zusammenarbeit mit dem Unternehmen
die Sicherung der inhaltlichen und Qualitatsanspriche des dualen Studienganges in allen Phasen
des Studiums. Die Studienphase wird durch die Professor:innen, Lehrkrafte fir besondere Aufgaben

oder Lehrbeauftragte der Hochschule durchgefinhrt.

Die Fachhochschule ermdéglicht dem Unternehmen nach Angaben im Selbstbericht die Beteiligung
an Gremien, die insbesondere Uber Fragen der Qualitdatssicherung sowie der
Studiengangentwicklung und Studienorganisation im dualen Studienangebot beraten. Das
Unternehmen wird in diesem Rahmen durch die Fachhochschule tber die studienablaufrelevanten
Zeitrdume der Semesterplanung informiert. Trotz der vertraglichen Verzahnung bleiben Hochschule
und Betrieb in ihren Entscheidungsprozessen und Personalauswahl weitgehend unabhangig. So
wird das Curriculum der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen weiterhin ausschliel3lich
innerhalb der Fachrichtung erarbeitet und festgelegt. Das jeweilige Unternehmen verpflichtet sich,
die Studierenden fiir die Studienphasen (derzeit regelmafig 15 Wochen) und den Prifungszeitraum
(derzeit regelmaRig 3 Wochen) in jedem Semester nach Malgabe der jeweiligen

studiengangspezifischen Bestimmungen freizustellen.

Zur Sicherstellung der Qualitat der Praxisteile des Hochschulstudiums erméglicht das Unternehmen
dariiber hinaus der Fachhochschule die Uberprifung der Qualitat im Praxiseinsatz durch

angemeldete stichprobenartige Kontrollen.

Der Studiengang wird ebenfalls als Teilzeitstudiengang angeboten. In § 16 SB_EBW _dual-pi ist

geregelt: ,Das Studium Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert
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[Herv.i.O.] ist als Teilzeitstudium mdglich. Naheres dazu regelt die Immatrikulationsordnung der
Fachhochschule Erfurt. Der Studierende ist wahrend des Teilzeitstudiums aufgefordert, das Studium
eigenverantwortlich so zu organisieren, dass der Studienabschluss zlgig erreicht werden kann.*
Gemal § 5 Abs. 2 Immatrikulationsordnung wird das Teilzeitstudium bei Vorliegen eines der drei
folgenden Umstande genehmigt: besondere familiare Verpflichtungen, Arbeitsverhaltnis und
selbstandige Erwerbstatigkeit sowie gesundheitliche Griinde. Semester im Teilzeitstudium werden

gemal 8 5 Abs. 4 Immatrikulationsordnung als halbe Fachsemester gezahlt.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Hinsichtlich der vertraglichen Verzahnung zwischen Lernort Hochschule und Unternehmen kann
konstatiert werden, dass die Muster der Kooperationsvertrage zwischen der Hochschule und dem
jeweiligen Praxis- bzw. Ausbildungsunternehmen vorgelegt wurden. Zudem werden Arbeitsvertréage
zwischen den dual Studierenden und dem jeweiligen Praxispartner geschlossen. Entsprechend
kann der Aspekt der vertraglichen Verzahnung als erflillt bewertet werden.

Gemal 8§ 4 Abs. 2 des Musters fur den Kooperationsvertrag zwischen Hochschule und Unternehmen
ist festgehalten: ,Die Fachhochschule verantwortet in Zusammenarbeit mit dem Unternehmen die
Sicherung der inhaltlichen und Qualitatsanspriiche des dualen Studienganges in allen Phasen des
Studiums.” Entsprechend ist die Evaluation des Studiengangs durch die Hochschule sichergestellt;
Anhang S1 zum Selbstbericht weist eine differenzierte Studiengangsevaluation fur grundstandig,
ausbildungs- und praxisintegriert Studierende aus. Dabei konnte bei Evaluationen des dualen
Studiengangs noch in den Blick genommen werden, ob Studierende durchgangig eine inhaltliche
Verbindung zwischen den praktischen Erfahrungen und den erlernten Theorieinhalten herstellen

koénnen (s. nachfolgende Ausflihrungen zur inhaltlichen Verzahnung).

Im Kooperationsvertrag werden die Praxispartner verpflichtet, gegeniiber der Hochschule
Ansprechpartner zu benennen. Von Seiten der Hochschule, so wurde in der Begehung mitgeteilt, ist
der jeweilige Studiengangleiter Ansprechpartner. Ein zentraler Ansprechpartner flir das duale
Studium findet sich in der Anlage zum Selbstbericht (,Beratungs- und Betreuungsangebote fur
Studierende und Studieninteressierte an der Fachhochschule Erfurt — AUSZUG®) nicht. Auch bei
den Gespréachen vor Ort wurde das Gutachtergremium seitens der Lehrenden dartber informiert,
dass es keine zentrale Ansprechperson fir die dual Studierenden der Hochschule gabe. Um eine
Zusammenarbeit zwischen der Hochschule und den Praxispartnern erfolgreich zu gestalten, ist die
Etablierung zentraler Strukturen hilfreich; diese existieren an der FH Erfurt bisher nicht. Es sollten
daher hochschulseitig spezifische Ansprechpartner fur das duale Studium benannt werden, deren
Kontaktdaten in einem Verzeichnis festgehalten werden. Die Hochschule fihrt in ihrer

Stellungnahme aus, dass die Ansprechpartner vertraglich festgehalten seien. Das
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Gutachtergremium schlagt in diesem Zusammenhang vor, dass die Hochschule mittelfristig
magliche Optionen eruiert, wie die Position einer zentralen Ansprechperson fir das duale Studium

an der FH Erfurt etabliert werden kdnnte.

Zudem wird angeraten, das duale Studium in die Rahmenprifungsordnung aufzunehmen. Dartber
hinaus ware es winschenswert, dass das duale Studium einen Platz im Leitbild der Hochschule
sowie in den Zielvereinbarungen findet. Generell kann die organisatorische Verzahnung im

vorliegenden Studiengang als erflllt bewertet werden.

Hinsichtlich der inhaltlichen Verzahnung der Lernorte sieht das Gutachtergremium noch
Weiterentwicklungspotenziale. Wenngleich das duale Studium an der FHE eine lange Tradition hat
und der vorliegende Studiengang aus einer vorherigen Studienvariante hervorgeht, so war aus den
Unterlagen zum Begutachtungsverfahren nicht in jeder Hinsicht ersichtlich, wie die inhaltliche
Verzahnung der Lernorte im vorliegenden Studiengang konzipiert ist. Dies wurde auch vor Ort
besprochen, und es entstand gutachterseitig der Eindruck, dass das duale Studium als
praxisintegriertes  Studium  reibungslos und zielfihrend hinsichtlich der anvisierten
Qualifikationsziele funktioniert. Insbesondere die inhaltliche Abstimmung zwischen den Lernorten
und die Steuerung der Praxiszeiten, die Uber Hinweise an die Praxispartner, wo Studierende
eingesetzt werden sollten, erfolgt, kénnte jedoch — auch zur Erhéhung der Verbindlichkeit fir
Lehrende, Studierende und Praxispartner — noch transparenter erfolgen. Auch kénnte die inhaltliche
Verzahnung im 3. und 4. Semester sowie hinsichtlich des Praktikums einschlielich
Praktikumsbericht klarer aus den Modulbeschreibungen hervorgehen sowie ggf. auch uber
spezifische Prifungsformen (bspw. Projektarbeiten) noch weiter akzentuiert werden. Auch das
Wording bedarf ggf. einer Uberarbeitung, da es teilweise nicht zur Konzeption des ausbildungs- vs.
des praxisintegrierten Studiengangs passt (Praxispartner / Ausbildungsstatte, Ausbildungsbetrieb /
Praxisstelle). Zu diesem Schluss kommt das Gutachtergremium auch deshalb, weil die
Qualifikationsziele des vorliegenden Studiengangs derzeit nahezu unterschiedslos zum
grundstandigen Studiengang formuliert sind und eine Akzentuierung der formalen Konzeption trotz

unkritischer Durchfiihrung, wie dies vor Ort deutlich wurde, sinnvoll erscheint.

Da — neben dem Praktikumsbericht (vgl. Abschnitt Prifungssystem) — auch in der Bachelorarbeit
besonders gut die inhaltliche Verzahnung theoretischer und praxisbezogener erworbener
Kompetenzen stattfinden kann, stellt die Konzeption der Bachelorarbeit hinsichtlich Inhalten und
Zielen im Modulhandbuch aus Sicht des Gutachtergremiums einen wichtigen Aspekt des dualen
Studiums dar. Im Modulhandbuch sind Ziele und Inhalt des Moduls fir alle drei Studiengéange des
Eisenbahnwesens in folgender Weise ausgefuhrt: ,Die Bachelorarbeit soll zeigen, dass die
Studierenden in der Lage sind, innerhalb der vorgegebenen Frist von 10 Wochen ein praktisches

Problem aus dem Bereich Eisenbahnwesen mit wissenschaftlichen Methoden zu bearbeiten und die
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Ergebnisse sachgerecht darzustellen. (...) Die Bachelorarbeit soll nach Madglichkeit einen
praktischen Bezug haben und im Zusammenhang mit dem 12-wdchigen Praktikum an einer
Einrichtung auerhalb der Hochschule (Behdrde, Wirtschaft, Institution, ...) entstehen.“ Daher
empfahl das Gutachtergremium, dass fiir den vorliegenden Studiengang in den Rubriken
,Qualifikationsziele* und ,Inhalt® des Modulhandbuchs festgehalten werden sollte, dass die
Bachelorarbeit in Kooperation mit dem Praxispartner zu erstellen ist, damit die anvisierte inhaltliche
Verzahnung in der Abschlussarbeit auch konzeptionell hinterlegt ist. In ihrer Stellungnahme teilt die
Hochschule mit, dass die studienorganisatorischen Unterlagen bereits die Empfehlung umsetzen
wirden; dies ist aus Gutachtersicht nicht der Fall; das Gutachtergremium schlug daher eine

Beibehaltung der Empfehlung vor.

Der Studiengang kénnte zudem in ,dual-praxisintegrierend umbenannt werden, gemaR den

Empfehlungen des Wissenschaftsrats von 2013.

Aus Sicht des Gutachtergremiums ist die Mdglichkeit zum Teilzeitstudium nachvollziehbar und
grundsatzlich zu begrif3en. Sie bietet Studierenden, fur die aus familiaren oder beruflichen Griinden
ein Vollzeitstudium zumindest teilweise eine Herausforderung darstellt, eine zusétzliche Flexibilitét.
Derzeit wird nach Auskunft der Studierenden vor Ort die Mdglichkeit zum Teilzeitstudium kaum

genutzt.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Aus Sicht des Akkreditierungsrats besteht im Hinblick auf die eher kritische Sichtweise des
Gutachtergremiums hinsichtlich der dualen Konzeption des vorliegenden Studiengangs
Erlauterungsbedarf. Unter anderem thematisiert die Ruckfrage des Akkreditierungsrats die
gleichlautenden Modulbeschreibungen fiir das Modul ,Projekt im Eisenbahnwesen® fir den

grundstandigen Studiengang und die dualen Studiengénge.

Eine weitere Rickfrage bezog sich auf den fehlenden Leistungsnachweis in den Modulen
.Praxistransfer im Eisenbahnwesen | und Il fir die die Ausbildungsstatte ein unbenotetes Zertifikat
ausstellt. Es entstand aufgrund der Aktenlage der Eindruck, dass die Ausgestaltung des Moduls
unabhangig von der Hochschule erfolgte und das Erreichen der formulierten Modulziele daher nicht

sichergestellt ware.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Die Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) ist nachvollziehbar. Den Unterlagen, welche dem
Gutachtergremium vorlagen und bei welchen es Weiterentwicklungspotenzial erkannt hat, wie oben
ausgefihrt, stand eine Uberwiegend positiv zu bewertende Durchfiihrung des Studiengangs auch

hinsichtlich der inhaltlichen Verzahnung gegeniber. Die Studiengangsverantwortlichen und
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Lehrenden kdnnen auf langjahrige Erfahrung mit der dualen Konzeption und Durchfiihrung der
Studiengange, die bisher als Varianten des grundstandigen Studiengangs gefiihrt wurden,
zurlickblicken. Das Gutachtergremium kam daher zu der Einschatzung, dass eine Empfehlung zur
Weiterentwicklung der Modulbeschreibungen ausreichend sei. Vor dem Hintergrund der Rickfrage
des Akkreditierungsrats und dem Hinweis, dass auch die Modulbeschreibung fir das Modul ,Projekt
im Eisenbahnwesen” (welches gemal § 4 Abs. 2 SB_EBW_dual-pi ebenfalls bei der Praxisstéatte
durchgefihrt wird) identisch fiir den grundstandigen und die dualen Studiengénge ausgestaltet sei,
sowie angesichts der noch nicht umgesetzten Empfehlung im Rahmen der Méangelbeseitigung
schlagt das Gutachtergremium hinsichtlich dieser beiden Aspekte eine Auflage vor. Dies tragt auch
hinsichtlich der erforderlichen inhaltlichen Verzahnung in einem dualen Studiengang, der ein
spezifisches Kompetenzprofil ausbilden muss, dem in Abschnitt Qualifikationsziele und

Abschlussniveau formulierten Erfordernis Rechnung.

Zur Durchfuhrung der Module ,Praxistransfer im Eisenbahnwesen | und II* im dritten und vierten
Semester nimmt das Gutachtergremium wie folgt Stellung: Im Abschnitt Prifungssystem wurde fir
den Praktikumsbericht im 5. Semester empfohlen, dass dieser den wissenschaftlichen Hintergrund
der praktischen Tatigkeit darstellen und einen Abgleich zwischen gelernter Theorie und gelebter
Praxis thematisieren sollte; die Hochschule hat angekiindigt, dies umzusetzen, was gutachterseitig
begrift wurde. Die Ausstellung des Zertifikats, welches den praxisbezogenen Studienabschnitt vor
dem Berufspraktikum dokumentiert, wurde gutachterseitig unkritisch bewertet, da vor Ort deutlich
wurde, dass sich Lehrende, Studierende und Praxispartner regelmaRig hinsichtlich der
Durchfiihrung der Praxistransfermodule austauschen. Jedoch ist dieser Austausch nicht
dokumentiert, auch sind keine Kriterien fur die Ausstellung des Zertifikats und fiir seine Anerkennung
durch die Hochschule festgelegt. Daher schlagt das Gutachtergremium aufgrund der Ruckfrage des
Akkreditierungsrats und nach erneuter Befassung mit dem Sachverhalt vor, dass seitens der
Hochschule fir die Ausstellung des Zertifikats Leitlinien zur inhaltlichen Ausgestaltung und

hochschulinternen Anerkennung entwickelt werden sollten.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist vor dem Hintergrund der Rickfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) und der

erneuten Befassung des Gutachtergremiums mit dem o.g. Sachverhalt nicht erfuillt.
Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

o In den Rubriken ,Qualifikationsziele® und ,Inhalt® des Modulhandbuchs muss jeweils
festgehalten werden, dass die Bachelorarbeit in Kooperation mit dem Praxispartner zu
erstellen und das Modul ,Projekt im Eisenbahnwesen® in Kooperation mit dem Praxispartner

durchzuftihren ist.
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Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlung:

Seitens der Hochschule sollten fiir die Ausstellung des Zertifikats Leitlinien zur inhaltlichen

Ausgestaltung und hochschulinternen Anerkennung entwickelt werden. Studiengang
LWirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik (B.Eng.)

Sachstand

Der Studiengang wird ebenfalls als Teilzeitstudiengang angeboten. In 8§ 14 SB_NML ist geregelt:
,Das Studium Wirtschaftsingenieur/in Nachhaltige Mobilitdt und Logistik [Herv.i.O.] ist als
Teilzeitstudium moglich. Naheres dazu regelt die Immatrikulationsordnung der Fachhochschule
Erfurt. Studierende sind wahrend des Teilzeitstudiums aufgefordert, das Studium
eigenverantwortlich so zu organisieren, dass der Studienabschluss zigig erreicht werden kann.*
Gemal § 5 Abs. 2 Immatrikulationsordnung wird das Teilzeitstudium bei Vorliegen eines der drei
folgenden Umstande genehmigt: besondere familidre Verpflichtungen, Arbeitsverhaltnis und
selbsténdige Erwerbstatigkeit sowie gesundheitliche Griinde. Semester im Teilzeitstudium werden
gemal § 5 Abs. 4 Immatrikulationsordnung als halbe Fachsemester gezéhlt.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Aus Sicht des Gutachtergremiums ist die Mdoglichkeit zum Teilzeitstudium nachvollziehbar und
grundsatzlich zu begrif3en. Sie bietet Studierenden, fir die aus familiaren oder beruflichen Griinden
ein Vollzeitstudium zumindest teilweise eine Herausforderung darstellt, eine zusatzliche Flexibilitét.
Derzeit wird nach Auskunft der Studierenden vor Ort die Mdglichkeit zum Teilzeitstudium kaum

genutzt.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL* (B.Eng.)

Sachstand

Der Studiengang wird als dualer Studiengang angeboten. Im Studiengang sollen 55 bzw. 57 ECTS-
Punkte (je nach Vertiefungsrichtung) beim dualen Vertragspartner erworben werden. Die
Préasenzzeiten in den dualen Institutionen liegen in der vorlesungsfreien Zeit sowie im
Praxissemester. Sie werden fur die Anwendung theoretischer Inhalte in der dualen Institution genutzt
und angerechnet. Da die Hochschule mit unterschiedlichsten dualen Partnern deutschlandweit

rechnet, ist eine Présenzzeit in der dualen Institution wahrend der Vorlesungszeit nicht vorgesehen.

Zur Verzahnung der verschiedenen Lernorte und -formen regelt 8 5 SB_NML_DUAL:
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»(1) Die Besonderheit des dualen Studiums liegt darin, dass Studium und Ausbildung Uber eine
inhaltliche Schnittmenge verfligen, sodass die Studierenden ihre erworbenen Kenntnisse in beiden

Horizonten einbringen kénnen.

(2) Die verschiedenen Lernorte — Fachhochschule Erfurt und Praxisstatte — sind eng miteinander
verwoben. Insgesamt werden bei der Praxisstatte neben der Ausbildung selbst mind. 50 ECTS (je
nach Vertiefungsrichtung) beim dualen Vertragspartner erworben. Die Prasenzzeiten in den dualen
Institutionen liegen in der vorlesungsfreien Zeit sowie im Praxissemester. Sie werden fir die
Anwendung des theoretischen Wissens in der Praxis sowie flir die berufsbezogene Bachelorarbeit

genutzt und angerechnet.

(3) Die Fachhochschule Erfurt vermittelt den Studierenden notwendige Theorieinhalte und garantiert
die wissenschaftliche Qualitat des Abschlusses. Die Verbindung von Studien- und Praxisphasen,
die es den Studierenden ermdglicht, das Studium und eine praktische Qualifizierung im Beruf zu

vereinbaren, werden in einem Kooperationsvertrag mit der Praxisstétte geregelt.

(4) Die Prasenzzeiten in den dualen Institutionen liegen in der vorlesungsfreien Zeit sowie im
Praxissemester. Sie werden fur die Anwendung theoretischer Inhalte in der dualen Institution genutzt
und angerechnet. Der anteilige Umfang der ECTS-Punkte fir die duale Praxis sind im Studien- und

Prifungsplan (Anlage 1) ausgewiesen.

(5) Der Umfang des Workloads fir die Anwendung theoretischer Inhalte in der dualen Institution -
anteilig bzw. statt vom in der Modulbeschreibung ausgewiesenen Workload fur das Selbststudium -

wird im Detail im Kooperationsvertrag geregelt.*

Fur den Studiengang werden nach Angaben der Hochschule Kooperationsvertrage zwischen der
Fachhochschule Erfurt und dem Praxispartner geschlossen. Ein entsprechendes Muster lag dem
Selbstbericht nicht bei. Zwischen Studierenden im vorliegenden Studiengang und dem jeweiligen

Arbeitgeber wird ein Arbeitsvertrag geschlossen.

Die Hochschule Erfurt stellt nach eigenen Angaben das fir den Studiengang erforderliche
Studienangebot bereit und verantwortet in Zusammenarbeit mit dem Unternehmen die Sicherung
der inhaltlichen und Qualitatsanspriiche des dualen Studiums. Die Studienphase wird durch die
Professor:innen, Lehrkrafte fur besondere Aufgaben oder Lehrbeauftragte der Hochschule
durchgefuhrt. Das Unternehmen unterstutzt die Fachhochschule bei der Durchfuhrung des Studiums
und stellt die Betriebsstatten zur Verfiigung, in denen die Praxisphasen durchgefiihrt werden. Es
sichert die Personalkapazitat sowie die personliche, fachliche und padagogische Eignung des in der
Ausbildung eingesetzten Personals zu. Das Unternehmen benennt spatestens mit Abschluss des
Arbeitsvertrags eine Person fir die Praxisbetreuung fir die Zeit des Studiums. Diese dient den

Studierenden und der Fachhochschule als Ansprechpartner. Seitens der Fachhochschule steht die
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Studiengangsleitung fir gegebenenfalls erforderliche studiengangspezifische Abstimmungen
zwischen den Studierenden, der Praxisbetreuung des Unternehmens und der Fachhochschule zur

Verflgung.

Das Unternehmen ermdéglicht den Praxiseinsatz im Rahmen des Praxissemesters und der
praxisnahen Bachelorarbeit; soweit dies ausnahmsweise nicht mdglich ist, kann eine alternative
Ldsung zwischen den Beteiligten abgestimmt werden, im Rahmen derer das Praxissemester und
die Bachelorarbeit ohne Beeintrachtigung der Qualitat auch bei anderen Unternehmen oder der

Fachhochschule Erfurt absolviert werden.

Die Anerkennung von Praktika erfolgt auf Basis von vorliegenden Praktikumsberichten und
gegebenenfalls erforderlichen Ausarbeitungen und Prifungen durch das Praktikantenamt der
Fachrichtung. Aufgabenstellungen und Bewertungen von Prifungen werden ausschlief3lich durch
das betreuende Lehrpersonal der Fachhochschule durchgefihrt.

Die Fachhochschule ermdéglicht dem Unternehmen nach Angaben im Selbstbericht die Beteiligung
an Gremien, die insbesondere (Uber Fragen der Qualitdtssicherung sowie der
Studiengangentwicklung und Studienorganisation im dualen Studienangebot beraten. Das
Unternehmen wird in diesem Rahmen durch die Fachhochschule tber die studienablaufrelevanten
Zeitrdume der Semesterplanung informiert. Trotz der vertraglichen Verzahnung bleiben Hochschule
und Betrieb in ihren Entscheidungsprozessen und Personalauswahl weitgehend unabhangig. So
wird das Curriculum der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen weiterhin ausschlieflich
innerhalb der Fachrichtung erarbeitet und festgelegt. Das jeweilige Unternehmen verpflichtet sich,
die Studierenden fir die Studienphasen (derzeit regelmafig 15 Wochen) und den Prifungszeitraum
(derzeit regelmaRig 3 Wochen) in jedem Semester nach Malgabe der jeweiligen

studiengangspezifischen Bestimmungen freizustellen.

Zur Sicherstellung der Qualitat der Praxisteile des Hochschulstudiums ermdéglicht das Unternehmen
dartiber hinaus der Hochschule die Uberpriifung der Qualitat im Praxiseinsatz durch angemeldete

stichprobenartige Kontrollen.

Der Studiengang wird ebenfalls als Teilzeitstudiengang angeboten. In 8§ SB_ NML_DUAL ist geregelt:
,Das Studium Wirtschaftsingenieur/in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL [Herv.i.O.] ist
als Teilzeitstudium maoglich. N&heres dazu regelt die Immatrikulationsordnung der Fachhochschule
Erfurt. Studierende sind wahrend des Teilzeitstudiums aufgefordert, das Studium
eigenverantwortlich so zu organisieren, dass der Studienabschluss zigig erreicht werden kann.*
Gemal § 5 Abs. 2 Immatrikulationsordnung wird das Teilzeitstudium bei Vorliegen eines der drei

folgenden Umstande genehmigt: besondere familidre Verpflichtungen, Arbeitsverhaltnis und
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selbstandige Erwerbstatigkeit sowie gesundheitliche Griinde. Semester im Teilzeitstudium werden

gemal § 5 Abs. 4 Immatrikulationsordnung als halbe Fachsemester gezéhlt.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Hinsichtlich der vertraglichen Verzahnung zwischen Lernort Hochschule und Unternehmen besteht
noch die Notwendigkeit, ein Muster flr den Kooperationsvertrag der Hochschule mit den jeweiligen
Unternehmen vorzulegen. Dem Selbstbericht lag nur der ,Auszug duale Anrechnung — Grundlage
fir die Kooperationsvereinbarungen mit den dualen Praxispartnern® vor. Zudem werden

Arbeitsvertrage zwischen den dual Studierenden und dem jeweiligen Praxispartner geschlossen.

Mit der Stellungnahme Ubersandte die Hochschule ein entsprechendes Muster fir den
Kooperationsvertrag. Gemall 8 4 Abs. 2 des Musters fur den Kooperationsvertrag zwischen
Hochschule und Unternehmen ist festgehalten: ,Die Fachhochschule verantwortet in
Zusammenarbeit mit dem Unternehmen die Sicherung der inhaltlichen und Qualitatsanspriiche des
dualen Studienganges in allen Phasen des Studiums.” Entsprechend ist die Evaluation des
Studiengangs durch die Hochschule sichergestellt; bei Evaluationen des dualen Studiengangs
konnte dann in den Blick genommen werden, ob Studierende durchgéangig eine inhaltliche
Verbindung zwischen den praktischen Erfahrungen und den erlernten Theorieinhalten herstellen

konnen.

Im Kooperationsvertrag werden nach Aussage der Lehrenden die Praxispartner verpflichtet,
gegenlber der Hochschule Ansprechpartner zu benennen. Von Seiten der Hochschule, so wurde in
der Begehung mitgeteilt, ist der jeweilige Studiengangleiter Ansprechpartner. Ein zentraler
Ansprechpartner fir das duale Studium findet sich in der Anlage zum Selbstbericht (,Beratungs- und
Betreuungsangebote fur Studierende und Studieninteressierte an der Fachhochschule Erfurt —
AUSZUG") nicht. Auch bei den Gesprachen vor Ort wurde das Gutachtergremium seitens der
Lehrenden darlUber informiert, dass es keine zentrale Ansprechperson fur die dual Studierenden der
Hochschule gédbe. Um eine Zusammenarbeit zwischen der Hochschule und den Praxispartnern
erfolgreich zu gestalten, ist die Etablierung zentraler Strukturen hilfreich; diese existieren an der FH
Erfurt bisher nicht. Es sollten daher hochschulseitig spezifische Ansprechpartner fir das duale
Studium benannt werden, deren Kontaktdaten in einem Verzeichnis festgehalten werden. Die
Hochschule fuhrt in ihrer Stellungnahme aus, dass die Ansprechpartner vertraglich festgehalten
seien. Das Gutachtergremium schlagt in diesem Zusammenhang vor, dass die Hochschule
mittelfristig mogliche Optionen eruiert, wie die Position einer zentralen Ansprechperson fir das duale

Studium an der FH Erfurt etabliert werden konnte.

Zudem wird angeraten, das duale Studium in die Rahmenprifungsordnung aufzunehmen. Dartber

hinaus ware es wiinschenswert, dass das duale Studium einen Platz im Leitbild der Hochschule
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sowie in den Zielvereinbarungen findet. Generell kann die organisatorische Verzahnung im

vorliegenden Studiengang als erflllt bewertet werden.

Hinsichtlich der inhaltlichen Verzahnung der Lernorte sieht das Gutachtergremium noch
Weiterentwicklungspotenziale. Wenngleich das duale Studium an der FHE eine lange Tradition hat
und in vielen Studiengangen nach Einschatzung des Gutachtergremiums erfolgreich angeboten
wird, so war aus den Unterlagen zum Begutachtungsverfahren nicht in jeder Hinsicht ersichtlich, wie
die inhaltliche Verzahnung der Lernorte im vorliegenden Studiengang konzipiert ist. Dies wurde auch
vor Ort besprochen, und es entstand gutachterseitig der Eindruck, dass das duale Studium
reibungslos und zielfihrend hinsichtlich der anvisierten Qualifikationsziele funktionieren.
Insbesondere die inhaltliche Abstimmung zwischen den Lernorten und die Steuerung der
Praxiszeiten, die Uber Hinweise an die Praxispartner, wo Studierende eingesetzt werden sollten,
erfolgt, sollte jedoch — auch zur Erh6éhung der Verbindlichkeit fir Lehrende, Studierende und
Praxispartner — transparenter erfolgen. Auch sollte die inhaltliche Verzahnung im 3. und 4. Semester
sowie hinsichtlich des Praktikums einschliellich Praktikumsbericht klarer aus den
Modulbeschreibungen hervorgehen sowie auch dber spezifische Prifungsformen (bspw.
Projektarbeiten) noch weiter akzentuiert werden. Zu diesem Schluss kommt das Gutachtergremium
auch deshalb, weil die Qualifikationsziele des vorliegenden Studiengangs derzeit nahezu
unterschiedslos zum grundstandigen Studiengang formuliert sind und eine Akzentuierung der
formalen Konzeption trotz unkritischer Durchfiihrung, wie dies vor Ort deutlich wurde, insbesondere
im vorliegenden Studiengang, welcher neu angeboten werden soll, erforderlich erscheint. Die
Hochschule teilt in ihrer Stellungnahme mit: ,Die inhaltliche und zeitliche Verzahnung wird aus dem
beigefugten Muster des Jahresplanes fir NM dual deutlich. Ebenso werden die inhaltliche
Abstimmung und Zustandigkeiten in der Kooperationsvereinbarung sowie beziglich des
Berufspraktikums in der Modulbeschreibung definiert. Dartiber hinaus erfolgt die inhaltliche
Abstimmung zwischen den Lernorten und die Steuerung der Praxiszeiten auch durch begleitende
Absprachen sowie im festen regelméafRigen Austausch mit den Praxispartnern.” Das
Gutachtergremium kam vor dem Hintergrund der Stellungnahme zu dem Schluss, dass die
inhaltliche Verzahnung im 3. und 4. Semester sowie hinsichtlich des Praktikums einschlief3lich
Praktikumsbericht klarer aus den Modulbeschreibungen hervorgehen sowie auch tber spezifische

Prifungsformen (bspw. Projektarbeiten) noch weiter akzentuiert werden sollte.

Da — neben dem Praktikumsbericht (vgl. Abschnitt Prifungssystem) — auch in der Bachelorarbeit
besonders gut die inhaltliche Verzahnung theoretischer und praxisbezogener erworbener
Kompetenzen stattfinden kann, stellt die Konzeption der Bachelorarbeit hinsichtlich Inhalten und
Zielen im Modulhandbuch aus Sicht des Gutachtergremiums einen wichtigen Aspekt des dualen

Studiums dar. Im Modulhandbuch sind Ziele und Inhalt des Moduls fiir den grundstandigen sowie
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fir den Studiengang ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.) in
folgender Weise ausgeflihrt: ,Die Bachelorarbeit soll zeigen, dass die Studierenden in der Lage sind,
innerhalb der vorgegebenen Frist von 10 Wochen ein praktisches Problem aus dem Bereichen
Mobilitat und/oder Logistik mit wissenschaftlichen Methoden zu bearbeiten und die Ergebnisse
sachgerecht darzustellen. (...) Die Bachelorarbeit soll nach Moéglichkeit einen praktischen Bezug
haben und im Zusammenhang mit dem 12-wdchigen Praktikum an einer Einrichtung auf3erhalb der
Hochschule (Behoérde, Wirtschaft, Institution, ...) entstehen.” Daher empfahl das Gutachtergremium,
dass fir den vorliegenden Studiengang in den Rubriken ,Qualifikationsziele“ und ,Inhalt des
Modulhandbuchs festgehalten werden sollte, dass die Bachelorarbeit in Kooperation mit dem
Praxispartner zu erstellen ist, damit die anvisierte inhaltliche Verzahnung in der Abschlussarbeit
auch konzeptionell hinterlegt ist. In ihrer Stellungnahme teilt die Hochschule mit, dass die
studienorganisatorischen Unterlagen bereits die Empfehlung umsetzen wirden; dies ist aus
Gutachtersicht nicht der Fall; das Gutachtergremium schlug daher eine Beibehaltung der
Empfehlung vor.

Aus Sicht des Gutachtergremiums ist die Mdoglichkeit zum Teilzeitstudium nachvollziehbar und
grundsatzlich zu begrifRen. Sie bietet Studierenden, fir die aus familiaren oder beruflichen Griinden
ein Vollzeitstudium zumindest teilweise eine Herausforderung darstellt, eine zusatzliche Flexibilitét.
Derzeit wird nach Auskunft der Studierenden vor Ort die Mdglichkeit zum Teilzeitstudium kaum

genutzt.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Aus Sicht des Akkreditierungsrats besteht im Hinblick auf die eher kritische Sichtweise des
Gutachtergremiums hinsichtlich der dualen Konzeption des vorliegenden Studiengangs
Erlauterungsbedarf. Unter anderem thematisiert die Ruckfrage des Akkreditierungsrats die unklare
Abgrenzung des dualen Studiengangs von seinem grundstéandigen Pendant, u.a. hinsichtlich der
Darstellung des Praxissemesters und der berufsfeldbezogenen Bachelorarbeit (vgl. 8 5 Abs. 2
SB_NML_DUAL.: ,Die Prasenzzeiten in den dualen Institutionen liegen in der vorlesungsfreien Zeit
sowie im Praxissemester. Sie werden fur die Anwendung des theoretischen Wissens in der Praxis

sowie fur die berufsbezogene Bachelorarbeit genutzt und angerechnet.”).

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Die Rickfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) ist nachvollziehbar. Den Unterlagen, welche dem
Gutachtergremium vorlagen und bei welchen es Weiterentwicklungspotenzial erkannt hat, wie oben
ausgefiihrt, stand eine Uberwiegend positiv zu bewertende geplante Durchfihrung des
Studiengangs  auch  hinsichtlich  der inhaltlichen  Verzahnung  gegeniber. Die

Studiengangsverantwortlichen und Lehrenden der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen
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kénnen auf langjahrige Erfahrung mit der dualen Konzeption und Durchfiihrung von Studiengéngen
zurlickblicken. Das Gutachtergremium kam daher zu der Einschatzung, dass eine Empfehlung zur
Weiterentwicklung der Modulbeschreibungen ausreichend sei. Vor dem Hintergrund der Rickfrage
des Akkreditierungsrats und dem Umstand, dass auch die Modulbeschreibung fiir das Modul
.Berufspraktikum Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® identisch fir den grundstandigen und den
dualen Studiengang ausgestaltet ist, sowie angesichts der noch nicht umgesetzten Empfehlung im
Rahmen der Méngelbeseitigung schlagt das Gutachtergremium hinsichtlich dieser beiden Aspekte
eine Auflage vor. Dies tragt auch hinsichtlich der erforderlichen inhaltlichen Verzahnung in einem
dualen Studiengang, der ein spezifisches Kompetenzprofil ausbilden muss, dem in Abschnitt

Qualifikationsziele und Abschlussniveau formulierten Erfordernis Rechnung.

Da zudem in 8 5 Abs. 2 SB_NML_DUAL ungenau von einem ,Praxissemester’ (tatsachlich werden
im Berufspraktikum lediglich 16 ECTS-Punkte erworben) und einer lediglich ,berufsfeldbezogenen
Bachelorarbeit’ (tats&chlich wird die Bachelorarbeit in Kooperation mit einer spezifischen
Praxisstatte erstellt) die Rede ist, empfiehlt das Gutachtergremium hier eine redaktionelle

Anpassung.

Das Gutachtergremium kommt hingegen zu dem Schluss, dass die ausgesprochene Empfehlung
fur die inhaltliche Verzahnung im 3. und 4. Semester unverandert bestehen bleiben sollte. Der
Studiengang wird neu angeboten. Das Gutachtergremium vertraut darauf, dass die
Studiengangverantwortlichen im Akkreditierungszeitraum die erforderlichen Weiterentwicklungen
vornehmen werden, um eine sichtbare inhaltliche Verzahnung auch im 3. und 4. Semester zu

ermoglichen.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist vor dem Hintergrund der Rickfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) und der

erneuten Befassung des Gutachtergremiums mit dem o.g. Sachverhalt nicht erfullt.
Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

) In den Rubriken ,Qualifikationsziele* und ,Inhalt* des Modulhandbuchs muss festgehalten
werden, dass die Bachelorarbeit in Kooperation mit dem Praxispartner zu erstellen ist; fir das
Modul ,Berufspraktikum Nachhaltige Mobilitdt und Logistik muss hinsichtlich der Rubriken
~Qualifikationsziele® und ,Inhalt“ der Bezug zur dualen Konzeption des Moduls und zur

Durchfuihrung an der Praxisstatte hergestellt werden.
Das Gutachtergremium gibt folgende Empfehlungen:

o 8§ 5 Abs. 2 SB_NML_DUAL sollte hinsichtlich der dualen Konzeption des Studiengangs

angepasst werden.
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o Die inhaltliche Verzahnung im 3. und 4. Semester sollte klarer aus den Modulbeschreibungen
hervorgehen sowie auch tber spezifische Prifungsformen (bspw. Projektarbeiten) noch weiter

akzentuiert werden.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Loqistik*“ (M.Eng.

Sachstand

Der Studiengang wird ebenfalls als Teilzeitstudiengang angeboten. In 8 9 SB_Wi_NL ist geregelt:
,Das Studium Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik ist als Teilzeitstudium maoglich. N&heres
dazu regelt die Immatrikulationsordnung der Fachhochschule Erfurt. Der:die Studierende ist
wahrend des Teilzeitstudiums aufgefordert, das Studium eigenverantwortlich so zu organisieren,
dass der Studienabschluss ziigig erreicht werden kann.“ GemafR § 5 Abs. 2 Immatrikulationsordnung
wird das Teilzeitstudium bei Vorliegen eines der drei folgenden Umstande genehmigt: besondere
familidare Verpflichtungen, Arbeitsverhaltnis und selbstandige Erwerbstétigkeit sowie gesundheitliche
Grunde. Semester im Teilzeitstudium werden geman § 5 Abs. 4 Immatrikulationsordnung als halbe

Fachsemester gezahlt.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Aus Sicht des Gutachtergremiums ist die Mdoglichkeit zum Teilzeitstudium nachvollziehbar und
grundsatzlich zu begrifen. Sie bietet Studierenden, fir die aus familiaren oder beruflichen Griinden
ein Vollzeitstudium zumindest teilweise eine Herausforderung darstellt, eine zusatzliche Flexibilitat.
Derzeit wird nach Auskunft der Studierenden vor Ort die Mdglichkeit zum Teilzeitstudium kaum

genutzt.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.)

Sachstand

Der Studiengang wird ebenfalls als Teilzeitstudiengang angeboten. In 8 10 SB_Wi_VW ist geregelt:
,Das Studium Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen ist als Teilzeitstudium mdglich. Naheres dazu
regelt die Immatrikulationsordnung der Fachhochschule Erfurt. Der:die Studierende ist wahrend des
Teilzeitstudiums aufgefordert, das Studium eigenverantwortlich so zu organisieren, dass der
Studienabschluss zigig erreicht werden kann.* Gemal § 5 Abs. 2 Immatrikulationsordnung wird das
Teilzeitstudium bei Vorliegen eines der drei folgenden Umstande genehmigt: besondere familiare

Verpflichtungen, Arbeitsverhaltnis und selbstandige Erwerbstétigkeit sowie gesundheitliche Griinde.

Seite 193 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

Semester im Teilzeitstudium werden gemafll § 5 Abs. 4 Immatrikulationsordnung als halbe
Fachsemester gezahlt.
Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Aus Sicht des Gutachtergremiums ist die Mdoglichkeit zum Teilzeitstudium nachvollziehbar und
grundsatzlich zu begrif3en. Sie bietet Studierenden, fir die aus familiaren oder beruflichen Griinden
ein Vollzeitstudium zumindest teilweise eine Herausforderung darstellt, eine zusatzliche Flexibilitat.
Derzeit wird nach Auskunft der Studierenden vor Ort die Mdglichkeit zum Teilzeitstudium kaum

genutzt.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

Studiengang ,,Europaische Bahnsysteme‘ (M.Sc.)

Sachstand

Der Studiengang weist das besondere Profil weiterbildend auf und ist berufsbegleitend organisiert.
Er wurde gemafl Angaben der Hochschule entsprechend unter Berlicksichtigung der besonderen
Anspriiche Berufstatiger konzipiert. Berufserfahrung von 14 Monaten wird zur Aufnahme des
Studiums vorausgesetzt. Die Lehrorganisation des Studienganges ist an die raumlichen und

zeitlichen Bedurfnisse der berufstatigen Studierenden ausgerichtet (vgl. Abschnitt Studierbarkeit).

Die Verbindung zu den beruflichen Téatigkeitsfeldern stellen die Studierenden nach Angaben im
Selbstbericht im Laufe des Studiums im Wesentlichen wahrend der in den Modulen und
Projektarbeiten zu bearbeitenden Projektaufgaben her. Diese Projektaufgaben nehmen eine
zentrale Rolle in den meisten Modulen ein. Die Studierenden vertiefen und erweitern (auch in
Teamarbeit) ihr bisher theoretisch erworbenes Wissen im Fachgebiet, indem sie selbststandig
definierte Problem- und Fragestellungen aus dem eigenen Arbeitsumfeld bearbeiten und damit
gleichzeitig anwendungsorientiertes Fachwissen erlangen. Die Studierenden haben so die
Madglichkeit, ihre bisherigen beruflichen Erfahrungen und Kenntnisse einzubringen und sich mit den

anderen Studierenden und den Dozent:innen darlber auszutauschen.

Zudem wird der Studiengang gemaf 8 3 Abs. 3 SB_EBS sowie auf der Homepage als international
ausgewiesen. Dies ist mit der organisationalen Struktur als Kooperationsstudiengang mit den
Hochschulen St. Polten (Osterreich), Zircher Hochschule fiir Angewandte Wissenschaften (ZHAW,
Schweiz) sowie Tschechische Technische Universitat Prag (Tschechische Republik), Aufenthalten

der Studierenden an den genannten Hochschulen (in jedem Semester eine Woche in Erfurt sowie
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drei Wochen an einer der Partnerhochschulen) und der teilweisen Verwendung der Lehrsprache

Englisch hinterlegt.

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Zielgruppe des weiterbildenden Studiengangs wird mit dem vorliegenden Studiengangskonzept
adaquat adressiert und angemessen durch das Curriculum begleitet. Dabei wird auch die
Berufserfahrung der Studierenden berlcksichtigt. Der Studiengang verbindet auf Uberzeugende

Weise Prasenz- und Onlinephasen im Blended Learning und ist somit gut studierbar.

Die Internationalitdit des Studiengangs ist Uberwiegend gut Uber sprachliche Aspekte und
international relevante Themen des Eisenbahnwesens hinterlegt (s.a. Ausfiihrungen unter 2.2.1).
Hinsichtlich der Qualitatssicherung des internationalen Studiengangs unter Beteiligung der
kooperierenden Hochschulen miuisste das Qualititsmanagement alle beteiligten Hochschulen

umfassen (s. hierzu Ausfihrungen unter 2.8).

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist erfullt.

2.3 Fachlich-Inhaltliche Gestaltung der Studiengange (8 13 MRVO): Aktualitat der
fachlichen und wissenschaftlichen Anforderungen (8§ 13 Abs. 1 MRVO)

a) Studiengangsubergreifende Aspekte

Eine wesentliche Starke der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen ist nach Angaben der
Hochschule die ausgesprochene Forschungsaffinitat, die sich thematisch auch im
Forschungsschwerpunkt der Fachhochschule Erfurt ,Nachhaltige Mobilitat, Logistik und
Infrastruktur widerspiegelt. Zahlreiche Drittmittelprojekte sind aktuell im Institut Verkehr und Raum
(IVR) gebundelt. Perspektiven fiir das weitere Institut der Fachrichtung, Institut fir Produktion,

Transport Umschlag und Lagerung (proTUL) sind derzeit (Stand: Frihjahr 2024) in Prifung.

Das Facherangebot der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen wird in gemeinsamen Modulen
von den Fachrichtungen  ,Wirtschaftswissenschaften, ,Stadt- und Raumplanung®,
.Bauingenieurwesen® sowie ,Angewandte Informatik“ genutzt bzw. von diesen gespeist. Diese
interdisziplindre Vernetzung steigert die jeweilige fachliche Qualifikation und tragt zu einer effizienten

Auslastung auch spezialisierter Lehrmodule bei.

Die anwendungs- und praxisorientierte Lehre besitzt aus Sicht der Hochschule durch die Integration
laufender Forschungsvorhaben aktuellen Bezug und ist durch einen ausgewogenen Mix von

Lehrformaten  gekennzeichnet: grundlegende  sowie  diskursive  und  vertiefende
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Prasenzveranstaltungen mit integrierten Ubungsangeboten; digitale Lehre; regelmaRige
studentische Praxisprojekte; Laboribungen, in allen Studienphasen; englischsprachige
Lehrangebote; Gastvortrdge von Externen und Ehemaligen; Planspiele und Praktika,

Forschungsseminare in einzelnen Masterstudiengangen.

Als Alumni sind die Absolvent:iinnen der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen durch die
Vermittlung von Praktika, das Halten von Vortragen und die Betreuung von Abschlussarbeiten und

sonstige fachliche und persénliche Kontakte weiterhin verbunden.

Sowohl in der Weiterentwicklung des Studienangebotes der vorliegenden Studiengange wie auch
im laufenden Studienbetrieb stehen nach Angaben im Selbstbericht Aktualitdt und Adaquanz der
fachlichen und wissenschaftlichen Anforderungen im besonderen Fokus. Die Lehrkrafte befassen
sich im Austausch mit anderen Fachleuten und Partnern mit fachlichen und gesellschaftlichen
Veranderungen. Dazu dienen fachliche Netzwerke in den Feldern Eisenbahnwesen, Nachhaltige
Mobilitdt und Logistik und Wirtschaftsingenieurwesen sowie Mitgliedschaften in Fachvereinen wie
beispielsweise im  automotive thdringen e.V., Fakultdten- und Fachbereichstag
Wirtschaftsingenieurwesen e.V., Logistik Netzwerk Thiuringen e.V., Bundesvereinigung Logistik e.V.,
MTM Association e.V. und die Mitwirkung im Thiringer Nachhaltigkeitsbeirat des Thuringer

Ministeriums fur Umwelt, Energie und Naturschutz.

AuR3erdem ist die Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen Griundungsmitglied im ,Studienfeld
Nachhaltige Mobilitat“, einem Zusammenschluss von Studiengangen an Hochschulen der
Angewandten Wissenschaften. Die Ausgestaltung der Vertiefungsrichtung Nachhaltige Mobilitat
orientiert sich am Entwurf der Anforderungen des abgestimmten Kerncurriculums an Studiengénge
im ,Studienfeld Nachhaltige Mobilitat®. Dartber hinaus flielen Erkenntnisse aus dem
Forschungsschwerpunkt ,Nachhaltige Mobilitat, Logistik und Infrastruktur® sowie aus weiteren
Projekten der beiden Forschungsinstitute der Fakultat Institut Verkehr und Raum (IVR) und Institut

fur Produktion, Transport Umschlag und Lagerung (proTUL) ein.

Unter systematischer Bertcksichtigung des fachlichen Diskurses auf nationaler beziehungsweise
und auch teilweise internationaler Ebene, werden die fachlich-inhaltliche Gestaltung und die
methodisch-didaktischen Ansétze des Curriculums nach Angaben der Hochschule kontinuierlich

Uberpruft und an fachliche und didaktische Weiterentwicklungen angepasst.
b) Studiengangsibergreifende Bewertung

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Aktualitit und Adaquanz der fachlichen und wissenschaftlichen Anforderungen in den

Studiengangen in Hinblick auf die fachlich-inhaltliche Gestaltung und methodisch-didaktische
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Ansatze unter Bertcksichtigung des Diskurses auf insbesondere nationaler sowie teilweise
internationaler Ebene sind aus Sicht des Gutachtergremiums gegeben. Forschungsergebnisse

flieBen in die Ausgestaltung der Lehre ein, unter anderem Uber die Projektmodule.

Insbesondere die innerhalb von Projektmodulen gegebene Steuerungsfahigkeit der Dozierenden ist
als zukunftsfahig und adaquat einzustufen. Die vorgestellten Forschungstétigkeiten der beteiligten
Institutionen entsprechen vergleichbaren, aktuellen Inhalten. Die Laborausstattung und die
Kooperation mit der Fachschule in Gotha im Bereich Eisenbahnwesen erlauben dies absehbar auch

bei kiinftigen Fragestellungen.

Positiv ist hinsichtlich der Studiengéange ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik*
(B.Eng.) und ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.)
insbesondere die Integration von Verkehrs- und Mobilitdtsnetzwerken und -forschungsthemen in die
Breite der Vertiefungsthemen. Wichtig ist aus Gutachtersicht fur die zukunftige Entwicklung im
Hinblick auf Logistikthemen, das Netzwerk verstéarkt in die Industrie und Logistikbranche auf- und
auszubauen, woflr durch die umfangreichen Praxisanteile hier gute Voraussetzungen gegeben

sind.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fur alle Studiengéange erfullt.

2.3.2 Lehramt (8 13 Abs. 2 und 3 MRVO)

Nicht einschlagig.

2.4 Studienerfolg (8 14 MRVO)
a) Studiengangsubergreifende Aspekte

Sachstand

Die Fachhochschule Erfurt verfigt nach eigenen Angaben Uber ein prozessorientiertes
Qualitatsmanagementsystem, dessen Grundlage die Anforderungen der Studierenden, des
Ministeriums, potenzieller Arbeitgeber und anderer Interessengruppen sowie die Ziele der

Hochschule sind.

Zur Gewabhrleistung der Beteiligung aller Hochschulmitglieder verfolgt die FH Erfurt eine Verzahnung
aus zentralem und dezentralem Qualitdtsmanagement. Die zentrale Ebene, vertreten durch den

Vizeprasidenten fur Studium und Lehre sowie die Kommission fur Studium und Lehre, schafft und
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sichert die notwendigen Rahmenbedingungen fur das Qualitdtsmanagement. Von zentraler Ebene
aus unterstiitzt das Zentrum fir Qualitat die dezentrale Qualitatsarbeit, die Kommission prift sie im
Rahmen der Qualitatsdialoge. Die dezentrale Ebene in den Fakultaten mit dem Dekanat (Dekan,
Prodekane und Geschaftsfihrung) und der Studienkommission der Fachrichtung Verkehrs- und
Transportwesen ist zustandig fir die inhaltliche Untersetzung und Umsetzung. Die Uberpriifung der
Qualitat von Studium und Lehre ist in der Qualitatsordnung der FH Erfurt (vom Senat beschlossen
am 28.02.2023) geregelt. Die Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen setzt diese Ordnung

nach eigenen Angaben mit Unterstlitzung des Zentrums fur Qualitat um.

Zur Erhebung von Daten zur demographischen Zusammensetzung der Studienanfanger:innen und
Daten zur Studienwahlentscheidung fuhrt die Fachrichtung in jedem Semester eine
Erstsemesterbefragung durch. Die Evaluation der Lehrveranstaltungen ist in einem Evaluationsplan
geregelt und koordiniert. In jedem Semester wird etwa ein Drittel der Lehrveranstaltungen in jedem
Studiengang evaluiert. Die Auswertung dieser Evaluationen erfolgt im Zentrum fir Qualitat mittels
der Software EvaSys. Zur Konkretisierung der regelméfRligen Evaluation hat die Fakultat Wirtschaft-

Logistik-Verkehr im Fakultatsrat einen Evaluationsplan verabschiedet.

Die Befragung der Absolventiinnen erfolgt jahrlich durch die Fachhochschule Erfurt. Alle
Absolvent:innen werden ein Jahr nach ihrem Hochschulabschluss zum Studien- und Berufsverlauf
sowie zu den Wirkungen von Studienbedingungen und -angeboten fir den weiteren Lebensweg und

den Berufserfolg befragt.

Die Studiengangevaluation, die mindestens zweimal in acht Jahren durchgefuhrt wird, bewertet die
Organisation und Ablaufe in einem Studiengang aus Sicht Studierender in einem grof3eren
Zusammenhang. Sie umfasst sowohl das Erkennen von Verbesserungspotentialen und
Entwicklungsmdoglichkeiten als auch die Wirksamkeitstuiberprifung von MalBnahmen. Zentrale
Gegenstande der Studiengangevaluation sind: Aufbau, Inhalt, Praxis-/Anwendungsbezug und
Organisation/Studierbarkeit des Studiengangs, Arbeitsbelastung/Workload im  Studium,

Anforderungen im Studiengang, Betreuung und Beratung im Studium sowie Rahmenbedingungen.

Durch die Beteiligung der Lehrenden der Fachhochschule Erfurt wird der Lehr- und Studienbetrieb
regelmafig auch von dieser Statusgruppe in der jeweiligen Fachrichtung evaluiert. Dies bildet ein
Komplement zu der Bewertung durch Studierende und Alumni. Zudem beteiligen sich die Lehrenden
am inhaltlichen Diskurs Uber die Ergebnisse der Befragungen und die Ableitung von MalRhahmen

zur Qualitatssicherung und -entwicklung in der Fachrichtung.

Die Studiengénge der Fachrichtung Verkehrs- und Transportwesen beteiligen sich an Evaluationen

durch Externe, wie zum Beispiel dem CHE-Ranking, sowie an Gesprachen und Befragungen von
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Arbeitgeberverbanden. Uber die Beteiligung an konkreten Befragungen entscheidet das Prasidium.

Ferner werden regelmafiig die Bewertungen auf studycheck.de gesichtet.

Auf Klausurtagungen und in den Sitzungen der Studienkommission wird systematisch das
Gesamtkonzept der Studiengange — die Lehre, der Bedarf der Studierenden, die Ausstattung, die
Raumlichkeiten aber auch die strategische Ausrichtung der Fachrichtung — auf Basis der
Evaluationen und des sonstigen Feedbacks erortert und weiterentwickelt. Wahrend auf den
Klausurtagungen tiber mégliche Veranderungen des Studienplanes diskutiert und Uberarbeitungen
vorbereitet werden, bildet die Studienkommission die operative Ebene. Hier werden regelmalig die
Meinungen der Studierenden zum Studiengang eingeholt, konkrete MaRnahmen beschlossen und
deren Umsetzung geprift. Schwerpunkte der Sitzungen der Studienkommission sind Diskussionen
und Beschlisse zur Weiterentwicklung von Lehrinhalten und der Praxisrelevanz der einzelnen
Module und den Studiengdngen insgesamt. Die beschlossenen MalRnahmen werden den
Studierenden in einer der regelméRig stattfindenden Studienkommissionen mitgeteilt und so ziigig
wie moglich im Studiengang umgesetzt. In den nachfolgenden Evaluationen wird darauf geachtet,

dass der Erfolg der implementierten Mal3nahmen Uberpruft wird.
b) Studiengangsibergreifende Bewertung

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Das Monitoring der Studiengénge basiert auf Lehrevaluationen sowie individuellen Riickmeldungen
der Studierenden sowie der Arbeitgeber der Absolvent:innen. Dies erfolgt generell kontinuierlich und
systematisiert. Studentische Rickmeldungen werden nach Einschatzung des Gutachtergremiums
bei der Weiterentwicklung der Studiengange bertcksichtigt, beispielsweise wurde nach Angabe der
Studierenden das Mathetutorium aufgrund umfangreicherer Bedarfe der Studierenden von einem
auf drei Termine ausgeweitet. Bei den Gesprachen vor Ort wurde auch deutlich, dass das QM-
System hochschulintern erfolgreich systematisch weiterentwickelt wird, beispielsweise durch die
Einfuhrung der Qualitdtsdialoge 2023, die die Kommission fur Studium und Lehre fir alle
Studiengénge der FHE alle zwei Jahre durchfihrt. Neben in Leitfragen formulierten Themen werden

hierbei auch selbstgesetzte Themenschwerpunkte besprochen.

Die Evaluationsmalinahmen als solche werden grundsatzlich als gut geeignet angesehen. Auch wird

der Ansatz, die Qualitatssicherung zentral zu koordinieren, gutachterseitig fur adaquat befunden.

Die Reflexion der Ergebnisse erscheint zielfihrend, die Kommunikation der Ergebnisse und
Ruckspiegelung an die Zielgruppe ebenso. Die einschlagigen Datenschutzbestimmungen werden
offenkundig eingehalten, auch wenn dies in Studiengdngen oder Modulen mit geringer

Teilnehmeranzahl und Beteiligung zu Schwierigkeiten bei der Verwendbarkeit der Ergebnisse fiihrt.
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Es konnte noch versucht werden, die Beteiligung der Studierenden weiter zu erhdhen.
Gegebenenfalls kénnten aus Sicht des Gutachtergremiums auch die Riickmeldungen von auf3erhalb

der Hochschule verstarkt genutzt werden.
Hinsichtlich der dualen Studiengange wird auf die Ausfiihrungen unter Abschnitt 2.2.7 verwiesen.

Fir den Studiengang ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.) lagen die Kooperationsvertrage mit den
hochschulischen Partnern, die auch Regelungen zum Qualitdtsmanagement der von den
Kooperationspartnern verantworteten Lehranteile vorsehen sollten, zuerst nicht vor; ein Entwurf
wurde mit der Stellungnahme eingereicht; hier sind auch Regelungen zur Durchfihrung des

Qualitatsmanagements enthalten (s. Abschnitt 2.8).

Entscheidungsvorschlag

Das Kiriterium ist fur alle Studiengénge erfullt.

2.5 Geschlechtergerechtigkeit und Nachteilsausgleich (8 15 MRVO)
a) Studiengangsubergreifende Aspekte

Sachstand

Die Herstellung von Chancengleichheit auf allen Ebenen und in allen Bereichen und die Beseitigung
von Benachteiligungen in Studium, Lehre, Forschung und Verwaltung ist nach eigenen Angaben
erklartes Ziel der Fachhochschule Erfurt. Gender Mainstreaming ist als Querschnittsaufgabe in
Strukturen und Prozessen verankert. Es ist seit 2008 Teil des Leitbildes und hat dartuber hinaus
Eingang in das 2020 verabschiedete Leitbild Lehre gefunden. Darliber hinaus wurden
Gleichstellungsstandards systematisch in den Berufungsprozess implementiert. Mit der Novellierung
des Thiringer Hochschulgesetzes und der Etablierung des Amtes einer*eines
Diversitatsbeauftragten wird an der FH Erfurt kiinftig Diversitat in die strategische Weiter-
entwicklung einbezogen. Dabei strebt die Hochschule eine enge Vernetzung mit dem

Gleichstellungsbereich an.

Grundlegende Ziele und Malinahmen der Gleichstellungsarbeit sind im Gleichstellungsplan der FH
Erfurt festgehalten, der Teil der Struktur- und Entwicklungsplanung ist. Mit dem ,audit
familiengerechte hochschule® nutzte die FH Erfurt von 2008 bis 2023 das Audit als strategisches
Instrument zur Férderung der Vereinbarkeit von Familie, Beruf und Studium und Studium und konnte
in drei Re-Auditierungsverfahren und einem Dialogverfahren die Weiterentwicklung
familiengerechter Rahmenbedingungen vorantreiben sowie den hochschulweiten Austausch zu

Voraussetzungen einer familiengerechten Hochschulkultur intensivieren. Die Forderung der
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Vereinbarkeit von Familie, Beruf und Studium bleibt zuklnftig ohne Audit eine Daueraufgabe, an der
die Hochschule weiterhin arbeiten wird. Im Rahmen des Diversity Audits wird sie
Vereinbarkeitsaspekte fur Studierende und Mitarbeitende mit Careaufgaben als wichtigen Baustein

fur eine diversitatsgerechte Hochschule weiterbearbeiten.

Die Umsetzung von Mal3nahmen in den Bereichen Gleichstellung und Diversitét ist nach Angaben
im Selbstbericht als Fluhrungs- und Querschnittsaufgabe in den Strukturen der FHE verankert. Die
inhaltliche Ausgestaltung und strategische Steuerung ist beim Préasidium verankert und wird durch
die Vizeprasidentin fur Kommunikation und Kultur verantwortet. Der Vizeprasidentin fur
Kommunikation und Kultur ist das Zentrum fir Gleichstellung und Familie organisatorisch
zugeordnet. Es ist fur die konzeptionelle Weiterentwicklung der Gleichstellungsarbeit zustandig und
wirkt an der Umsetzung von Gleichstellungsmal3nahmen mit. Zugleich steht es Mitarbeitenden in
Lehre, Forschung und Verwaltung sowie Studierenden und Studieninteressierten als Anlauf- und

Beratungsstelle zur Verfigung.

Der Service Gender und Diversity arbeitet eng mit der Gleichstellungsbeauftragten und ihrer
Stellvertreterin zusammen und unterstitzt beide bei der Erfullung ihrer Aufgaben. Zu den
Aufgabenschwerpunkten der Gleichstellungsbeauftragten und ihrer Stellvertreterin gehoren
insbesondere die Begleitung von Berufungs- und Stellenbesetzungsverfahren und das
gleichstellungspolitische Engagement in den Hochschulgremien. Uber die Beteiligung der
Gleichstellungsbeauftragten ist sichergestellt, dass Gleichstellungsaspekte in zentralen
Hochschulprozessen Beriicksichtigung finden und in hochschulpolitische Entscheidungsprozesse
miteinflieBen. Die Gleichstellungsbeauftragte und ihre Vertreterin stehen allen Mitgliedern und
Angehorigen der Hochschule beratend und unterstiitzend zur Seite. Um die Umsetzung des
Gleichstellungsauftrages auch auf dezentraler Ebene wirksam zu unterstitzen, stehen der
Gleichstellungsbeauftragten  Fakultatsgleichstellungsbeauftragte zur  Seite, die sie in
Fakultatsangelegenheiten beraten. Zu hochschulweiten Angelegenheiten der Gleichstellung wird
regelmafig im Gleichstellungsbeirat beraten. Die Gleichstellungsbeauftragte ist Vorsitzende und

stimmberechtigtes Mitglied des Gleichstellungsbeirates.

In die Umsetzung des Gleichstellungsauftrages ist dartiber hinaus der Personalrat eingebunden. Ein
regelmafiger Austausch aller Akteur:innen ist etabliert und soll kiinftig unter Einbindung der*des
Diversitatsbeauftragten auch aus einer intersektionalen Perspektive vertieft werden. Des Weiteren
hat die Fachhochschule Erfurt einen Aktionsplan ,FH Erfurt — Hochschule der Inklusion® im Sinne
des Ubereinkommens iiber die Rechte von Menschen mit Behinderungen (UN-BRK) aufgestellt,
dessen geplante MalBhahmen sukzessive umgesetzt werden. Ziele des Aktionsplans sind die
Herstellung chancengleicher Studienbedingungen fur Studierende mit Behinderung bzw.

chronischer Erkrankung, die Sicherstellung der Barrierefreiheit von Gebduden sowie von
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Informations- und Kommunikationssystemen und die Verbesserung der Arbeitsbedingungen von
schwerbehinderten bzw. von Behinderung bedrohten Beschéftigten der FH Erfurt. Der
Nachteilsausgleich fur Studierende mit chronischen Erkrankungen oder Behinderung ist in der RPO-
B./M./W in § 11 geregelt. § 4 Abs. 10 SB_EBS regelt zudem fur den Studiengang ,Europaische
Bahnsysteme* (M.Sc.): ,Bei studienzeitverlangernden Hartefallen und dauerhaften Verhinderungen
prift die Studienkommission die Mdglichkeiten des Weiterstudiums: z. B. Sonderprifungstermine,
zuséatzliche E-Learning-Einheiten, Konsultationen mit Dozent:innen/Modulverantwortlichen, um den

Studierenden den Abschluss des Studiums zu erméglichen.”
b) Studiengangsiubergreifende Bewertung

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die bestehenden Konzepte erscheinen schliissig und erfilllen die gestellten Anforderungen; sie
werden aus Sicht des Gutachtergremiums auf Studiengangsebene umgesetzt. Es ist positiv zu
bemerken, dass die Mdglichkeit eines Nachteilsausgleichs bekannt ist und die entsprechenden
Antrage modulbezogen eingereicht werden kénnen. Es gibt keine Nachteile, wenn das Studium
verlangert wird, und es besteht die Mdglichkeit, in ein Teilzeitstudium zu wechseln (s. Abschnitt
2.2.7). Allerdings ist zu beachten, dass die meisten Lehrveranstaltungen nur einmal jahrlich
angeboten werden. Mit der Diversitdtsbeauftragten steht eine zustandige Beratungsinstanz zur

Verfugung und auch der Fachschaftsrat ist als erste Kontaktstelle im Alltag eingebunden.

Im Rahmen des Hochschulinklusionsplans sind weitere Baumaf3hahmen geplant, um die
Barrierefreiheit zu verbessern. Es kénnte noch geprift werden, ob auf Studiengangsebene
zusatzliche MalBnahmen ergriffen werden kénnten, um weitere Hindernisse, die nicht nur physischer
Natur sind, zu beseitigen. Es ist lobenswert, dass auf Hochschulebene nicht nur bauliche Barrieren

beriicksichtigt werden, sondern auch auf barrierearme Kommunikation hingearbeitet wird.

Das Gleichstellungskonzept wird regelmallig tberprift und aktualisiert, wobei die Fakultat, welche
die vorliegenden Studiengdnge anbietet, darauf abzielt, dass das Konzept prazisere und wirksamere
Maflnahmen enthalt. Da es auf Fakultatsebene kein eigenes Konzept gibt, das die hochschulweiten
Schwerpunkte weiter ausbaut, besteht hier noch Entwicklungspotenzial, um die Ziele auf

Studiengangsebene lebendiger zu gestalten.

Hinsichtlich des weiterbildenden Studiengangs ,Européische Bahnsysteme® (M.Sc.) ist zu begrii3en,
dass hier sehr weit auf die Studierenden eingegangen und der Studienerfolg in den Mittelpunkt

gestellt wird.
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Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist fir alle Studiengange erfullt.

2.6 Sonderregelungen fir Joint-Degree-Programme (8 16 MRVO)

Nicht einschlagig.

2.7 Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen (8 19 MRVO)
a) Studiengangsspezifische Bewertung

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstiandig“ (B.Eng.)

Sachstand

Der Studiengang wird in Kooperation mit der Staatlichen Fachschule fir Bau, Wirtschaft und Verkehr
Gotha vor (Fachschule Gotha) durchgefuihrt. Ein entsprechender Kooperationsvertrag wurde
vorgelegt. Hier wird u.a. geregelt: ,Die Leistungen [der Fachschule Gotha] bestehen einerseits aus
der Nutzung der in Gotha vorhandenen Infrastruktur in Form von Laboren und dem Versuchsfeld
auf dem Gebiet der Eisenbahntechnik inkl. der Betreuung durch geschultes technisches Personal
und zum zweiten aus der Vermittlung von theoretischem Wissen und praktischen Fertigkeiten in

geeigneter Form in den nachfolgend beschriebenen Themengebieten
- Grundlagen Bahntechnologie
- Grundlagen Eisenbahnbetrieb
- Eisenbahnbetrieb/Betriebsfiihrung
- Trassenmanagement bei Bahnen

- Planung und Bewertung Eisenbahninfrastruktur (...)*

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Studiengang wird in enger Kooperation mit der Fachschule Gotha durchgefiihrt. In der
Kooperationsvereinbarung ist dargelegt, welche Inhalte an der Fachschule Gotha vermittelt werden.
Zudem wird hinsichtlich der Genese und Qualitdt der Kooperation ausgefuhrt: ,Auf Grund der
positiven Erfahrungen mit der 2006 geschlossenen Kooperationsvereinbarung zwischen dem
Fachbereich Verkehrs- und Transportwesen der Fachhochschule Erfurt und der Fachschule Gotha

sowie der vorhandenen sehr guten technischen und padagogischen Voraussetzungen der
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Fachschule Gotha in der relevanten Fachrichtung Verkehrstechnik, insbesondere im Bereich
,Eisenbahnwesen’, ist eine Fortflihrung der Zusammenarbeit in der Lehre von beiden Seiten
gewunscht. Die fir den berufspraktischen Teil des Bachelorstudiums ,Wirtschaftsingenieur
Eisenbahnwesen® erforderliche und notwendige technische Ausstattung inklusive der damit
vertrauten Lehrkrafte sind an der Fachschule Gotha vorhanden. Ein Neuaufbau von Technik und
Personal an der FH Erfurt ist damit nicht erforderlich.” Nach Einschatzung des Gutachtergremiums
handelt es sich um eine langjahrige, bewahrte Kooperation, die fir die Durchfihrung der
Studiengénge ~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.) und
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert® (B.Eng.) aufgrund der dortigen
Ausstattung und des dort eingesetzten Personals unverzichtbar ist. Das Gutachtergremium empfahl
jedoch, die Kooperationsvereinbarung aus Transparenzgrinden und zur Erhdéhung der
Verbindlichkeit der Kooperation weiter inhaltlich auszugestalten. Fragen der Zulassung, der
Anerkennung und Anrechnung, der Verwaltung von Prifungs- und Studierendendaten, der
Verfahren der Qualitatssicherung sowie bzgl. Kriterien und Verfahren der Auswahl des
Lehrpersonals sollten hier ergénzt werden, ebenso aktualisierte Angaben zu den Lehrleistungen.
Die Hochschule reichte mit der Stellungnahme den Entwurf einer Uberarbeiteten
Kooperationsvereinbarung ein. Dieser enthalt eine Kkorrigierte Liste sowie eine tabellarische
Ubersicht zu den von der Fachschule Gotha angebotenen Lehrleistungen. Das Gutachtergremium

schlug vor, die Empfehlung entsprechend modifiziert beizubehalten.

Insbesondere hinsichtlich der Evaluation der Lehre an der Fachschule Gotha gibt es zudem
Nachbesserungsbedarf hinsichtlich der Sichtbarkeit der qualitatssichernden Maflinahmen; die
Studierenden aul3erten in der Studiengangsevaluation (Anhang S1 Selbstbericht, S. 12), die Lehre
an der Fachschule Gotha wirde nicht evaluiert. Zudem waére es sinnvoll, den Studiengang in der

Kooperationsvereinbarung korrekt zu bezeichnen.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Vor dem Hintergrund, dass gemalR § 19 ThurStAkkrVO die ,gradverleihende Hochschule [...]
Entscheidungen uber Inhalt und Organisation des Curriculums, tber Zulassung, Anerkennung und
Anrechnung, tber die Aufgabenstellung und Bewertung Priifungsleistungen, tber die Verwaltung
von Prifungs- und Studierendendaten, Uber die Verfahren der Qualitatssicherung sowie Uber
Kriterien und Verfahren der Auswahl des Lehrpersonals® nicht an den kooperierenden
Bildungstrager delegieren darf, besteht Erklarungsbedarf hinsichtlich der Frage, warum
gutachterseitig lediglich eine Empfehlung hinsichtlich der Aspekte, die zukinftig modifiziert werden

sollten, ausgesprochen wird.
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Stellungnahme des Gutachtergremiums

Das Gutachtergremium nimmt den Hinweis der Hochschule anlasslich der Ruckfrage des
Akkreditierungsrats wohlwollend zur Kenntnis, dass tatsachlich in der Praxis alle an der Fachschule
Gotha angebotenen Module evaluiert werden und die Angabe von mindestens einer bzw. einem
Studierenden, die Lehre wiirde nicht evaluiert, lediglich in einem Freitextfeld erfolgt ist und sich auf
die Evaluation des Moduls in einem anderen als von der betreffenden Person belegten Semester

zurickfuhren lasst.

Das Gutachtergremium hatte mit der Empfehlung eine schrittweise Umsetzung des erkannten
Weiterentwicklungspotenzials intendiert. Der nachgereichte Entwurf der Kooperationsvereinbarung
zeigte jedoch, dass die Hochschule den Uberwiegenden Teil der in der Empfehlung adressierten
Punkte noch nicht umgesetzt hatte, weshalb das Gutachtergremium vorgeschlagen hatte, die
Empfehlung modifiziert bestehen zu lassen. Das Gutachtergremium bestétigt, dass hier nicht nur
Transparenzgriinde und fehlende Verbindlichkeit ein Monitum begriinden, sondern auch die bisher
fehlende Umsetzung der o0.g. gesetzlichen Regelung berlcksichtigt werden muss. Das
Gutachtergremium schlagt daher vor dem Hintergrund der Rickfrage des Akkreditierungsrats und
der Diskrepanz zwischen gesetzlichen Erfordernissen und aktuellem Umsetzungsstand vor, die

Empfehlung zur Auflage zu erheben.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist vor dem Hintergrund der Riickfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) und der

erneuten Befassung des Gutachtergremiums mit dem o.g. Sachverhalt nicht erflillt.
Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

o Die Kooperationsvereinbarung muss die Aspekte Zulassung, Anerkennung und Anrechnung,
Verwaltung von Prifungs- und Studierendendaten, Verfahren der Qualitatssicherung und

Kriterien und Verfahren der Auswahl des Lehrpersonals enthalten.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert (B.Eng.)

Sachstand

Der Studiengang wird in Kooperation mit der Staatlichen Fachschule fur Bau, Wirtschaft und Verkehr

Gotha vor (Fachschule Gotha) durchgefiihrt. Eine Kooperationsvereinbarung wurde vorgelegt.
Die Fachschule Gotha Gbernimmt ,(...) folgende Lehrleistungen / Module [im Studiengang]:
- Bahnregelbetrieb

- Abweichungen vom Bahnregelbetrieb
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Betriebsfihrung im Eisenbahnwesen |
- Betriebsfuhrung im Eisenbahnwesen Il
- Projekt

- Betreuung von Bachelorarbeiten

- Wochentliches Zusatzangebot zur Labornutzung in Vor- und Nachbereitung der oben

angebotenen Themenkomplexe (...)

Die Leistungen bestehen einerseits aus der Nutzung der in Gotha vorhandenen Infrastruktur in Form
von Laboren und dem Versuchsfeld auf dem Gebiet der Eisenbahntechnik inkl. der Betreuung durch
geschultes technisches Personal und zum zweiten aus der Vermittlung von theoretischem Wissen
und praktischen Fertigkeiten in geeigneter Form in den nachfolgend beschriebenen
Themengebieten

- Grundlagen Bahntechnologie
- Grundlagen Eisenbahnbetrieb
- Eisenbahnbetrieb/Betriebsfihrung
- Trassenmanagement bei Bahnen

- Planung und Bewertung Eisenbahninfrastruktur (...)"

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Studiengang wird in enger Kooperation mit der Fachschule Gotha durchgefiihrt. In der
Kooperationsvereinbarung ist dargelegt, welche Inhalte an der Fachschule Gotha vermittelt werden.
Zudem wird hinsichtlich der Genese und Qualitédt der Kooperation ausgefihrt: ,Auf Grund der
positiven Erfahrungen mit der 2006 geschlossenen Kooperationsvereinbarung zwischen dem
Fachbereich Verkehrs- und Transportwesen der Fachhochschule Erfurt und der Fachschule Gotha
sowie der vorhandenen sehr guten technischen und padagogischen Voraussetzungen der
Fachschule Gotha in der relevanten Fachrichtung Verkehrstechnik, insbesondere im Bereich
,Eisenbahnwesen’, ist eine Fortfihrung der Zusammenarbeit in der Lehre von beiden Seiten
gewinscht. Die fur den berufspraktischen Teil des Bachelorstudiums ,Wirtschaftsingenieur
Eisenbahnwesen® erforderliche und notwendige technische Ausstattung inklusive der damit
vertrauten Lehrkrafte sind an der Fachschule Gotha vorhanden. Ein Neuaufbau von Technik und
Personal an der FH Erfurt ist damit nicht erforderlich.” Nach Einschatzung des Gutachtergremiums
handelt es sich um eine langjahrige, bewahrte Kooperation, die fiur die Durchfihrung der
Studiengéange »Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig” (B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert® (B.Eng.) und
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~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert® (B.Eng.) aufgrund der dortigen
Ausstattung und des dort eingesetzten Personals unverzichtbar ist. Das Gutachtergremium empfahl
jedoch, die Kooperationsvereinbarung aus Transparenzgrinden und zur Erhdéhung der
Verbindlichkeit der Kooperation weiter inhaltlich auszugestalten. Fragen der Zulassung, der
Anerkennung und Anrechnung, der Verwaltung von Prifungs- und Studierendendaten, der
Verfahren der Qualitatssicherung sowie bzgl. Kriterien und Verfahren der Auswahl des
Lehrpersonals sollten hier ergadnzt werden, ebenso aktualisierte Angaben zu den Lehrleistungen
(insbes. ,Betriebsflihrung im Eisenbahnwesen | & II). Die Hochschule reichte mit der Stellungnahme
den Entwurf einer Uberarbeiteten Kooperationsvereinbarung ein. Dieser enthélt eine korrigierte Liste
sowie eine tabellarische Ubersicht zu den von der Fachschule Gotha angebotenen Lehrleistungen.
Das Gutachtergremium schlug vor, die Empfehlung entsprechend modifiziert beizubehalten.

Insbesondere hinsichtlich der Evaluation der Lehre an der Fachschule Gotha gibt es zudem
Nachbesserungsbedarf hinsichtlich der Sichtbarkeit der qualitéatssichernden Mafl3nahmen; die
Studierenden auf3erten in der Studiengangsevaluation (Anhang S1 Selbstbericht, S. 12), die Lehre

an der Fachschule Gotha wirde nicht evaluiert.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Vor dem Hintergrund, dass gemaR § 19 ThurStAkkrVO die ,gradverleihende Hochschule [...]
Entscheidungen tber Inhalt und Organisation des Curriculums, Uber Zulassung, Anerkennung und
Anrechnung, Uber die Aufgabenstellung und Bewertung Priifungsleistungen, tber die Verwaltung
von Prifungs- und Studierendendaten, Uber die Verfahren der Qualitatssicherung sowie Uber
Kriterien und Verfahren der Auswahl des Lehrpersonals® nicht an den kooperierenden
Bildungstrager delegieren darf, besteht Erklarungsbedarf hinsichtlich der Frage, warum
gutachterseitig lediglich eine Empfehlung hinsichtlich der Aspekte, die zuklnftig modifiziert werden

sollten, ausgesprochen wird.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Das Gutachtergremium nimmt den Hinweis der Hochschule anlasslich der Ruckfrage des
Akkreditierungsrats wohlwollend zur Kenntnis, dass tatsachlich in der Praxis alle an der Fachschule
Gotha angebotenen Module evaluiert werden und die Angabe von mindestens einer bzw. einem
Studierenden, die Lehre wirde nicht evaluiert, lediglich in einem Freitextfeld erfolgt ist und sich auf
die Evaluation des Moduls in einem anderen als von der betreffenden Person belegten Semester

zurickfuhren lasst.

Das Gutachtergremium hatte mit der Empfehlung eine schrittweise Umsetzung des erkannten

Weiterentwicklungspotenzials intendiert. Der nachgereichte Entwurf der Kooperationsvereinbarung

Seite 207 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
(M.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.), ,Europaische Bahnsysteme® (M.Sc.)

zeigte jedoch, dass die Hochschule den Uberwiegenden Teil der in der Empfehlung adressierten
Punkte noch nicht umgesetzt hatte, weshalb die Empfehlung modifiziert bestehen bleiben sollte. Das
Gutachtergremium bestéatigt, dass hier nicht nur Transparenzgriinde und fehlende Verbindlichkeit
ein Monitum begriinden, sondern auch die bisher fehlende Umsetzung der o.g. gesetzlichen
Regelung beriicksichtigt werden muss. Das Gutachtergremium schlagt daher vor dem Hintergrund
der Ruckfrage des Akkreditierungsrats und der Diskrepanz zwischen gesetzlichen Erfordernissen

und aktuellem Umsetzungsstand vor, die Empfehlung zur Auflage zu erheben.

Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist vor dem Hintergrund der Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) und der

erneuten Befassung des Gutachtergremiums mit dem o.g. Sachverhalt nicht erftillt.
Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

) Die Kooperationsvereinbarung muss die Aspekte Zulassung, Anerkennung und Anrechnung,
Verwaltung von Prifungs- und Studierendendaten, Verfahren der Qualitatssicherung und

Kriterien und Verfahren der Auswahl des Lehrpersonals sollten enthalten.

Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert” (B.Eng.)

Sachstand

Der Studiengang wird in Kooperation mit der Staatlichen Fachschule fur Bau, Wirtschaft und Verkehr

Gotha vor (Fachschule Gotha) durchgefiihrt. Eine Kooperationsvereinbarung wurde vorgelegt.

Die Fachschule Gotha tbernimmt ,(...) folgende Lehrleistungen / Module [im Studiengang]:

Bahnregelbetrieb

Abweichungen vom Bahnregelbetrieb

- Betriebsfuihrung im Eisenbahnwesen |
- Betriebsfuihrung im Eisenbahnwesen Il
- Projekt

- Betreuung von Bachelorarbeiten

- Wodchentliches Zusatzangebot zur Labornutzung in Vor- und Nachbereitung der oben

angebotenen Themenkomplexe (...)

Die Leistungen bestehen einerseits aus der Nutzung der in Gotha vorhandenen Infrastruktur in Form
von Laboren und dem Versuchsfeld auf dem Gebiet der Eisenbahntechnik inkl. der Betreuung durch

geschultes technisches Personal und zum zweiten aus der Vermittlung von theoretischem Wissen
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und praktischen Fertigkeiten in geeigneter Form in den nachfolgend beschriebenen

Themengebieten
- Grundlagen Bahntechnologie
- Grundlagen Eisenbahnbetrieb
- Eisenbahnbetrieb/Betriebsflihrung
- Trassenmanagement bei Bahnen

- Planung und Bewertung Eisenbahninfrastruktur (...)"

Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Der Studiengang wird in enger Kooperation mit der Fachschule Gotha durchgefuhrt. In der
Kooperationsvereinbarung ist dargelegt, welche Inhalte an der Fachschule Gotha vermittelt werden.
Zudem wird hinsichtlich der Genese und Qualitdt der Kooperation ausgefiihrt: ,Auf Grund der
positiven Erfahrungen mit der 2006 geschlossenen Kooperationsvereinbarung zwischen dem
Fachbereich Verkehrs- und Transportwesen der Fachhochschule Erfurt und der Fachschule Gotha
sowie der vorhandenen sehr guten technischen und pé&dagogischen Voraussetzungen der
Fachschule Gotha in der relevanten Fachrichtung Verkehrstechnik, insbesondere im Bereich
,Eisenbahnwesen’, ist eine Fortflhrung der Zusammenarbeit in der Lehre von beiden Seiten
gewunscht. Die fir den berufspraktischen Teil des Bachelorstudiums ,Wirtschaftsingenieur
Eisenbahnwesen® erforderliche und notwendige technische Ausstattung inklusive der damit
vertrauten Lehrkrafte sind an der Fachschule Gotha vorhanden. Ein Neuaufbau von Technik und
Personal an der FH Erfurt ist damit nicht erforderlich.“ Nach Einschatzung des Gutachtergremiums
handelt es sich um eine langjahrige, bewahrte Kooperation, die fur die Durchfiihrung der
Studiengange ~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig” (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert® (B.Eng.) und
LWirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert (B.Eng.) aufgrund der dortigen
Ausstattung und des dort eingesetzten Personals unverzichtbar ist. Das Gutachtergremium empfahl
jedoch, die Kooperationsvereinbarung aus Transparenzgrinden und zur Erhéhung der
Verbindlichkeit der Kooperation weiter inhaltlich auszugestalten. Fragen der Zulassung, der
Anerkennung und Anrechnung, der Verwaltung von Prifungs- und Studierendendaten, der
Verfahren der Qualitatssicherung sowie bzgl. Kriterien und Verfahren der Auswahl des
Lehrpersonals sollten hier ergénzt werden, ebenso aktualisierte Angaben zu den Lehrleistungen
(insbes. ,Betriebsfuhrung im Eisenbahnwesen | & II). Die Hochschule reichte mit der Stellungnahme

den Entwurf einer Uberarbeiteten Kooperationsvereinbarung ein. Dieser enthélt eine korrigierte Liste
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sowie eine tabellarische Ubersicht zu den von der Fachschule Gotha angebotenen Lehrleistungen.

Das Gutachtergremium schlug vor, die Empfehlung entsprechend modifiziert beizubehalten.

Insbesondere hinsichtlich der Evaluation der Lehre an der Fachschule Gotha gibt es zudem
Nachbesserungsbedarf hinsichtlich der Sichtbarkeit der qualitatssichernden Maflinahmen; die
Studierenden auferten in der Studiengangsevaluation (Anhang S1 Selbstbericht, S. 12), die Lehre

an der Fachschule Gotha wiirde nicht evaluiert.

Ruckfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand)

Vor dem Hintergrund, dass gemalRR 8§ 19 ThurStAkkrVO die ,gradverleihende Hochschule [...]
Entscheidungen Uber Inhalt und Organisation des Curriculums, tUber Zulassung, Anerkennung und
Anrechnung, tber die Aufgabenstellung und Bewertung Priifungsleistungen, tber die Verwaltung
von Prifungs- und Studierendendaten, Uber die Verfahren der Qualitatssicherung sowie Uber
Kriterien und Verfahren der Auswahl des Lehrpersonals® nicht an den kooperierenden
Bildungstrager delegieren darf, besteht Erklarungsbedarf hinsichtlich der Frage, warum
gutachterseitig lediglich eine Empfehlung hinsichtlich der Aspekte, die zukinftig modifiziert werden

sollten, ausgesprochen wird.

Stellungnahme des Gutachtergremiums

Das Gutachtergremium nimmt den Hinweis der Hochschule anlasslich der Ruckfrage des
Akkreditierungsrats wohlwollend zur Kenntnis, dass tatséachlich in der Praxis alle an der Fachschule
Gotha angebotenen Module evaluiert werden und die Angabe von mindestens einer bzw. einem
Studierenden, die Lehre wirde nicht evaluiert, lediglich in einem Freitextfeld erfolgt ist und sich auf
die Evaluation des Moduls in einem anderen als von der betreffenden Person belegten Semester

zurtckfiihren lasst.

Das Gutachtergremium hatte mit der Empfehlung eine schrittweise Umsetzung des erkannten
Weiterentwicklungspotenzials intendiert. Der nachgereichte Entwurf der Kooperationsvereinbarung
zeigte jedoch, dass die Hochschule den Uberwiegenden Teil der in der Empfehlung adressierten
Punkte noch nicht umgesetzt hatte, weshalb die Empfehlung modifiziert bestehen bleiben sollte. Das
Gutachtergremium bestatigt, dass hier nicht nur Transparenzgriinde und fehlende Verbindlichkeit
ein Monitum begriinden, sondern auch die bisher fehlende Umsetzung der o.g. gesetzlichen
Regelung beriicksichtigt werden muss. Das Gutachtergremium schlagt daher vor dem Hintergrund
der Rickfrage des Akkreditierungsrats und der Diskrepanz zwischen gesetzlichen Erfordernissen

und aktuellem Umsetzungsstand vor, die Empfehlung zur Auflage zu erheben.
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Entscheidungsvorschlag

Das Kriterium ist vor dem Hintergrund der Rickfrage des Akkreditierungsrats (Vorstand) und der

erneuten Befassung des Gutachtergremiums mit dem o.g. Sachverhalt nicht erfuillt.
Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

o Die Kooperationsvereinbarung muss die Aspekte Zulassung, Anerkennung und Anrechnung,
Verwaltung von Prifungs- und Studierendendaten, Verfahren der Qualitatssicherung und

Kriterien und Verfahren der Auswahl des Lehrpersonals sollten enthalten.

2.8 Hochschulische Kooperationen (§ 20 MRVO)
a) Studiengangsspezifische Bewertung

Studiengang ,,Europdische Bahnsysteme‘ (M.Sc.)

Sachstand

Der Studiengang wurde nach Angaben im Selbstbericht basierend auf dem bisherigen, insgesamt
sehr erfolgreichen Joint Degree-Studiengang mit der Fachhochschule St. Pélten weiterentwickelt
und an die gesetzlichen Rahmenbedingungen in Osterreich angepasst. Aufgrund der gednderten
Gesetzeslage in Osterreich wird der Studiengang nicht mehr als Joint Degree-Studiengang, sondern
als weiterbildender Master der Fachhochschule Erfurt akkreditiert. Eine Lehrbeteiligung erfolgt
weiterhin durch die Fachhochschule St. Pélten und die ZHAW. Zudem erfolgt eine Kooperation mit
der Tschechischen Technischen Hochschule Prag. Jede der kooperierenden Hochschulen
Ubernimmt die Lehre in zwei festgelegten Modulen des Studienganges. Die Fachhochschule Erfurt
ist die gradverleihende Hochschule und gewahrleistet die Umsetzung und die Qualitat des
Studiengangkonzeptes. Die Umsetzung des Studiengangkonzeptes wird durch die
Studiengangsleitung und das Zentrum far Weiterbildung der FHE sichergestellt. Die
Qualitatssicherung erfolgt im Rahmen des Qualitditsmanagementsystems der FHE mit

Unterstitzung der Lehrenden der kooperierenden Hochschulen.

Die eingesetzte Studienkommission st flr die Sicherstellung der Einhaltung der
studiengangsspezifischen Bestimmungen, der Absicherung der inhaltlichen Beratung und der Um-
setzung eines ordnungsgemafen und vollstdandigen Lehrangebotes verantwortlich. Die
Zusammenarbeit der Hochschulen wird in  Kooperationsvertragen geregelt. Die

Kooperationsvertrage mit den Partnern lagen zur Einreichung des Selbstberichts nicht vor.
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Bewertung: Starken und Entwicklungsbedarf

Die Kooperation mit den drei genannten Hochschulen stellt aus Gutachtersicht einen bedeutenden
Mehrwert flr den Studiengang dar, der hierdurch ein ausgepréagtes internationales Profil mit dem
DACH-Raum sowie zusatzlich dem tschechischen Raum gewinnt. Die Lehrenden erlauterten vor
Ort, dass der Studiengang die Kompetenzen der kooperierenden Hochschulen bundelt, die bisher
nur jeweils Bachelorangebote im Themenfeld des vorliegenden Studiengangs vorgehalten hatten
und nun jeweils Schwerpunktthemen in den gemeinsamen Studiengang einbringen. Dies wird
gutachterseitig begruf3t. Positiv zu erwdhnen ist die Gewinnung der tschechischen

Partnerhochschule in Prag als weiteren Kooperationspartner.

Die Art und Bedeutung der hochschulischen Kooperationen wurde durch die Befragung des
Gutachtergremiums und die Erlauterung der Studiengangsleitung ausreichend beschrieben. Die
Sicherstellung der Qualitat und die Umsetzung des Studiengangskonzepts erscheint schlissig,
muss aber in Anbetracht der Komplexitat der Zusammenarbeit auf internationaler Ebene klar
geregelt und entsprechend verschriftlicht werden. Die Kooperationsvertrdge mit der Fachhochschule
St. Polten, der ZHAW Winterthur und der Tschechischen Technischen Hochschule Prag mussten
daher vorgelegt werden. In diesen waren die jeweiligen Verantwortlichkeiten der
Kooperationspartner einschlie3lich der Federfuhrung durch die FHE (einschliellich Vergabe des
Abschlussgrads, Personalauswahl und Verantwortung fir die Lehre) festzulegen sowie Regelungen
zum Qualitatsmanagement der von den Kooperationspartnern verantworteten Lehranteile sowie
Vereinbarungen hinsichtlich der Nutzung von Raumlichkeiten an den beteiligten Hochschulen zu
treffen. Die Hochschule legte mit der Stellungnahme einen entsprechenden Entwurf des
,Cooperation Agreement® zwischen allen vier beteiligten Hochschulen vor, welches aus
Gutachtersicht  alle  erforderlichen  Regelungen zur  Kooperation enthélt, sowie
Durchfihrungsbestimmungen zum Kooperationsvertrag zwischen der FH Erfurt und der FH St.
Pdlten, unter Mitwirkung der ZHAW. Jedoch muss noch das ,,Cooperation Agreement” in einer durch

Unterschrift der Vertragspartner in Kraft gesetzten Fassung nachgereicht werden.

Entscheidungsvorschlag
Das Kriterium ist nicht erfllt.
Das Gutachtergremium schlagt folgende Auflage vor:

o Das ,Cooperation Agreement® muss in einer durch Unterschrift der Vertragspartner in Kraft

gesetzten Fassung nachgereicht werden.
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2.9 Besondere Kriterien fur Bachelorausbildungsgéange an Berufsakademien (§ 21 MRVO)

Nicht einschlagig.
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1] Begutachtungsverfahren

1 Allgemeine Hinweise

Am 8.4.2024 legte die Hochschule die Kooperationsvereinbarung mit der Staatlichen Fachschule fur
Bau, Wirtschaft und Verkehr Gotha vor.

Weitere Nachreichungen erfolgten im Anschluss an die Vor-Ort-Begehung:

- ,FH Erfurt — Hochschule der Inklusion — Aktionsplan — Fortschreibung 2018%, ,FH Erfurt —
Hochschule der Inklusion | MaRnahmenplan®, ,Internationalisierungsstrategie 2023-2027 der
Fachhochschule Erfurt”, LVerantwortlichkeiten/ Zustandigkeiten des/der
Studiengangleiters/in“ (am 29.04.2024)

- Erganzte Anlagen N (statistische Daten, am 21.06.2024)
- Weitere erganzte Anlagen N (statistische Daten, am 09.07.2024)

Am 8.11.2024 reichte die Hochschule eine Stellungnahme zum vorlaufigen Akkreditierungsbericht
sowie Uberarbeitete und nachgereichte studienorganisatorischer Dokumente ein, die im

vorliegenden finalen Akkreditierungsbericht berticksichtigt wurden.

Aufgrund von Ruckfragen des Akkreditierungsrats (Vorstand) vom 10.02.2025 wurde der
Akkreditierungsbericht gutachterseitig Uberarbeitet. Hierzu legte auch die Hochschule am
21.02.2025 erganzende Unterlagen vor, die dem Gutachtergremium zur Kenntnis gegeben und im

Uberarbeiteten Bericht beriicksichtigt wurden.

2 Rechtliche Grundlagen
o Akkreditierungsstaatsvertrag

o Musterrechtsverordnung (MRVO) / Thiringer Verordnung zur Durchfiihrung des
Studienakkreditierungsstaatsvertrags (Thiringer Studienakkreditierungsverordnung —
ThurStAkkrvVO) vom 5. Juli 2018

3 Gutachtergremium

3.1 Hochschullehrerin / Hochschullehrer

o Prof. Dr.-Ing. Matthias Bohlinger, Fachgebiet Schienenverkehrswesen, Fakultét

Bauingenieurwesen, Technische Hochschule Nirnberg Georg Simon Ohm
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) Prof. Dr. Franz Boos, Beauftragter flur duale Studiengédnge Lehrgebiet: Public
Management, Rechnungswesen, Unternehmensfuhrung im 6ffentlichen Sektor, Fakultét

Wirtschaftswissenschaften, Hochschule Hof

o Prof. Dr. Susanne Hetterich, Betriebswirtschaft und Logistik, Innovationsprojekte und
Veranderungsmanagement; Studiengangleitung ,Business Engineering Logistics®,
Fakultat Wirtschaft, Hochschule Heilbronn

o Prof. Dr.-Ing. Christoph J. Menzel, Professur im Institut fur Verkehrsmanagement,

Ostfalia Hochschule, Salzgitter

3.2 Vertreter der Berufspraxis

o Benjamin Krauf3er, Planung Betrieb, I.IB-SO-N-EF-P, DB InfraGO AG, Erfurt

3.3 Vertreter der Studierenden

o Cao Son Ta, Studierender ,Verkehrsingenieurwesen® (Dipl.-Ing.), TU Dresden
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IV Datenblatt
1 Daten zu den Studiengangen

1.1 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.)

Erfassung ,,Abschlussquote“ und ,,Studierende nach Geschlecht*

Stu?f:a:friqger- Absolventinnen in RSZ oder Absolventinnen in < RSZ + 1 Absolventinnen in < RSZ + 2
Studi enmit schneller mit Studienbeginn in Semester mit Studienbeginn in | Semester mit Studienbeginn in
udienbeginn in
Semester X Semester X Semester X Semester X
Semester-
bezogene
Kohorten
insgesamt davon insgesamt davon Abschl_uss— insgesamt davon Abschl_uss— insgesamt davon Absch[uss—
Frauen Frauen | quote in % Frauen | quote in % Frauen | quote in %
(1) 2 3 4 (5) (6) ] 8 9) (10) (11) 12)
WS
2022/2023 -
SS 2023 50 9 0% 0% 0%
WS
2021/2022 -
SS 2022 82 11 0% 0% 0%
WS
2020/2021 -
SS 2021 59 4 18 1 31% 18 1 31% 18 1 31%
WS
2019/2020 -
SS 2020 54 10 37 7 69% 40 7 74% 40 7 74%
WS
2018/2019
— SS 2019 34 0 23 2 68% 25 2 74% 27 2 79%
Insgesamt 279 34 78 10 28% 83 10 30% 85 10 30%

In der vorangehenden Tabelle sind grundstandig sowie ausbildungs- und praxisintegriert Studierende
zusammengefasst; die Trennung in einzelne Studiengange erfolgt mit der Re- bzw. Konzeptakkreditierung der
vorliegenden Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen®.

Erfassung ,,Notenverteilung*

Sehr gut Gut Befriedigend | Ausreichend Mangelhaft/
Ungentigend
Abschlusssemester
<15 >15<25 | >25<3,5 >35<4 >4
(1) ) A3) 4) 5) ©
SS 2023 10 o5
WS 2022/2023 1 2
SS 2022 7 28 3
WS 2021/2022 2
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SS 2021 6 18 1
WS 2020/2021 2 2
SS 2020 10 8 1
WS 2019/2020 2

SS 2019 4 19 2
WS 2018/19 5 2
Insgesamt 37 110 13

In der vorangehenden Tabelle sind grundstandig sowie ausbildungs- und praxisintegriert Studierende
zusammengefasst; die Trennung in einzelne Studiengange erfolgt mit der Re- bzw. Konzeptakkreditierung der
vorliegenden Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen®.

Erfassung ,,Studiendauer im Verhaltnis zur Regelstudienzeit (RSz)“

Studiendauer in Studiendauer Studiendauer Studiendauer Gesamt
Abschlusssemester RSZ oder inRSZ +1 in RSZ + 2 in>RSZ + 2 (= 100%)
schneller Semester Semester Semester

(1) 2 3) 4) (5) (6)
SS 2023 35 35
WS 2022/2023 3 3
SS 2022 36 2 38
WS 2021/2022 2 2
SS 2021 24 1 25
WS 2020/2021 1 2 1 4
SS 2020 16 2 1 19
WS 2019/2020 2 2
SS 2019 22 3 25
WS 2018/19 2 3 2 7

In der vorangehenden Tabelle sind grundstandig sowie ausbildungs- und praxisintegriert Studierende
zusammengefasst; die Trennung in einzelne Studiengange erfolgt mit der Re- bzw. Konzeptakkreditierung der
vorliegenden Studiengange ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen®.

1.2 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert®

Nicht relevant, da Konzeptakkreditierung.

1.3 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert” (B.Eng.)

Nicht relevant, da Konzeptakkreditierung.

Seite 217 | 235



Akkreditierungsbericht: Programmakkreditierung ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.),
~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
dual praxisintegriert® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:iin Nachhaltige Mobilitdt und Logistik® (B.Eng.),
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1.4 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.)

Erfassung ,,Abschlussquote“ und ,,Studierende nach Geschlecht*

Stuc:fnneam‘iﬂger— Absolventinnen in RSZ oder Absolventinnen in < RSZ + 1 Absolventinnen in < RSZ + 2
Studi S schneller mit Studienbeginn Semester mit Studienbeginn in Semester mit Studienbeginn in
udienbeginn in )
Semester- Semester X in Semester X Semester X Semester X
bezogene
Kohorten davo
. . . Abschlus
insges | davon |insge- | davon | Abschluss- | insge- davon Abschluss- | . n )
) ) insgesamt s-quote in
amt Frauen | samt | Frauen | quote in % samt Frauen quote in % Fraue %
n
1) (2 3 4 (5) (6) Q] 8 9) (10) (11) (12)
WS
2022/2023
- SS 2023 27 4 0% 0% 0%
WS
2021/2022
- SS 2022 19 3 0% 0% 0%
WS
2020/2021
- SS 2021 27 4 4 0 15% 4 0 15% 4 0 15%
WS
2019/2020
- SS 2020 23 5 8 1 35% 8 1 35% 11 3 48%
WS
2018/19 —
SS 2019 27 0 7 2 26% 10 2 37% 15 3 56%
Insgesamt 123 16 19 3 15% 22 3 18% 30 6 24%

In der vorangehenden Tabelle sind grundstandig sowie dual Studierende zusammengefasst; die Trennung in
einzelne Studiengange erfolgt mit der Re- bzw. Konzeptakkreditierung der vorliegenden Studiengange
»Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik".

Erfassung ,,Notenverteilung“

Sehr gut Gut Befriedigend | Ausreichend UI\/Iange_:_Ihaft/
ngenigend
Abschlusssemester
<15 >15<25 | >25<35 >35<4 >4
(1) 2 (3) (4) (5) ©)
SS 2023 8
WS 2022/2023 2
SS 2022 17 1
WS 2021/2022 4
SS 2021 3 6 1
WS 2020/2021 2
SS 2020 1 13 1
WS 2019/2020 4
SS 2019 1 15 1
WS 2018/2019 1 4
Insgesamt 6 75 4
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In der vorangehenden Tabelle sind grundstandig sowie dual Studierende zusammengefasst; die Trennung in
einzelne Studiengange erfolgt mit der Re- bzw. Konzeptakkreditierung der vorliegenden Studiengange
»Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik®.

Erfassung ,,Studiendauer im Verhaltnis zur Regelstudienzeit (RSZ)“

Abschlusssemester Rgtzug:f;d;uher:einer Sit#%esr}diuler Si';]uglgr%df l;er ;tidgggiugr Gesamt (= 100%)
Semester Semester Semester

1) (2) 3) 4) ) (6)
SS 2023 5 0 2 1 8
WS 2022/2023 2 2
SS 2022 9 4 5 18
WS 2021/2022 3 1 4
SS 2021 7 2 1 10
WS 2020/2021 2 2
SS 2020 9 6 15
WS 2019/2020 4 4
SS 2019 9 6 117
WS 2018/2019 1 4 5

In der vorangehenden Tabelle sind grundstandig sowie dual Studierende zusammengefasst; die Trennung in
einzelne Studiengange erfolgt mit der Re- bzw. Konzeptakkreditierung der vorliegenden Studiengange
»Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik".

1.5 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL*
(B.Eng.)

Nicht relevant, da Konzeptakkreditierung.

1.6 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik“ (M.Eng.)

Erfassung ,,Abschlussquote“ und ,,Studierende nach Geschlecht*

Stt:fjlfnneann?'“r;ge Abzg:;/re;élhnnnee”r;nmRitSZ Absolventinnen in < RSZ + 1 Absolventinnen in < RSZ + 2
Studienbeginn Studienbeginn in Semester mit Studienbeginn in | Semester mit Studienbeginn in
in Semester X Semester X Semester X Semester X
semesterbezogen
e Kohorten
. . davon | Abschluss . Abschluss | .
insge- | davon | insge ) insge- davon ) insge- davon | Abschluss-
Fraue | -quote in -quote in )
samt | Frauen | -samt n % samt Frauen % samt Frauen | quote in %
(1) 2 (3) (C)] (5) (6) ] (C)] 9) (10) (11 12)
WS 2023/2024 -
SS 2024 7 1 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0%
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~Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert* (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen
Logistik®
~Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL® (B.Eng.), ,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik"
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dual

praxisintegriert*

(B.Eng.),

~Wirtschaftsingenieur:in

Nachhaltige

Mobilitat  und

(B.Eng.),

WS 2022/2023 -
SS 2023

14 7 0

0 0%

0%

0%

WS 2021/2022 -
SS 2022

1 50 %

88 %

88 %

WS 2020/2021 -
SS 2021

26 10 10

4 38 %

21 10

81 %

23

10

88 %

WS 2019/2020 —
SS 2020

36 14 12

6 33 %

26 12

72 %

29

12

81 %

WS 2018/2019 —
SS 2019

14 5 1

1 7%

57 %

11

79 %

Insgesamt

105 39 27

12 26 %

62 26

59 %

70

27

67 %

Erfassung ,,Notenverteilung*

Abschlusssemester

Sehr gut

Gut

Befriedigend

Ausreichend

Mangelhaft/
Ungentigend

<15

>15<25

>25<35

>35<4

>4

1)

~
N
~

—~
w
~

(4)

(5)

(6)

SS 2023

WS 2022/2023

SS 2022

WS 2021/2022

SS 2021

WS 2020/2021

SS 2020

WS 2019/2020

AW |W (01 |©O |W

SS 2019

=
o

WS 2018/2019

RO RLPIWVIRAIFPL,I®WI|N |

a1

Insgesamt

w
=

A
o

Erfassung ,,Studiendauer im Verhaltnis zur Regelstudienzeit (RSz)“

Studiendauer in . ien r ien r
Aszsn‘f'r;'sut(s; RSZ oder Sitr‘:‘ges”zdf”fr S};u%gzdf 2 ;tlidFeesgiug Gesamt (= 100%)
schneller Semester Semester Semester

1) (2) 3) 4) (5) (6)
SS 2023 5 0 2 0 7
WS 2022/2023 0 11 0 4 15
SS 2022 9 0 0 0 9
WS 2021/2022 0 2 0 2 4
SS 2021 4 0 3 0 7
WS 2020/2021 0 7 0 0 7
SS 2020 1 0 4 0 5
WS 2019/2020 1 5 1 0 7
SS 2019 5 6 3 0 14
WS 2018/2019 1 3 0 2 6
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1.7 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen“ (M.Eng.)

Erfassung ,,Abschlussquote“ und ,,Studierende nach Geschlecht*

Studlenanfa_ngerlnne Absolventinnen in RSZ Absolventinnen in s_RSZ *+ | Absolventinnen in < RSZ + 2
n mit oder schneller mit 1 Semester mit Semester mit Studienbedinn
Studienbeginn in Studienbeginn in Studienbeginn in Semester in Semester X 9
Semester X Semester X X
semesterbezogen
e Kohorten
. . davon | Abschluss | . davon | Abschluss | . Abschluss
insge- davon insge - insge- . insge- | davon A
Fraue | -quote in Fraue | -quotein -quote in
samt Frauen | -samt samt samt | Frauen
n % n % %
(1) 2 3 4 (5) (6) ] (8 € (10) (11) 12)
WS 2021/2022 -
SS 2023 16 5 1 6% 1 6% 1 6%
SS 2020 - SS
2021 11 3 1 0 9% 2 0 18% 4 0 36%
WS 2019/2020 13 5 2 0 15% 3 1 23% 5 1 38%
Insgesamt 40 13 4 0 10% 6 1 15% 10 1 25%

Hinweis: Vor WS 2019/20 liegen keine Daten vor — es handelte sich vorher um einen Diplomstudiengang

Erfassung ,,Notenverteilung“

Sehr gut Gut Befriedigend | Ausreichend Ny ot
Ungenugend
Abschlusssemester
<15 >15<25 | >25<35 >35<4 >4
(1) 2) A3) 4) ) ©
SS 2023 1 2
WS 2022/2023
SS 2022 1
WS 2021/2022 1
SS 2021 2 1
WS 2020/2021
SS 2020
WS 2019/2020
Insgesamt 5 5

Hinweis: Vor WS 2019/20 liegen keine Daten vor — es handelte sich vorher um einen Diplomstudiengang

Erfassung ,,Studiendauer im Verhaltnis zur Regelstudienzeit (RSz)“

Abschluss- Stugggda;uer in Si;ugg;dfuler Siguggr%dfl;er Studiendauer in > Gesamt
semester oder RSZ + 2 Semester (= 100%)
schneller Semester Semester
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
SS 2023 1 3
WS
2022/2023 1 1
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SS 2022 1 1 2
WS
2021/2022 1 1

SS 2021 3
WS
2020/2021

SS 2020
WS
2019/2020

Hinweis: Vor WS 2019/20 liegen keine Daten vor — es handelte sich vorher um einen Diplomstudiengang

1.8 Studiengang ,,Europdische Bahnsysteme* (M.Sc.)

Erfassung ,,Abschlussquote und ,,Studierende nach Geschlecht*

Studienanfanger gooolventinnen in R5Z Absolventinnen in < RSZ + 1 Absolventinnen in < RSZ + 2
-Innen mit oder schneller mit S t it St d'_ bedi s N it Studi N beginn i

Studienbeginn | Studienbeginn in Semester emes_ersml l: |e)r(1 eginn £mes erSml l: |e>r(1 eginnin

in Semester X X in Semester emester
semesterbezogen

e Kohorten

. . davon | Abschluss | . Abschluss | . Abschluss

insge- | davon | insge Frave | -quote in | "S9€- davon | " Lote in insge- davon _quote in

samt | Frauen | -samt q samt | Frauen q samt Frauen q

n % % %
(1) (2 (3) 4) (5) (6) ] 8 9) (10) (11) (12)
WS 2021/2022 23 1 0 0 0% 9 1 39% 9 1 39%
WS 2019/2020 15 1 0 0 0% 6 0 40% 12 0 80%
WS 2018/2019 0 0 0 0 0% 0 0 0% 0 0 0%
Insgesamt 38 2 0 0 0% 15 1 39% 21 1 55%
Erfassung ,,Notenverteilung*
Sehr gut Gut  |Befriedigend | Ausreichend | Mangelhatt/
Ungenligend
Abschlusssemester
<1,5 >15<25| >25<35 >35<4 >4
(1) (2) 3) (4) (5) (6)

WS 2023/2024 8 1
SS 2023
WS 2022/2023 2
SS 2022 1 5
WS 2021/2022 5 1
SS 2021
WS 2020/2021
SS 2020 1
WS 2019/2020
SS 2019 1 15 4
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WS 2018/2019

Insgesamt

36 6

Erfassung ,,Studiendauer im Verhaltnis zur Regelstudienzeit (RSz)“

Abschluss- Studiendauer in RSZ S_tudlendauer Studiendauer in | Studiendauer in Gesamt
semester d hnell INRSZ +1 RSZ+2 >RSZ+2 (= 100%)
oder schnetler Semester Semester Semester B 0
(1) (2) (3) (4) (5) (6)
WS
2023/2024 9 9
SS 2023 0
WS
2022/2023 2 2
SS 2022 6 6
WS
2021/2022 6 6
SS 2021 0
WS
2020/2021 0
SS 2020 1 1
WS
2019/2020 0
SS 2019 19 1 20
WS
2018/2019 0
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2 Daten zur Akkreditierung

Vertragsschluss Hochschule — Agentur: 27.09.2023
Eingang der Selbstdokumentation: 21.02.2024
Zeitpunkt der Begehung: 22./23.04.2024

Personengruppen, mit denen Gesprache gefihrt|Studiengangsleitungen, Lehrende, Hochschul- und
worden sind: Fakultatsleitung, Geschéftsfihrung Fakultat, Leitung
Zentrum fur Weiterbildung, Leitung Zentrum fir Qualitat,
Studierende

An raumlicher und séachlicher Ausstattung wurde|Labore
besichtigt (optional, sofern fachlich angezeigt):

2.1 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen grundstandig“ (B.Eng.)

Erstakkreditiert am: Von 24.03.2009 bis 30.09.2014
Begutachtung durch Agentur: ACQUIN
Re-akkreditiert (1): Von 30.09.2014 bis 30.09.2021
Begutachtung durch Agentur: ACQUIN
Re-akkreditiert (2): Von 25.09.2018 bis 30.09.2025
Begutachtung durch Agentur: ACQUIN

2.2 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-ausbildungsintegriert*
(B.Eng.)

Konzeptakkreditierung.

2.3 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Eisenbahnwesen dual-praxisintegriert” (B.Eng.)

Konzeptakkreditierung.

2.4 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik“ (B.Eng.)

Erstakkreditiert am: Von 19.09.2006 bis 30.09.2011

Begutachtung durch Agentur: ACQUIN

Fristverlangerung Von 01.10.2011 bis 30.09.2012
ACQUIN

Re-akkreditiert (1): Von 27.09.2012 bis 30.09.2018

Begutachtung durch Agentur: ACQUIN

Re-akkreditiert (2): Von 25.09.2018 bis 30.09.2025
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‘ Begutachtung durch Agentur:

\ ACQUIN

2.5 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Mobilitat und Logistik DUAL*

(B.Eng.)

Konzeptakkreditierung.

2.6 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Nachhaltige Logistik“ (M.Eng.)

Erstakkreditiert am:
Begutachtung durch Agentur:

Von 19.09.2006 bis 30.09.2011

Fristverlangerung

Von 01.10.2011 bis 30.09.2012

ACQUIN
Re-akkreditiert (1): Von 27.09.2012 bis 30.09.2018
Begutachtung durch Agentur: ACQUIN

Re-akkreditiert (2):
Begutachtung durch Agentur:

Von 25.09.2018 bis 30.09.2025
ACQUIN

2.7 Studiengang ,,Wirtschaftsingenieur:in Verkehrswesen* (M.Eng.)

Erstakkreditiert am:
Begutachtung durch Agentur:

Von 19.09.2006 bis 30.09.2011

Fristverlangerung

Von 01.10.2011 bis 30.09.2012
ACQUIN

Re-akkreditiert (1):
Begutachtung durch Agentur:

Von 27.09.2012 bis 30.09.2018
ACQUIN

Re-akkreditiert (2):
Begutachtung durch Agentur:

Von 25.09.2018 bis 30.09.2025
ACQUIN

2.8 Studiengang ,,Europaische Bahnsysteme“ (M.Sc.)

Erstakkreditiert am:

Von 27.09.2012 bis 30.09.2017

Begutachtung durch Agentur: ACQUIN
Re-akkreditiert (1): Von 01.10.2017 bis 30.09.2024
Begutachtung durch Agentur: ACQUIN

Fristverlangerung

Von 01.10.2024 bis 30.09.2025
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V Glossar

Akkreditierungsbericht

Der Akkreditierungsbericht besteht aus dem von der Agentur erstellten
Prufbericht (zur Erfullung der formalen Kriterien) und dem von dem
Gutachtergremium erstellten Gutachten (zur Erfullung der fachlich-
inhaltlichen Kriterien).

Akkreditierungsverfahren

Das gesamte Verfahren von der Antragstellung der Hochschule bei der
Agentur  bis zur Entscheidung durch den  Akkreditierungsrat
(Begutachtungsverfahren + Antragsverfahren)

Antragsverfahren

Verfahren von der Antragstellung der Hochschule beim Akkreditierungsrat
bis zur Beschlussfassung durch den Akkreditierungsrat

Begutachtungsverfahren

Verfahren von der Antragstellung der Hochschule bei einer Agentur bis zur
Erstellung des fertigen Akkreditierungsberichts

Akkreditierungsverfahren

Gutachten Das Gutachten wird vom Gutachtergremium erstellt und bewertet die
Erfullung der fachlich-inhaltlichen Kriterien
Internes Hochschulinternes Verfahren, in dem die Erfullung der formalen und fachlich-

inhaltlichen Kriterien auf Studiengangsebene durch eine systemakkreditierte
Hochschule tberpruft wird.

MRVO Musterrechtsverordnung

Prufbericht Der Prufbericht wird von der Agentur erstellt und bewertet die Erfullung der
formalen Kriterien

Reakkreditierung Erneute Akkreditierung, die auf eine vorangegangene Erst- oder
Reakkreditierung folgt.

StAKkrStV Studienakkreditierungsstaatsvertrag
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Anhang

8 3 Studienstruktur und Studiendauer

(1) Im System gestufter Studiengange ist der Bachelorabschluss der erste berufsqualifizierende
Regelabschluss eines Hochschulstudiums; der Masterabschluss stellt einen weiteren berufsqualifizierenden
Hochschulabschluss dar. 2Grundstandige Studiengange, die unmittelbar zu einem Masterabschluss fiihren,
sind mit Ausnahme der in Absatz 3 genannten Studiengange ausgeschlossen.

(2) Die Regelstudienzeiten fur ein Vollzeitstudium betragen sechs, sieben oder acht Semester bei den
Bachelorstudiengangen und vier, drei oder zwei Semester bei den Masterstudiengangen. 2lm Bachelorstudium
betragt die Regelstudienzeit im Vollzeitstudium mindestens drei Jahre. 2Bei konsekutiven Studiengangen
betragt die Gesamtregelstudienzeit im Vollzeitstudium funf Jahre (zehn Semester). “Wenn das Landesrecht
dies vorsieht, sind kirzere und langere Regelstudienzeiten bei entsprechender studienorganisatorischer
Gestaltung ausnahmsweise moglich, um den Studierenden eine individuelle Lernbiografie, insbesondere
durch Teilzeit-, Fern-, berufsbegleitendes oder duales Studium sowie berufspraktische Semester, zu
ermoglichen. SAbweichend von Satz 3 koénnen in den kunstlerischen Kernfachern an Kunst- und
Musikhochschulen nach n&herer Bestimmung des Landesrechts konsekutive Bachelor- und
Masterstudiengénge auch mit einer Gesamtregelstudienzeit von sechs Jahren eingerichtet werden.

(3) Theologische Studiengange, die fir das Pfarramt, das Priesteramt und den Beruf der Pastoralreferentin
oder des Pastoralreferenten qualifizieren (, Theologisches Vollstudium®), missen nicht gestuft sein und kénnen
eine Regelstudienzeit von zehn Semestern aufweisen.

Zurtick zum Prifbericht

8§ 4 Studiengangsprofile

(1) *Masterstudiengange konnen in ,anwendungsorientierte“ und ,forschungsorientierte“ unterschieden
werden. 2Masterstudiengange an Kunst- und Musikhochschulen kénnen ein besonderes kiinstlerisches Profil
haben. 3Masterstudiengange, in denen die Bildungsvoraussetzungen fir ein Lehramt vermittelt werden, haben
ein besonderes lehramtsbezogenes Profil. “Das jeweilige Profil ist in der Akkreditierung festzustellen.

(2) 'Bei der Einrichtung eines Masterstudiengangs ist festzulegen, ob er konsekutiv oder weiterbildend ist.
2Weiterbildende Masterstudiengénge entsprechen in den Vorgaben zur Regelstudienzeit und zur
Abschlussarbeit den konsekutiven Masterstudiengangen und fiilhren zu dem gleichen Qualifikationsniveau und
zu denselben Berechtigungen.

(3) Bachelor- und Masterstudiengange sehen eine Abschlussarbeit vor, mit der die Féhigkeit nachgewiesen
wird, innerhalb einer vorgegebenen Frist ein Problem aus dem jeweiligen Fach selbstandig nach
wissenschaftlichen bzw. kiinstlerischen Methoden zu bearbeiten.

Zurtick zum Prufbericht

§ 5 Zugangsvoraussetzungen und Ubergange zwischen Studienangeboten

(1) *Zugangsvoraussetzung fur einen Masterstudiengang ist ein erster berufsqualifizierender
Hochschulabschluss. 2Bei weiterbildenden und kunstlerischen Masterstudiengdngen kann der
berufsqualifizierende Hochschulabschluss durch eine Eingangsprifung ersetzt werden, sofern Landesrecht
dies vorsieht. *Weiterbildende Masterstudiengénge setzen qualifizierte berufspraktische Erfahrung von in der
Regel nicht unter einem Jahr voraus.

(2) *Als Zugangsvoraussetzung fur kinstlerische Masterstudiengange ist die hierfir erforderliche besondere
kunstlerische Eignung nachzuweisen. 2Beim Zugang zu weiterbildenden kiinstlerischen Masterstudiengangen
kénnen auch berufspraktische Tatigkeiten, die wahrend des Studiums abgeleistet werden, beriicksichtigt
werden, sofern Landesrecht dies ermdglicht. Das Erfordernis berufspraktischer Erfahrung gilt nicht an
Kunsthochschulen fur solche Studien, die einer Vertiefung freikiinstlerischer Fahigkeiten dienen, sofern
landesrechtliche Regelungen dies vorsehen.

(3) Fur den Zugang zu Masterstudiengangen kénnen weitere Voraussetzungen entsprechend Landesrecht
vorgesehen werden.
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Zurtick zum Prifbericht

§ 6 Abschlisse und Abschlussbezeichnungen

(1) *Nach einem erfolgreich abgeschlossenen Bachelor- oder Masterstudiengang wird jeweils nur ein Grad,
der Bachelor- oder Mastergrad, verliehen, es sei denn, es handelt sich um einen Multiple-Degree-Abschluss.
2Dabei findet keine Differenzierung der Abschlussgrade nach der Dauer der Regelstudienzeit statt.

(2) *Fur Bachelor- und konsekutive Mastergrade sind folgende Bezeichnungen zu verwenden:

1. Bachelor of Arts (B.A.) und Master of Arts (M.A.) in den Fachergruppen Sprach- und Kulturwissenschaften,
Sport, Sportwissenschaft, Sozialwissenschaften, Kunstwissenschaft, Darstellende Kunst und bei
entsprechender inhaltlicher Ausrichtung in der Fachergruppe Wirtschaftswissenschaften sowie in kiinstlerisch
angewandten Studiengangen,

2. Bachelor of Science (B.Sc.) und Master of Science (M.Sc.) in den Fachergruppen Mathematik,
Naturwissenschaften, Medizin, Agrar-, Forst- und Erndhrungswissenschaften, in den Fé&chergruppen
Ingenieurwissenschaften und Wirtschaftswissenschaften bei entsprechender inhaltlicher Ausrichtung,

3. Bachelor of Engineering (B.Eng.) und Master of Engineering (M.Eng.) in der Fachergruppe
Ingenieurwissenschaften bei entsprechender inhaltlicher Ausrichtung,

4. Bachelor of Laws (LL.B.) und Master of Laws (LL.M.) in der Fachergruppe Rechtswissenschaften,
5. Bachelor of Fine Arts (B.F.A.) und Master of Fine Arts (M.F.A.) in der Fachergruppe Freie Kunst,
6. Bachelor of Music (B.Mus.) und Master of Music (M.Mus.) in der Fachergruppe Musik,

7. 'Bachelor of Education (B.Ed.) und Master of Education (M.Ed.) fir Studiengange, in denen die
Bildungsvoraussetzungen fir ein Lehramt vermittelt werden. 2Fir einen polyvalenten Studiengang kann
entsprechend dem inhaltlichen Schwerpunkt des Studiengangs eine Bezeichnung nach den Nummern 1 bis 7
vorgesehen werden.

2Fachliche Zusatze zu den Abschlussbezeichnungen und gemischtsprachige Abschlussbezeichnungen sind
ausgeschlossen. °Bachelorgrade mit dem Zusatz ,honours® (,B.A. hon.”) sind ausgeschlossen. “Bei
interdisziplindren und Kombinationsstudiengéngen richtet sich die Abschlussbezeichnung nach demjenigen
Fachgebiet, dessen Bedeutung im Studiengang Uberwiegt. SFur Weiterbildungsstudiengange dirfen auch
Mastergrade verwendet werden, die von den vorgenannten Bezeichnungen abweichen. ®Fir theologische
Studiengénge, die fur das Pfarramt, das Priesteramt und den Beruf der Pastoralreferentin oder des
Pastoralreferenten qualifizieren (,Theologisches Vollstudium®), kbnnen auch abweichende Bezeichnungen
verwendet werden.

(3) In den Abschlussdokumenten darf an geeigneter Stelle verdeutlicht werden, dass das Qualifikationsniveau
des Bachelorabschlusses einem Diplomabschluss an Fachhochulen bzw. das Qualifikationsniveau eines
Masterabschlusses einem Diplomabschluss an Universitaten oder gleichgestellten Hochschulen entspricht.

(4) Auskunft Gber das dem Abschluss zugrundeliegende Studium im Einzelnen erteilt das Diploma
Supplement, das Bestandteil jedes Abschlusszeugnisses ist.

Zurtick zum Prifbericht

8 7 Modularisierung

(1) 'Die Studiengange sind in Studieneinheiten (Module) zu gliedern, die durch die Zusammenfassung von
Studieninhalten thematisch und zeitlich abgegrenzt sind. 2Die Inhalte eines Moduls sind so zu bemessen, dass
sie in der Regel innerhalb von maximal zwei aufeinander folgenden Semestern vermittelt werden kénnen; in
besonders begrindeten Ausnahmefallen kann sich ein Modul auch tGber mehr als zwei Semester erstrecken.
3Fur das kunstlerische Kernfach im Bachelorstudium sind mindestens zwei Module verpflichtend, die etwa
zwei Drittel der Arbeitszeit in Anspruch nehmen kdnnen.

(2) 'Die Beschreibung eines Moduls soll mindestens enthalten:
1. Inhalte und Qualifikationsziele des Moduls,

2. Lehr- und Lernformen,

3. Voraussetzungen fiir die Teilnahme,

4. Verwendbarkeit des Moduls,
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5. Voraussetzungen fur die Vergabe von ECTS-Leistungspunkten entsprechend dem European Credit
Transfer System (ECTS-Leistungspunkte),

6. ECTS-Leistungspunkte und Benotung,
7. Haufigkeit des Angebots des Moduls,
8. Arbeitsaufwand und

9. Dauer des Moduls.

(3) *Unter den Voraussetzungen fiir die Teilnahme sind die Kenntnisse, Fahigkeiten und Fertigkeiten fir eine
erfolgreiche Teilnahme und Hinweise fiir die geeignete Vorbereitung durch die Studierenden zu benennen.
2Im Rahmen der Verwendbarkeit des Moduls ist darzustellen, welcher Zusammenhang mit anderen Modulen
desselben Studiengangs besteht und inwieweit es zum Einsatz in anderen Studiengéngen geeignet ist. *Bei
den Voraussetzungen fir die Vergabe von ECTS-Leistungspunkten ist anzugeben, wie ein Modul erfolgreich
absolviert werden kann (Prifungsart, -umfang, -dauer).

Zuriick zum Prifbericht

§ 8 Leistungspunktesystem

(1) Jedem Modul ist in Abhangigkeit vom Arbeitsaufwand fiir die Studierenden eine bestimmte Anzahl von
ECTS-Leistungspunkten zuzuordnen. 2Je Semester sind in der Regel 30 Leistungspunkte zu Grunde zu legen.
SEin Leistungspunkt entspricht einer Gesamtarbeitsleistung der Studierenden im Prasenz- und Selbststudium
von 25 bis hochstens 30 Zeitstunden. “Fir ein Modul werden ECTS-Leistungspunkte gewahrt, wenn die in der
Prufungsordnung vorgesehenen Leistungen nachgewiesen werden. 5Die Vergabe von ECTS-
Leistungspunkten setzt nicht zwingend eine Prifung, sondern den erfolgreichen Abschluss des jeweiligen
Moduls voraus.

(2) Fur den Bachelorabschluss sind nicht weniger als 180 ECTS-Leistungspunkte nachzuweisen. 2Fir den
Masterabschluss werden unter Einbeziehung des vorangehenden Studiums bis zum ersten
berufsqualifizierenden Abschluss 300 ECTS-Leistungspunkte bendétigt. *Davon kann bei entsprechender
Qualifikation der Studierenden im Einzelfall abgewichen werden, auch wenn nach Abschluss eines
Masterstudiengangs 300 ECTS-Leistungspunkte nicht erreicht werden. “Bei konsekutiven Bachelor- und
Masterstudiengéngen in den kinstlerischen Kernfachern an Kunst- und Musikhochschulen mit einer
Gesamtregelstudienzeit von sechs Jahren wird das Masterniveau mit 360 ECTS-Leistungspunkten erreicht.

(3) ‘Der Bearbeitungsumfang betragt fur die Bachelorarbeit 6 bis 12 ECTS-Leistungspunkte und fiir die
Masterarbeit 15 bis 30 ECTS-Leistungspunkte. ?In Studiengangen der Freien Kunst kann in begriindeten
Ausnahmeféllen der Bearbeitungsumfang fur die Bachelorarbeit bis zu 20 ECTS-Leistungspunkte und fur die
Masterarbeit bis zu 40 ECTS-Leistungspunkte betragen.

(4) In begriindeten Ausnahmefallen konnen fur Studiengange mit besonderen studienorganisatorischen
MaRnahmen bis zu 75 ECTS-Leistungspunkte pro Studienjahr zugrunde gelegt werden. 2Dabei ist die
Arbeitsbelastung  eines  ECTS-Leistungspunktes mit 30 Stunden bemessen. S3Besondere
studienorganisatorische MalRnahmen konnen insbesondere Lernumfeld und Betreuung, Studienstruktur,
Studienplanung und MafRnahmen zur Sicherung des Lebensunterhalts betreffen.

(5) 1Bei Lehramtsstudiengangen fuir Lehramter der Grundschule oder Primarstufe, fir ibergreifende Lehramter
der Primarstufe und aller oder einzelner Schularten der Sekundarstufe, fir Lehramter fir alle oder einzelne
Schularten der Sekundarstufe | sowie fir Sonderpadagogische Lehramter | kann ein Masterabschluss
vergeben werden, wenn nach mindestens 240 an der Hochschule erworbenen ECTS-Leistungspunkten unter
Einbeziehung des Vorbereitungsdienstes insgesamt 300 ECTS-Leistungspunkte erreicht sind.

(6) *An Berufsakademien sind bei einer dreijahrigen Ausbildungsdauer fiir den Bachelorabschluss in der Regel
180 ECTS-Leistungspunkte nachzuweisen. 2Der Umfang der theoriebasierten Ausbildungsanteile darf 120
ECTS-Leistungspunkte, der Umfang der praxisbasierten Ausbildungsanteile 30 ECTS-Leistungspunkte nicht
unterschreiten.

Zurtick zum Prifbericht
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Art. 2 Abs. 2 StAkkrStV Anerkennung und Anrechnung*

Formale Kriterien sind [...] MaBnahmen zur Anerkennung von Leistungen bei einem Hochschul- oder
Studiengangswechsel und von auferhochschulisch erbrachten Leistungen.
Zurick zum Prifbericht

8§ 9 Besondere Kriterien fir Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen

(1) *Umfang und Art bestehender Kooperationen mit Unternehmen und sonstigen Einrichtungen sind unter
Einbezug nichthochschulischer Lernorte und Studienanteile sowie der Unterrichtssprache(n) vertraglich
geregelt und auf der Internetseite der Hochschule beschrieben. 2Bei der Anwendung von
Anrechnungsmodellen im Rahmen von studiengangsbezogenen Kooperationen ist die inhaltliche
Gleichwertigkeit anzurechnender nichthochschulischer Qualifikationen und deren Aquivalenz gemaRR dem
angestrebten Qualifikationsniveau nachvollziehbar dargelegt.

(2) Im Fall von studiengangsbezogenen Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen ist der
Mehrwert flir die kiinftigen Studierenden und die gradverleihende Hochschule nachvollziehbar dargelegt.

Zurtick zum Prifbericht

§ 10 Sonderregelungen fir Joint-Degree-Programme

(1) Ein Joint-Degree-Programm ist ein gestufter Studiengang, der von einer inlandischen Hochschule
gemeinsam mit einer oder mehreren Hochschulen ausléandischer Staaten aus dem Europaischen
Hochschulraum koordiniert und angeboten wird, zu einem gemeinsamen Abschluss fihrt und folgende weitere
Merkmale aufweist:

1. Integriertes Curriculum,

2. Studienanteil an einer oder mehreren auslandischen Hochschulen von in der Regel mindestens 25 Prozent,
3. vertraglich geregelte Zusammenarbeit,

4. abgestimmtes Zugangs- und Prifungswesen und

5. eine gemeinsame Qualitatssicherung.

(2) *Qualifikationen und Studienzeiten werden in Ubereinstimmung mit dem Gesetz zu dem Ubereinkommen
vom 11. April 1997 uber die Anerkennung von Qualifikationen im Hochschulbereich in der europaischen
Region vom 16. Mai 2007 (BGBI. 2007 Il S. 712, 713) (Lissabon-Konvention) anerkannt. 2Das ECTS wird
entsprechend 8§ 7 und 8 Absatz 1 angewendet und die Verteilung der Leistungspunkte ist geregelt. 3Fir den
Bachelorabschluss sind 180 bis 240 Leistungspunkte nachzuweisen und fur den Masterabschluss nicht
weniger als 60 Leistungspunkte. “Die wesentlichen Studieninformationen sind veréffentlicht und fiur die
Studierenden jederzeit zuganglich.

(3) Wird ein Joint Degree-Programm von einer inlandischen Hochschule gemeinsam mit einer oder mehreren
Hochschulen auslandischer Staaten koordiniert und angeboten, die nicht dem Européaischen Hochschulraum
angehdren (auRereuropéische Kooperationspartner), so finden auf Antrag der inlandischen Hochschule die
Absatze 1 und 2 entsprechende Anwendung, wenn sich die aul3ereuropaischen Kooperationspartner in der
Kooperationsvereinbarung mit der inlandischen Hochschule zu einer Akkreditierung unter Anwendung der in
den Abséatzen 1 und 2 sowie in den 88 16 Absatz 1 und 33 Absatz 1 geregelten Kriterien und Verfahrensregeln
verpflichtet.

Zurtick zum Prifbericht

8 11 Qualifikationsziele und Abschlussniveau

(1) Die Qualifikationsziele und die angestrebten Lernergebnisse sind klar formuliert und tragen den in Artikel
2 Absatz 3 Nummer 1 Studienakkreditierungsstaatsvertrag genannten Zielen von Hochschulbildung
wissenschaftliche oder kiinstlerische Befahigung sowie Befahigung zu einer qualifizierten Erwerbstatigkeit und
Personlichkeitsentwicklung nachvollziehbar Rechnung. ?Die Dimension Personlichkeitsbildung umfasst auch
die kiunftige zivilgesellschaftliche, politische und kulturelle Rolle der Absolventinnen und Absolventen. Die
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Studierenden sollen nach ihrem Abschluss in der Lage sein, gesellschaftliche Prozesse kritisch, reflektiert
sowie mit Verantwortungsbewusstsein und in demokratischem Gemeinsinn maf3geblich mitzugestalten.

(2) Die fachlichen und wissenschaftlichen/klinstlerischen Anforderungen umfassen die Aspekte Wissen und
Verstehen (Wissensverbreiterung, Wissensvertiefung und Wissensverstandnis), Einsatz, Anwendung und
Erzeugung von Wissen/Kunst (Nutzung und Transfer, wissenschaftliche Innovation), Kommunikation und
Kooperation sowie wissenschaftliches/kiinstlerisches Selbstverstandnis / Professionalitat und sind stimmig im
Hinblick auf das vermittelte Abschlussniveau.

(3) Bachelorstudiengange dienen der Vermittlung wissenschaftlicher Grundlagen, Methodenkompetenz und
berufsfeldbezogener Qualifikationen und stellen eine breite wissenschaftliche Qualifizierung sicher.
2Konsekutive Masterstudiengange sind als vertiefende, verbreiternde, fachiibergreifende oder fachlich andere
Studiengange ausgestaltet. Weiterbildende Masterstudiengdnge setzen qualifizierte berufspraktische
Erfahrung von in der Regel nicht unter einem Jahr voraus. “Das Studiengangskonzept weiterbildender
Masterstudiengange berucksichtigt die beruflichen Erfahrungen und knlpft zur Erreichung der
Quialifikationsziele an diese an. °Bei der Konzeption legt die Hochschule den Zusammenhang von beruflicher
Qualifikation und Studienangebot sowie die Gleichwertigkeit der Anforderungen zu konsekutiven
Masterstudiengangen dar. ®Kiinstlerische Studiengange fordern die Fahigkeit zur kiinstlerischen Gestaltung
und entwickeln diese fort.

Zurtick zum Gutachten

§ 12 Schlissiges Studiengangskonzept und adaguate Umsetzung

8§ 12 Abs. 1 Satze 1 bis 3 und Satz 5

(1) *Das Curriculum ist unter Beriicksichtigung der festgelegten Eingangsqualifikation und im Hinblick auf die
Erreichbarkeit  der  Qualifikationsziele adaquat  aufgebaut. %Die Qualifikationsziele, die
Studiengangsbezeichnung, Abschlussgrad und -bezeichnung und das Modulkonzept sind stimmig
aufeinander bezogen. 3Das Studiengangskonzept umfasst vielfaltige, an die jeweilige Fachkultur und das
Studienformat angepasste Lehr- und Lernformen sowie gegebenenfalls Praxisanteile. SEs bezieht die
Studierenden aktiv in die Gestaltung von Lehr- und Lernprozessen ein (studierendenzentriertes Lehren und
Lernen) und erdffnet Freirdume fur ein selbstgestaltetes Studium.

Zuriick zum Gutachten

8§12 Abs. 1 Satz 4

“Es [das Studiengangskonzept] schafft geeignete Rahmenbedingungen zur Férderung der studentischen
Mobilitét, die den Studierenden einen Aufenthalt an anderen Hochschulen ohne Zeitverlust ermdglichen.

Zurtick zum Gutachten

§ 12 Abs. 2

(2) *Das Curriculum wird durch ausreichendes fachlich und methodisch-didaktisch qualifiziertes Lehrpersonal
umgesetzt. 2Die Verbindung von Forschung und Lehre wird entsprechend dem Profil der Hochschulart
insbesondere durch hauptberuflich tatige Professorinnen und Professoren sowohl in grundsténdigen als auch
weiterfihrenden Studiengangen gewabhrleistet. 3Die Hochschule ergreift geeignete MaRnahmen der
Personalauswahl und -qualifizierung.

Zurtick zum Gutachten

§12 Abs. 3

(3) Der Studiengang verfugt dartiber hinaus Uber eine angemessene Ressourcenausstattung (insbesondere
nichtwissenschaftliches Personal, Raum- und Sachausstattung, einschlie3lich IT-Infrastruktur, Lehr- und
Lernmittel).
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Zurtick zum Gutachten

§ 12 Abs. 4

(4) *'Prifungen und Prufungsarten ermdglichen eine aussagekraftige Uberpriifung der erreichten
Lernergebnisse. 2Sie sind modulbezogen und kompetenzorientiert.

Zurtick zum Gutachten

8§12 Abs.5

(5) 'Die Studierbarkeit in der Regelstudienzeit ist gewahrleistet. 2Dies umfasst insbesondere
1. einen planbaren und verlasslichen Studienbetrieb,
2. die weitgehende Uberschneidungsfreiheit von Lehrveranstaltungen und Prifungen,

3. einen plausiblen und der Prifungsbelastung angemessenen durchschnittlichen Arbeitsaufwand, wobei die
Lernergebnisse eines Moduls so zu bemessen sind, dass sie in der Regel innerhalb eines Semesters oder
eines Jahres erreicht werden kdnnen, was in regelmafiigen Erhebungen validiert wird, und

4. eine adaquate und belastungsangemessene Prifungsdichte und -organisation, wobei in der Regel fir ein
Modul nur eine Priifung vorgesehen wird und Module mindestens einen Umfang von finf ECTS-
Leistungspunkten aufweisen sollen.

Zuriick zum Gutachten

§ 12 Abs. 6

(6) Studiengange mit besonderem Profilanspruch weisen ein in sich geschlossenes Studiengangskonzept aus,
das die besonderen Charakteristika des Profils angemessen darstellt.

Zurtick zum Gutachten

§ 13 Fachlich-Inhaltliche Gestaltung der Studiengange

§13 Abs. 1

(1) *Die Aktualitat und Adaquanz der fachlichen und wissenschaftlichen Anforderungen ist gewahrleistet. 2Die
fachlich-inhaltliche Gestaltung und die methodisch-didaktischen Ansadtze des Curriculums werden
kontinuierlich tGberprift und an fachliche und didaktische Weiterentwicklungen angepasst. 3Dazu erfolgt eine
systematische Beriicksichtigung des fachlichen Diskurses auf nationaler und gegebenenfalls internationaler
Ebene.

Zurtick zum Gutachten

8§ 13 Abs.2und 3

(2) In Studiengangen, in denen die Bildungsvoraussetzungen fiir ein Lehramt vermittelt werden, sind
Grundlage der Akkreditierung sowohl die Bewertung der Bildungswissenschaften und Fachwissenschaften
sowie deren Didaktik nach landergemeinsamen und landerspezifischen fachlichen Anforderungen als auch
die landergemeinsamen und landerspezifischen strukturellen Vorgaben fir die Lehrerausbildung.

(3) YIm Rahmen der Akkreditierung von Lehramtsstudiengangen ist insbesondere zu priifen, ob

1. ein integratives Studium an Universitaten oder gleichgestellten Hochschulen von mindestens zwei
Fachwissenschaften und von Bildungswissenschaften in der Bachelorphase sowie in der Masterphase
(Ausnahmen sind bei den Fachern Kunst und Musik zulassig),

2. schulpraktische Studien bereits wahrend des Bachelorstudiums und
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3 eine Differenzierung des Studiums und der Abschliisse nach Lehramtern erfolgt sind. 2Ausnahmen beim
Lehramt fiir die beruflichen Schulen sind zulassig.

Zurtick zum Gutachten

§ 14 Studienerfolg

1Der Studiengang unterliegt unter Beteiligung von Studierenden und Absolventinnen und Absolventen einem
kontinuierlichen Monitoring. 2Auf dieser Grundlage werden MalRnahmen zur Sicherung des Studienerfolgs
abgeleitet. 3Diese werden fortlaufend wberprift und die Ergebnisse fir die Weiterentwicklung des
Studiengangs genutzt. “Die Beteiligten werden tber die Ergebnisse und die ergriffenen MaRnahmen unter
Beachtung datenschutzrechtlicher Belange informiert.

Zurtick zum Gutachten

8 15 Geschlechtergerechtigkeit und Nachteilsausgleich

Die Hochschule verfugt Uber Konzepte =zur Geschlechtergerechtigkeit und zur Foérderung der
Chancengleichheit von Studierenden in besonderen Lebenslagen, die auf der Ebene des Studiengangs
umgesetzt werden.

Zurtick zum Gutachten

8 16 Sonderregelungen fur Joint-Degree-Programme

(1) *Fur Joint-Degree-Programme finden die Regelungen in § 11 Abséatze 1 und 2, sowie § 12 Absatz 1 Satze
1 bis 3, Absatz 2 Satz 1, Abséatze 3 und 4 sowie § 14 entsprechend Anwendung. ?2Daneben gilt:

1. Die Zugangsanforderungen und Auswabhlverfahren sind der Niveaustufe und der Fachdisziplin, in der der
Studiengang angesiedelt ist, angemessen.

2. Es kann nachgewiesen werden, dass mit dem Studiengang die angestrebten Lernergebnisse erreicht
werden.

3. Soweit einschlagig, sind die Vorgaben der Richtlinie 2005/36/EG vom 07.09.2005 (ABI. L 255 vom
30.9.2005, S. 22-142) uber die Anerkennung von Berufsqualifikationen, zuletzt gedndert durch die Richtlinie
2013/55/EU vom 17.01.2014 (ABI. L 354 vom 28.12.2013, S. 132-170) bericksichtigt.

4. Bei der Betreuung, der Gestaltung des Studiengangs und den angewendeten Lehr- und Lernformen werden
die Vielfalt der Studierenden und ihrer Bedirfnisse respektiert und die spezifischen Anforderungen mobiler
Studierender beriicksichtigt.

5. Das Qualitatsmanagementsystem der Hochschule gewahrleistet die Umsetzung der vorstehenden und der
in § 17 genannten Mal3gaben.

(2) Wird ein Joint Degree-Programm von einer inlandischen Hochschule gemeinsam mit einer oder mehreren
Hochschulen auslandischer Staaten koordiniert und angeboten, die nicht dem Européaischen Hochschulraum
angehdren (aul3ereuropdische Kooperationspartner), so findet auf Antrag der inlandischen Hochschule Absatz
1 entsprechende Anwendung, wenn sich die auBereuropdischen Kooperationspartner in der
Kooperationsvereinbarung mit der inlandischen Hochschule zu einer Akkreditierung unter Anwendung der in
Absatz 1, sowie der in den 88 10 Absatze 1 und 2 und 33 Absatz 1 geregelten Kriterien und Verfahrensregeln
verpflichtet.

Zurtick zum Gutachten

8 19 Kooperationen mit nichthochschulischen Einrichtungen

IFdhrt eine Hochschule einen Studiengang in Kooperation mit einer nichthochschulischen Einrichtung durch,
ist die Hochschule fiur die Einhaltung der MaRgaben gemaR der Teile 2 und 3 verantwortlich. 2Die
gradverleihende Hochschule darf Entscheidungen (ber Inhalt und Organisation des Curriculums, Uber
Zulassung, Anerkennung und Anrechnung, Uber die Aufgabenstellung und Bewertung von
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Prufungsleistungen, Uber die Verwaltung von Prifungs- und Studierendendaten, tber die Verfahren der
Qualitatssicherung sowie Uber Kriterien und Verfahren der Auswahl des Lehrpersonals nicht delegieren.

Zurtick zum Gutachten

8§ 20 Hochschulische Kooperationen

(1) *Fuhrt eine Hochschule eine studiengangsbezogene Kooperation mit einer anderen Hochschule durch,
gewabhrleistet die gradverleihende Hochschule bzw. gewahrleisten die gradverleihenden Hochschulen die
Umsetzung und die Qualitat des Studiengangskonzeptes. 2Art und Umfang der Kooperation sind beschrieben
und die der Kooperation zu Grunde liegenden Vereinbarungen dokumentiert.

(2) Fuhrt eine systemakkreditierte Hochschule eine studiengangsbezogene Kooperation mit einer anderen
Hochschule durch, kann die systemakkreditierte Hochschule dem Studiengang das Siegel des
Akkreditierungsrates gemaf § 22 Absatz 4 Satz 2 verleihen, sofern sie selbst gradverleihend ist und die
Umsetzung und die Qualitat des Studiengangskonzeptes gewahrleistet. 2Abs. 1 Satz 2 gilt entsprechend.

(3) 'Im Fall der Kooperation von Hochschulen auf der Ebene ihrer Qualititsmanagementsysteme ist eine
Systemakkreditierung jeder der beteiligten Hochschulen erforderlich. 2Auf Antrag der kooperierenden
Hochschulen ist ein gemeinsames Verfahren der Systemakkreditierung zuléssig.

Zuriick zum Gutachten

§ 21 Besondere Kriterien fiir Bachelorausbildungsgéange an Berufsakademien

(1) 'Die hauptberuflichen Lehrkrafte an Berufsakademien mussen die Einstellungsvoraussetzungen fir
Professorinnen und Professoren an Fachhochschulen gemaf § 44 Hochschulrahmengesetz in der Fassung
der Bekanntmachung vom 19. Januar 1999 (BGBI. | S. 18), das zuletzt durch Artikel 6 Absatz 2 des Gesetzes
vom 23. Mai 2017 (BGBI. | S. 1228) geandert worden ist, erfiillen. 2Soweit Lehrangebote Gberwiegend der
Vermittlung praktischer Fertigkeiten und Kenntnisse dienen, fur die nicht die Einstellungsvoraussetzungen fur
Professorinnen oder Professoren an Fachhochschulen erforderlich sind, kénnen diese entsprechend § 56
Hochschulrahmengesetz und einschlagigem Landesrecht hauptberuflich tatigen Lehrkraften fir besondere
Aufgaben Ubertragen werden. 3Der Anteil der Lehre, der von hauptberuflichen Lehrkraften erbracht wird, soll
40 Prozent nicht unterschreiten. 4im Ausnahmefall gehdren dazu auch Professorinnen oder Professoren an
Fachhochschulen oder Universitaten, die in Nebentétigkeit an einer Berufsakademie lehren, wenn auch durch
sie die Kontinuitat im Lehrangebot und die Konsistenz der Gesamtausbildung sowie verpflichtend die
Betreuung und Beratung der Studierenden gewabhrleistet sind; das Vorliegen dieser Voraussetzungen ist im
Rahmen der Akkreditierung des einzelnen Studiengangs gesondert festzustellen.

(2) *Absatz 1 Satz 1 gilt entsprechend fir nebenberufliche Lehrkrafte, die theoriebasierte, zu ECTS-
Leistungspunkten filhrende Lehrveranstaltungen anbieten oder die als Priferinnen oder Priufer an der
Ausgabe und Bewertung der Bachelorarbeit mitwirken. 2Lehrveranstaltungen nach Satz 1 konnen
ausnahmsweise auch von nebenberuflichen Lehrkraften angeboten werden, die Uber einen fachlich
einschlagigen Hochschulabschluss oder einen gleichwertigen Abschluss sowie (Uber eine
fachwissenschaftliche und didaktische Befahigung und Uber eine mehrjahrige fachlich einschlagige
Berufserfahrung entsprechend den Anforderungen an die Lehrveranstaltung verfugen.

(3) Im Rahmen der Akkreditierung ist auch zu Uberprifen:
1. das Zusammenwirken der unterschiedlichen Lernorte (Studienakademie und Betrieb),

2. die Sicherung von Qualitat und Kontinuitat im Lehrangebot und in der Betreuung und Beratung der
Studierenden vor dem Hintergrund der besonderen Personalstruktur an Berufsakademien und

3. das Bestehen eines nachhaltigen Qualitdtsmanagementsystems, das die unterschiedlichen Lernorte
umfasst.

Zurtick zum Gutachten

Art. 2 Abs. 3 Nr. 1 Studienakkreditierungsstaatsvertrag

Zu den fachlich-inhaltlichen Kriterien gehéren
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1. dem angestrebten Abschlussniveau entsprechende Qualifikationsziele eines Studiengangs unter anderem
bezogen auf den Bereich der wissenschaftlichen oder der kiinstlerischen Befahigung sowie die Befahigung zu
einer qualifizierten Erwerbstatigkeit und Personlichkeitsentwicklung

Zuriick zu § 11 MRVO
Zuriick zum Gutachten
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