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A Zum Akkreditierungsverfahren

Studiengang Beantragte Vorhergehende Beteiligte
Qualitatssiegel | Akkreditierung FA!
AR? 2011-2016 FA 03
AR 2011-2016 FA 03
AR 2011-2016 FA 03
AR 2011-2016 FA 03

Vertragsschluss: 10.06.2016

am Standort: Aachen

Auditdatum: 22./23.05.20117

Antragsunterlagen wurden eingereicht am: 17.04.2017

Gutachtergruppe:

Prof. Dr. Jorg Londong, Bauhaus Universitat Weimar;

Yves Reiser (Student), Hochschule Darmstadt;

Prof. Dr. Norbert Dichtl, Technische Universitat Braunschweig;

Prof. Dr. Reinhold Maier, Technische Universitat Dresden;

Dipl.-Ing. Christoph Schréder, Amt fiir Verkehr und Stralenwesen, Hamburg

Vertreter/in der Geschaftsstelle: Dr. Michael Meyer

Entscheidungsgremium: Akkreditierungskommission fiir Studiengange

Angewendete Kriterien:

European Standards and Guidelines i.d.F. vom Mai 2015

Kriterien flr die Akkreditierung von Studiengangen und die Systemakkreditierung des

! FA: Fachausschuss fiir folgende Fachgebiete - FA 01 = Maschinenbau/Verfahrenstechnik; FA 02 = Elektro-
/Informationstechnik; FA 03 = Bauingenieurwesen/Geoddasie; FA 04 = Informatik; FA 05 = Physikalische
Technologien, Werkstoffe und Verfahren; FA 06 = Wirtschaftsingenieurwesen; FA 07 = Wirtschaftsinfor-
matik; FA 08 = Agrar-, Erndhrungswissenschaften & Landespflege; FA 09 = Chemie; FA 10 = Biowissen-

schaften; FA 11 = Geowissenschaften; FA 12 = Mathematik, FA 13 = Physik
% AR: Siegel der Stiftung zur Akkreditierung von Studiengdngen in Deutschland




A Zum Akkreditierungsverfahren

Akkreditierungsrates i.d.F. vom 20.02.2013

Zur besseren Lesbarkeit wird darauf verzichtet, weibliche und mannliche Personen-
bezeichnungen im vorliegenden Bericht aufzufiihren. In allen Fallen geschlechterspezifi-
scher Bezeichnungen sind sowohl Frauen als auch Manner gemeint.
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B Steckbrief der Studiengange

a) Bezeichnung Abschlussgrad (Ori- | b) Vertiefungsrich- c) Ange- d) Studien- | e) Doub- f) Dauer g) Gesamt- | h) Aufnahme- i) konsekutive | j) Studiengangs-
ginalsprache / engli- | tungen strebtes gangsform |le/Joint kreditpunk- | rhyth- und weiterbil- profil
sche Ubersetzung) Niveau Degree te/Einheit | mus/erstmalige dende Master
nach EQF® Einschreibung
Mobilitdt und Ver- | Mobility and Traffic Level 6 Vollzeit -- 6 Semester 180 ECTS WS n.a. n.a.
kehr B.Sc. Engineering WS 2010/11
Mobilitdt und Ver- | Mobility and Traffic | Airport und Luft-fahrt | Level 7 Vollzeit -- 4 Semester 120 ECTS WS/SoSe Konsekutiv forschungsorienti
kehr M.Sc. Engineering (AL) WS 2011/12 ert
Bahnsysteminge-
nieur (BSI)
Mobilitat von Perso-
nen (MP)
Verkehrsplanung und
Infrastruktur (PI)
Strale und Kraftfahr-
zeug (SK)
Transportlogistik (TL)
Umweltingenieur- | Environmental Engi- Level 6 Vollzeit -- 6 Semester 180 ECTS- |WS n.a n.a.
wissenschaften neering Punkte WS 2010/11

B.Sc.

*EQF = European Qualifications Framework
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a) Bezeichnung Abschlussgrad (Ori- | b) Vertiefungsrich- c) Ange- d) Studien- | e) Doub- f) Dauer g) Gesamt- | h) Aufnahme- i) konsekutive | j) Studiengangs-
ginalsprache / engli- | tungen strebtes gangsform |le/Joint kreditpunk- | rhyth- und weiterbil- profil
sche Ubersetzung) Niveau Degree te/Einheit | mus/erstmalige dende Master
nach EQF® Einschreibung
Umweltingenieur- Environmental Engi- | Energie und Umwelt |Level 7 Vollzeit -- 4 Semester 120 ECTS- | WS/SoSe Konsekutiv forschungsorienti
wissenschaften neering im Bauwesen (EUB); Punkte WS 2011/12 ert

M.Sc.

Recycling (REC);
Umweltverfahrens-
technik (UVT);
Siedlungswasserwirt-
schaft (SWW) (vorhe-
rig Urban Water);
Wassermanagement
(WMT) (vorherig
Water Resources
Management)




In der Gbergreifenden Prifungsordnung hat die RWTH Aachen fir alle Bachelor- und Mas-

terstudiengdnge folgende libergreifende Studienziele festgelegt:

Das Studium soll den Studierenden unter Berlicksichtigung der Anforderungen und Ver-
anderungen der Berufswelt und der fachibergreifenden Bezlige die fachlichen Kenntnis-
se, Fahigkeiten und Methoden so vermitteln, dass sie zu wissenschaftlicher Arbeit, zur
Erarbeitung und Anwendung wissenschaftlicher Erkenntnisse und Methoden in der beruf-
lichen Praxis, zur kritischen Einordnung wissenschaftlicher Erkenntnis und zu verantwort-
lichem Handeln befdhigt werden. Ethik und Nachhaltigkeit finden hierbei Bericksichti-

gung.

Ziel der Ausbildung in einem Bachelorstudiengang ist die Vermittlung fachlicher Grundla-
gen in einer solchen Breite, dass ein Einstieg in eine berufliche Tatigkeit bzw. eine Vertie-
fung in einem Masterstudiengang vorbereitet ist.

In einem Masterstudiengang werden die in Bachelorstudiengangen erworbenen Kennt-
nisse so verbreitert und vertieft, dass die Absolventen zur Behandlung komplexer Frage-
stellungen und insbesondere zur selbstandigen wissenschaftlichen Arbeit befahigt wer-
den.

Fir den Bachelorstudiengang Mobilitdt und Verkehr hat die Hochschule in dem Selbstbe-

richt folgendes Profil beschrieben:

Der Studiengang Mobilitdt und Verkehr ist als interdisziplindre Einheit aus ingenieur- und
naturwissenschaftlichen Komponenten sowie weiteren Fachgebieten, z.B. der Okonomie,
der Geografie und Psychologie, konzipiert. Der Studiengang besetzt insbesondere die
Schnitt-stelle zwischen Fahrzeugen und Fahrweg in allen Verkehrsarten (StralRe, Eisen-
bahn, Flugverkehr, Wasserwege) sowie zum menschlichen Verhalten. Er ist interdiszipli-
nar unter Beteiligung der Fakultdaten Bauingenieurwesen, Maschinenwesen, Elektrotech-
nik und Informationstechnik, Wirtschaftswissenschaften und weiterer Fakultdten ange-
legt.

Generell umfassen die Inhalte des Studiengangs Mobilitat und Verkehr Facher, die auch in
den grundstdndigen Studiengdngen der vorgenannten Fakultdten gelehrt werden. Durch
die Kombination wird eine grolRere Breite erzielt und es werden sowohl Aspekte der Inf-

rastruktur als auch der Fahrzeuge sowie wirtschaftliche Gesichtspunkte einbezogen.

Fir den Masterstudiengang Mobilitdt und Verkehr hat die Hochschule in dem Selbstbe-

richt folgendes Profil beschrieben:

Der Masterstudiengang Mobilitat und Verkehr soll vertiefende Kenntnisse der Konzepte
und Methoden in Spezialgebieten der jeweiligen Fachrichtung vermitteln und die Studie-
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renden zu hoher wissenschaftlicher Qualifikation und Selbstandigkeit in diesen Bereichen
fihren. Dazu besteht das Angebot, einerseits die einzelnen Verkehrsarten (StraRe, Bahn,
Luftfahrt) im Verbund aus Infrastruktur und Fahr-/Flugzeug zu vertiefen und andererseits
Querschnittsbereiche wie Infrastrukturplanung und -bau bzw. speziell den Personen- oder
den Guterverkehr zu betrachten. In den Querschnittsbereichen wird ein umfassendes
Systemverstandnis von Akteuren, Prozessen und MaRnahmen vermittelt. In den einzel-
nen Verkehrsarten wird, auf-Grund der zunehmenden Verbreitung von Sensorik auch in
der Infrastruktur sowie der engeren Koppelung intelligenter Systeme zwischen den Fahr-
zeugen und der Infrastruktur, insbesondere die Schnittstelle zwischen Fahrzeug und Infra-
struktur betrachtet. Die Studierenden sollen so zu hoher wissenschaftlicher Qualifikation,
breitem Systemverstandnis und Selbststandigkeit in diesen Bereichen angeleitet werden.

Die Studierenden koénnen ihre fachlichen Kenntnisse in einem von bisher sechs Schwer-
punkten ausbauen:

Der Schwerpunkt Verkehrsplanung und Infrastruktur (PI) vermittelt Kenntnisse in Pla-
nung, Konzeption, Betrieb, Unterhaltung und Organisation in den Bereichen Stralle, Tun-
nel, Schiene, Wasserwege und Luftfahrt.

Der Bahnsystemingenieur (BSI) fokussiert auf Weiterentwicklungen im Bereich des Sys-
Eisenbahnwesens im integrierten Verbund aus Infrastruktur und Fahrzeugen. Studierende
beschaftigen sich mit Schienenfahrzeugen, Schienenverkehrssystemen und Infrastruktur-
entwicklungen im Schienenverkehr.

Im Bereich Transportlogistik (TL) beschaftigen sich Studierende mit Transportmitteln,
Transportnetzen und der Ausgestaltung der Transportinfrastruktur flir Giter.

Der Schwerpunkt StraBe und Fahrzeug (SK) fokussiert den Verkehrsweg StraRe, deren
Verkehrssteuerungsanlagen und das Verkehrsmittel Kraftfahrzeug. Studierende beschaf-
tigen sich mit der Fahrzeugtechnik von Personenkraft- und Nutzfahrzeugen und der Aus-
gestaltung von StraRenverkehrsanlagen. Durch die zunehmende Verbreitung von Sensorik
in Fahrzeugen sowie an der Infrastruktur wachsen diese enger zusammen, so dass ein

starkeres Systemverstandnis (dhnlich wie bei der Bahn) erforderlich wird.

Mobilitat von Personen (MP) berticksichtigt insbesondere die Nutzer von Verkehrsanla-
gen, ihre Bedirfnisse und ihr Verhalten. Der Schwerpunkt vermittelt neben Kenntnissen
zur Infrastrukturplanung auch Inhalte der Psychologie, der Kommunikations- und der So-
zialwissen-schaften.

Im Bereich Airport und Luftfahrt (AL) werden Kenntnisse in der Luftfahrttechnik und dem
Flughafenwesen vertieft.
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Kennzeichen des Abschlusses Master of Science ist die interdisziplindare Urteilsfahigkeit
und Kreativitat an der Schnittstelle zwischen Infrastruktur und Betriebsmitteln auf der
Grundlage solider ingenieurwissenschaftlicher Spezialkenntnisse als Vorbereitung auf
Flhrungspositionen im verkehrswissenschaftlichen Arbeitsumfeld.

Fir den Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften hat die Hochschule in dem

Selbstbericht folgendes Profil beschrieben:

Okologisches Handeln wird immer mehr zu einem Qualitdtsmerkmal einer modernen In-
dustriegesellschaft. Ressourcenschutz, Emissionshandel, Klimawandel und seine Folgen
sowie der demografische Wandel sind zunehmend wichtige Themen. Der Studiengang
Umweltingenieurwissenschaften deckt Bereiche ab, die heute und kiinftig zu den ,global
challenges” zahlen und ein hohes Potenzial fiir interdisziplindre Zusammenarbeit besit-
zen.

Umweltingenieurwissenschaftler/innen verbinden technischen Sachverstand und 6kologi-
sche Urteilskraft. Sie sind Generalisten, die Uber breite Grundlagenkenntnisse verfiigen
und sich bei Bedarf weiter in Details einarbeiten kénnen. Sie verstehen die Arbeit der
technischen Abteilungen genauso wie die Auswirkungen der Technik auf die Umwelt.
Umweltingenieurwissenschaftler arbeiten nicht nur mit verschiedenen Spezialisten, sie
sorgen auch dafiir, dass die Zusammenarbeit funktioniert.

Das Bachelorstudium der Umweltingenieurwissenschaften vermittelt den Studierenden
die Fahigkeit mit problemlésungsorientierten Ansatzen, 6kologische und technische Fra-
gestellungen zu bearbeiten, um die vielgestaltigen Herausforderungen unserer Zeit krea-
tiv anzunehmen. Der Abschluss ist berufsqualifizierend. AuRerdem bereitet er auf das
Masterstudi-um der Umweltingenieurwissenschaften vor, der mit finf thematischen
Schwerpunkten angeboten wird.

Es handelt sich um eine anspruchsvolle, technisch orientierte Ausbildung, die den zukiinf-
tigen Absolventen breite Anwendungsfelder bietet. Sie werden unter anderem bei Pla-
nung, Bau und Betrieb von umwelttechnischen Anlagen, in Forschung und Lehre, bei
Umweltverbdanden und Verwaltungen sowie in der Entwicklungszusammenarbeit einge-

setzt.

Die Umweltingenieurwissenschaften fokussieren sich auf ingenieurmaBige Losungsansat-
ze fur die umweltrelevanten Herausforderungen unserer Zukunft. Der Bachelorstudien-
gang um-fasst neben den Belangen der klassischen Ingenieurausbildung in groRem Um-
fang Inhalte aus Natur- und Gesellschaftswissenschaften.

Fir den Masterstudiengang Umweltingenieurwissenschaften hat die Hochschule in dem

Selbstbericht folgendes Profil beschrieben:
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Im Masterstudiengang Umweltingenieurwissenschaften werden die Kenntnisse in Technik
und den Naturwissenschaften weiter vertieft und ingenieurmaRige Losungsansatze fir die
umweltrelevanten Herausforderungen der Zukunft entwickelt. Das interdisziplindre Mas-
terstudium enthalt Angebote der Fakultat flir Bauingenieurwesen, der Fachgruppe Roh-
stoffe und Entsorgungstechnik sowie der Fakultat fir Maschinenwesen. Im viersemestri-
gen Masterstudiengang wird die Moglichkeit geboten, das fachliche Basiswissen in einem
der flinf folgenden Studienvertiefungsrichtungen zu spezialisieren.

Die Vertiefungsrichtung Energie und Umwelt im Bauwesen (EUB) ist technologiebasiert.
Besonders geférdert werden anwendungsorientiertes Arbeiten, Teamarbeit und zu-
kunftweisend wird verstarkt auf Smart-Home-Systeme verwiesen. Im Studienverlaufsplan
sind auch Simulationsprozesse und dynamische Prozesse bei Anlagen integriert sowie
Veranstaltungen zur technischen Gebdudeausriistung enthalten, die immer bedeutsamer

wird.

Um auch zukiinftigen Generationen ein lebenswertes Leben ermdoglichen zu kénnen, be-
schaftigt sich die Vertiefungsrichtung Recycling (REC) mit der Wiederverwertung von Roh-
stoffen. Dabei wird verdeutlicht wie recyclingfahiges Material und entsprechende Ab-
nehmer zueinanderfinden. Im Stoffmanagement werden hauptsachlich die fir die Wie-
derverwertung nutzbaren Materialien Kunststoffe, Papier sowie Metalle betrachtet. Lehr-
inhalte beschaftigen sich weiter mit empirischen Betrachtungen und Planungen aber auch
mit Modellberechnungen.

Allgemein werden in der Umweltverfahrenstechnik (UVT) Rohstoffumwandlungsprozesse
betrachtet. Dabei ist der Bezug zu Prozessen im Bereich von Umweltproblematiken aus-
schlaggebend. Dabei steht weiterhin nicht nur die Umwandlung von Rohstoffen im Vor-
der-grund, sondern es wird die gesamte Prozesskette von den Rohstoffen bis hin zum
fertigen Produkt betrachtet. Die Verfahrenstechnik an der RWTH verfiigt tGber ein welt-
weites Netzwerk zu Hochschuleinrichtungen sowie Unternehmen. Mit finf Teilgebieten
der Aachener Verfahrenstechnik sind die Studienausrichtung sowie die Branchenvielfalt in
spateren Berufsfeldern sehr vielseitig.

Gerade im Zuge der Wandlung im Bereich der Urbanisierung beschaftigt sich die Vertie-
fungsrichtung Siedlungswasserwirtschaft (SWW) (bisherige Bezeichnung Urban Water)
mit Prozessen der Gewinnung, Aufbereitung und Entsorgung rund um die Wasserwirt-
schaft in Siedlungsgebieten und den steigenden Anforderungen unserer Gesellschaften.
Verstarkt im Studienverlaufsplan integriert sind beeinflussende Prozesse der Siedlungs-
wasserwirtschaft wie Klima- und Demografiewandel. Weiterhin werden rechtliche Anfor-
derungen und Planungen sowie Modellierungen in der Siedlungswasserwirtschaft und
Anwendungen der entsprechenden Programme gelehrt.
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Der Bereich Wassermanagement (WMT) (bisherige Bezeichnung Water Resources Ma-
nagement) ist planerisch orientiert. Vornehmlich geht es um nationale und verstarkt in-
ternationale Daseinsberechtigungen und -probleme im Bereich der Wasserwirtschaft. Im
Bereich der Gewassergitewirtschaft wird die Bewirtschaftung der Oberflachengewdsser
wie Seen und Flisse betrachtet. Weiterhin werden die Bereiche Trinkwassergewinnung
sowie Auswirkungen von extremen Naturereignissen wie Diiren und Hochwasser ausge-
wertet, analysiert und flr Simulationen zukunftsorientiert aufgearbeitet.

Die Vertiefungsrichtungen fiihren zu einer starken Spezialisierung in den einzelnen Teil-
gebieten der Umweltingenieurwissenschaften. Ob im Hinblick auf Nachhaltiges Bauen,
Wasserwirtschaft, Verfahrenstechnik oder Recycling werden das Methodenwissen sowie
die 6kologische Urteilskraft sowie ihr technisches Verstandnis entwickelt. Es erfolgt die
optimale Vorbereitung auf die Schnittstellenarbeit zwischen Ingenieurwesen (Technik)
und Umwelt (Naturwissenschaften).

11
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Kriterium 2.1 Qualifikationsziele des Studiengangskonzeptes

Evidenzen:
e Die Ubergreifende Priifungsordnung der RWTH Aachen und der Selbstbericht ge-
ben Auskunft Gber die Studienziele und Lernergebnisse.

e Zielmatrizen erganzen die definierten Studienziele und Lernergebnisse.

e Im Gesprach erldautern die Programmverantwortlichen die beschriebenen Ziele.

Vorladufige Analyse und Bewertung der Gutachter:
Die Gutachter halten fest, dass die Hochschule fir alle Studiengdnge Qualifikationsziele

definiert hat, die sowohl fachliche Aspekte als auch wissenschaftliche Befahigungen der
Studierenden umfassen und auch die Personlichkeitsentwicklung der Studierenden be-
ricksichtigen und sich eindeutig auf die Stufen 6 und 7 des europaischen Qualifikations-
rahmens beziehen. Bei der Festlegung der Studienziele wurden Vertreter der Berufspraxis
durch personliche Kontakte der Lehrenden einbezogen. Die Studienziele sind auf den In-
ternetseiten der Hochschule veroffentlicht und in den Diploma Supplements verankert.

Fachlich sollen die Studierenden in dem Bachelorstudiengang Mobilitdt und Verkehr

Kenntnisse, Fahigkeiten und Methodenkompetenzen aus den Ingenieur- und Naturwis-
senschaften an der Schnittstelle zwischen Fahrzeug, Fahrweg und menschlichem Verhal-
ten erlangen. Dabei fokussiert die Hochschule die Befahigung zum wissenschaftlichen
Arbeiten hebt aber auch die Befahigung zur Anwendung wissenschaftlicher Erkenntnisse
und Methoden in der beruflichen Praxis hervor.

Auch wenn diese Zielsetzungen vergleichsweise generisch formuliert sind, implizieren sie
aus Sicht der Gutachter Grundlagenkenntnisse in den Ingenieur- und Naturwissenschaf-
ten, deren Anwendung in unterschiedlichen spezifischen Themenbereichen sowie die
Kompetenzen, fachliche Methoden einzuschatzen, auszuwahlen und einzusetzen sowie —
entsprechend der Qualifikationsstufe —weiterzuentwickeln. Sie gehen daher davon aus,
dass die Studierenden mit dem angestrebten Profil, wie von der Hochschule angestrebt,
in den Bereichen Planung, Bau und Betrieb von Verkehrswegen sowie Bau und Konstruk-
tion von Fahr- und Flugzeugen bei der Landes-, Stadt-, und Regionalplanung, in der Um-
weltverwaltung, bei der Organisation und dem Betrieb offentlicher Verkehre (Verkehrs-
betriebe, Verkehrsverblinde, Aufgabentrdgerorganisation) oder im Mobilitdts- und Ver-
kehrsmanagement grundsétzlich tatig werden kénnen.
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Im Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften sollen die Studierenden einer-

seits befdahigt werden, technische Losungen fir aktuelle und zukiinftige Umweltfragen zu
bearbeiten und gleichzeitig die Auswirkungen der Technik auf die Umwelt zu verstehen
und einzuschatzen. Diese Zielsetzung impliziert fir die Gutachterdass die Studierenden
fundierte Kenntnisse insbesondere bauingenieurwissenschaftlicher und naturwissen-
schaftlicher Grundlagen erlangen, diese auch mit unterschiedlichen Schwerpunktsetzun-
gen anwenden und sowohl ingenieur- als auch naturwissenschaftliche Methoden einset-
zen konnen sollen. Darliber hinaus sollen auch die gesellschaftlichen Aspekte von Um-
weltfragen von den Absolventen bei der Bearbeitung ihrer Aufgaben berlicksichtigt wer-
den, so dass sie sich auch hier grundlegende Kenntnisse aneignen sollen. Die Gutachter
halten fest, dass die Hochschule Generalisten ausbilden will, die die Voraussetzungen
mitbringen, sich fallweise in fachliche Details einarbeiten zu kénnen. Die von der Hoch-
schule angestrebten breitgefdacherten Einsatzmoglichkeiten der Absolventen bei Planung,
Bau und Betrieb von umwelttechnischen Anlagen, in Forschung und Lehre, bei Umwelt-
verbanden und Verwaltungen sowie in der Entwicklungszusammenarbeit ist fir die Gut-
achter angesichts des beschrieben Profils in Verbindung mit einer Einarbeitungsphase gut
nachvollziehbar.

Der Masterstudiengang Mobilitdt und Verkehr soll die Kenntnisse und die Methoden-

kompetenzen der Studierenden in Spezialgebieten vertiefen. Dies ist entweder in den
Verkehrsarten Stralle, Bahn, Luftfahrt, in Querschnittsbereiche wie der Infrastrukturpla-
nung und dem Infrastrukturbau oder speziell im Personen- bzw. Gliterverkehr moglich.
Dabei wird bei den Querschnittsthemen vor allem ein Systemverstandnis fiir den Einsatz
von sensorischen Anlagen und der digitalen Kopplung von Fahrzeug und Infrastruktur

abgehoben.

Im Masterstudiengang Umweltingenieurwissenschaften sollen die Studierenden die

Kenntnisse in Technik und den Naturwissenschaften weiter vertiefen und sich darauf vor-
bereiten, ingenieurmalige Losungsansatze flir die umweltrelevanten Aufgabenstellungen
selbstandig zu entwickeln. Durch die Spezialisierung in einer von fiinf Vertiefungsrichtun-
gen sollen die Studierenden Uber den generalistischen Ansatz im Bachelorstudiengang
hinausgehen.

Die Gutachter sehen die fachlichen Zielsetzungen in beiden Masterstudiengdngen als

adaquat und zum Teil als sehr innovativ an. Grundsatzlich begriiBen sie auch die grole
Bandbreite an Themen, die den Studierenden fiir eine Vertiefung angeboten werden.
Gleichwohl halten sie fest, dass beide Masterprogramme mit ihren Ubergeordneten
Studiengangszielen schon eine gewisse Spezialisierung darstellen und hinterfragen, ob mit
den Zielsetzungen der flinf bzw. sechs Vertiefungsrichtungen nicht eine zu weit gehende
Spezialisierung verfolgt wird oder ob die breite Themenpallette den Studierenden nicht
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auch in einem regulierten Wahlkatalog geboten werden kénnte. Sie sehen hier aber die
Hochschule in der Entscheidungsverantwortung, die die weitgehende Diversifizierung
offenbar auch auf Wunsch der Studierenden eingefiihrt hat.

In diesem Zusammenhang bedauern die Gutachter, dass bisher nur sehr wenige Studie-
rende die Programme abgeschlossen haben und somit noch keine verlasslichen Aussagen
Uber die Akzeptanz der Profilierungen auf dem Arbeitsmarkt moglich sind.

In allen vier Studiengangen konzentriert sich die Hochschule hinsichtlich der Personlich-

keitsentwicklung der Studierenden auf deren Befdhigung zu verantwortlichem Handeln,
bei dem in Hinblick auf ein gesellschaftliches Engagement auch ethische Belange und As-
pekte der Nachhaltigkeit bertlicksichtigt werden sollen. Darliber hinaus implizieren die
Zielsetzungen beider Bachelorprogramme aus Sicht der Gutachter per se eine inhaltliche
Vorbereitung auf ein entsprechendes Engagement angesichts der fundamentalen gesell-
schaftsrelevanten Themenstellungen.

Fiir die beiden Verkehrsstudiengdnge hat die Hochschule eine Umbenennung beschlos-

sen, diese aber noch nicht umgesetzt. Um zukiinftig den Ingenieurcharakter der Pro-
gramme auch schon in der Bezeichnung zum Ausdruck zu bringen, sollen die Studiengan-
ge in , Verkehrsingenieurwesen und Mobilitat” umbenannt werden, was flir die Gutachter
nachvollziehbar ist. Da in den Antragsunterlagen und den offiziellen Dokumenten diese
Namensadnderung aber noch nicht vollzogen wurde, wird in dem Akkreditierungsverfah-
ren die bisherige Bezeichnung zu Grunde gelegt.

AbschlieBende Bewertung der Gutachter nach Stellungnahme der Hochschule zum Kri-
terium 2.1:

Die Gutachter nehmen zur Kenntnis, dass die Umbenennung der Verkehrsstudiengange
mit Verabschiedung einer neuen Prifungsordnung jetzt auch offiziell vollzogen ist.

Sie begriiRen die in der Stellungnahme erwiahnten Uberlegungen der Fakultit, die Anzahl
der Vertiefungsrichtungen im Masterstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitat

im Zuge der Weiterentwicklung des Programms zu reduzieren und die jeweiligen Profile
der Vertiefungsrichtungen zu scharfen.

Anderungen ihrer bisherigen Bewertungen ergeben sich aus der Stellungnahme der Hoch-
schule nicht. Sie sehen das Kriterium als vollstandig erfillt an.

Kriterium 2.2 (a) Konzeptionelle Einordnung des Studiengangs in das Studiensystem

Die Analyse und Bewertung zu den Anforderungen des Qualifikationsrahmens flir deutsche
Hochschulabschliisse erfolgt im Rahmen des Kriteriums 2.1, in der folgenden detaillierten
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Analyse und Bewertung zur Einhaltung der Léndergemeinsamen Strukturvorgaben und im
Zusammenhang des Kriteriums 2.3 (Studiengangkonzept).

Kriterium 2.2 (b) Konzeptionelle Einordnung des Studiengangs in das Studiensystem

Evidenzen:

e In der Ubergreifenden Priifungsordnung der Universitdt und den jeweiligen studi-
engangspezifischen Prifungsordnungen sind die Studienverlaufe und deren Organi-
sation sowie die Modulstruktur geregelt, die Abschlussgrade fiir die Programme, die
Zugangs- und Zulassungsvoraussetzungen, die Regelungen zur (Auslands-)Mobilitat,
zu Praxisphasen und zur Anerkennung von an anderen Hochschulen oder auf3erhalb
der Hochschule erbrachten Leistungen festgelegt, das Kreditpunktesystem definiert
und die Vergabe eines ECTS-Grades und des Diploma Supplements vorgesehen.

e Informationen Uber die Studiengangsvoraussetzungen sind auf den Webseiten ver-
offentlicht.

e Die Modulbeschreibungen informieren Interessierte tiber die einzelnen Module.

e Die studiengangspezifischen Muster der Diploma Supplements geben Auskunft Gber
die Einzelheiten der Programme.

Vorladufige Analyse und Bewertung der Gutachter:

a) Studienstruktur und Studiendauer

Die Studiendauer entspricht mit sechs Semestern und 180 ECTS-Punkten in den Bachelor-
programmen und vier Semestern mit 120 ECTS Punkten in den Masterstudiengdangen dem

von der KMK vorgegebenen zeitlichen Rahmen.

Alle Studiengdnge haben ein eigenstdndiges berufsqualifizierendes Profil und streben

wissenschaftliche Grundlagen, Methodenkompetenz und berufsfeldbezogene Qualifikati-
onen an (siehe Abschnitt 2.1).

Die Abschlussarbeiten in den Bachelorprogrammen haben einen Umfang von 12 Kredit-

punkten, in den Masterstudiengang Mobilitat und Verkehr von 24 ECTS Punkten und im

Masterstudiengang Umweltingenieurwissenschaften von 20 ECTS-Punkten. Sie liegen

damit im von der KMK vorgesehenen zeitlichen Rahmen.

b) Zugangsvoraussetzungen und Uberginge
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Die Gutachter stellen fest, dass fir die Masterprogramme ein erster berufsqualifizieren-

der Abschluss vorausgesetzt wird, so dass die KMK Vorgaben diesbeziiglich umgesetzt
sind.

c) Studiengangsprofil

Fir die Masterstudiengange konnen die Gutachter das von der Hochschule ausgewahlte

forschungsorientierte Profil auf Grund der Lehrinhalte, der Zielsetzung der Programme
und der Forschungsaktivitdten der Lehrenden nachvollziehen.

d) Konsekutive und weiterbildende Masterstudiengange

Die Masterstudiengange vertiefen die Kenntnisse, Fertigkeiten und Kompetenzen der

Studierenden aus vorherigen Bachelorprogrammen und werden aus Sicht der Gutachter
somit von der Hochschule zu Recht als konsekutive Programme eingestuft.

e) Abschlisse und f) Bezeichnung der Abschlisse

Fir alle Studiengdnge wird jeweils nur ein Abschluss vergeben. Die Gutachter stellen fest,

dass die Abschlussgrade ,Bachelor of Science” und ,,Master of Science” entsprechend der
Ausrichtung der Programme verwendet werden. Der von der Universitat verwendete Zu-
satz ,,RWTH Aachen” ist durch die Landesregierung NRW genehmigt, so dass diese Abwei-
chung von den KMK Vorgaben von den Gutachtern akzeptiert wird.

Die Vergabe des Diploma Supplements ist in der Ubergreifenden Priifungsordnung der
Hochschule verankert. Aus den vorliegenden studiengangspezifischen Mustern der
Diploma Supplements erkennen die Gutachter, dass diese auBenstehende Dritte ange-
messen Uber die Studiengdnge informieren. Allerdings weist die Hochschule bisher ergan-
zend zur deutschen Abschlussnote weder relative ECTS-Noten aus, noch gibt sie statisti-
sche Daten zur Einordnung der individuellen Abschliisse an. Hier sehen die Gutachter
noch Handlungsbedarf. Dabei weisen sie darauf hin, dass die Argumentation der Hoch-
schule, relative Noten seien erst mit einer gewissen KohortengrofRe sinnvoll auszuweisen,
nachvollziehbar ist. Die im ECTS User’s Guide aber ebenfalls vorgeschlagenen Angaben
statistischer Daten zur Einordnung der einzelnen AbschlussgréRe konnte aber unabhangig

von der Kohortengrole erfolgen.
g) Modularisierung, Mobilitat und Leistungspunktsystem

Alle Studiengdnge sind modularisiert. Dabei weisen die Module sehr unterschiedliche
GroRen von drei bis neun ECTS Punkten auf. In den einzelnen Studiengangen unterschrei-
tet eine mehr oder weniger groRe Zahl von Modulen die von der KMK festgelegte Min-
destgroBe von funf ECTS-Punkten. In den Modulen, die aus mehreren Lehreinheiten be-
stehen, werden diese in der liberwiegenden Zahl der Féille separat abgepriift, wobei die
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Teilprifungen durchgehend einzeln bestanden sein missen. Die Gutachter weisen darauf
hin, dass Abweichungen von den Landergemeinsamen Strukturvorgaben hinsichtlich der
ModulgroRe und der Prifungszahl pro Modul nur in begriindeten Ausnahmefallen mog-
lich sind und bisher nur sehr allgemeine nicht modulbezogene Begriindungen seitens der
Hochschule hierfiir vorliegen.

Fir alle Module liegen Beschreibungen vor, die den Studierenden elektronisch zur Verfu-
gung stehen. Entsprechend den Empfehlungen aus den KMK-Vorgaben geben die Modul-
beschreibungen grundsatzlich Auskunft Gber die Ziele, Inhalte, die Lehrformen, die Ver-
wendbarkeit, die Voraussetzungen fiir die Vergabe von Leistungspunkten, die Leistungs-
punkte, die Haufigkeit des Angebots, den Arbeitsaufwand und die Dauer. Aus Sicht der
Gutachter stellen die Modulbeschreibungen eine gute Informationsgrundlage fir die Stu-
dierenden dar.

Die Anerkennung von an anderen Hochschulen erbrachten Leistungen beruht auf den
erworbenen Kenntnissen, Befahigungen und Kompetenzen der Studierenden und erfolgt
regelmalig, sofern keine besonderen Unterschiede festgestellt werden. Die Hochschule
weist explizit darauf hin, dass bei einer Ablehnung diese von der Hochschule begriindet
werden muss. Aus Sicht der Gutachter entsprechen die Anerkennungsregelungen somit
der Lissabon Konvention. AulRerhochschulisch erworbene Befahigungen konnen bis zur
Halfte des Studienumfangs in einem Programm angerechnet werden.

Die Zugangsvoraussetzungen der Studiengédnge (A 2 der Ldndergemeinsamen Struktur-
vorgaben) werden im Rahmen des Kriteriums 2.3 behandelt.

Die Beriicksichtigung der ,,Rahmenvorgaben fiir die Einfiihrung von Leistungspunktsyste-
men und fiir die Modularisierung” wird im Zusammenhang mit den Kriterien 2.3 (Modul-
arisierung (einschl. Modulumfang), Mobilitét, Anerkennung), 2.4 (Kreditpunktsystem, stu-
dentische Arbeitslast, Priifungsbelastung), 2.5 (Priifungssystem: kompetenzorientiertes
Priifen) (iberpriift.

Kriterium 2.2 (c) Konzeptionelle Einordnung des Studiengangs in das Studiensystem

Das Land Nordrhein-Westfalen hat keine landesspezifischen Strukturvorgaben fiir die Ak-
kreditierung von Bachelor- und Masterstudiengdngen verabschiedet.

Kriterium 2.2 (d) Konzeptionelle Einordnung des Studiengangs in das Studiensystem

Verbindliche Auslegungen des Akkreditierungsrates miissen an dieser Stelle nicht beriick-
sichtigt werden.
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AbschlieBende Bewertung der Gutachter nach Stellungnahme der Hochschule zum Kri-
terium 2.2:

Die Gutachter begriiRen die Ankiindigung der Hochschule, im Zuge der Weiterentwick-
lung beider Studiengdnge, Module zusammenzulegen und Teilprifungen zukinftig
kompensierbar zu definieren. Da diese Mallnahmen bisher aber noch nicht umgesetzt
werden konnten, bestadtigen die Gutachter ihre bisherigen Bewertungen und schlagen
eine Auflage zur Einhaltung der KMK Vorgaben hinsichtlich der ModulgréRe und Pri-
fungszahl pro Modul vor. Ebenfalls schlagen sie eine Auflage zum Ausweis statistischer
Daten gemal} ECTS User’s Guide in den Abschlussdokumenten vor. Dariliber hinaus sehen
die Gutachter das Kriterium als erfillt an.

Kriterium 2.3 Studiengangskonzept

Evidenzen:
e Studienplane, aus denen die Abfolge, der Umfang und der studentische Arbeitsauf-
wand der Module pro Semester hervorgehen, sind veroffentlicht.

e Modulbeschreibungen, die den Lehrenden und Studierenden zur Verfligung stehen,
zeigen die Ziele und Inhalte sowie die eingesetzten Lehrformen der einzelnen Mo-
dule auf.

e In der Ubergreifenden Priifungsordnung der Hochschule und den studiengangspezi-
fischen Prifungsordnungen sind Regelungen zur (Auslands-)Mobilitat, zu Praxispha-
sen, den Zulassungsverfahren sowie ein Nachteilsausgleich fiir Studierende mit Be-
hinderungen festgelegt.

e Informationen liber die Zugangsvoraussetzungen sind auf den Webseiten veroffent-
licht.

e Im Selbstbericht wird das vorhandene Didaktik-Konzept der Hochschule beschrie-
ben.

e Ziele-Module-Matrizen zeigen die Umsetzung der Ziele und Lernergebnisse in den
Studiengangen und die Bedeutung der einzelnen Module fir die Umsetzung.

e Lehrende und Studierende aus den alten Programmen geben ihre Eindriicke der
neuen Struktur wieder.

Vorlaufige Analyse und Bewertung der Gutachter:
Studiengangskonzept / Umsetzung der Qualifikationsziele:
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Das Studiengangskonzept umfasst aus Sicht der Gutachter die Vermittlung von Fachwis-
sen und fachibergreifendem Wissen sowie von fachlichen, methodischen und generi-
schen Kompetenzen.

Das Curriculum des Bachelorstudiengangs Mobilitat und Verkehr umfasst mathematische

statistische Grundlagen sowie als allgemeine ingenieurwissenschaftliche und bauspezifi-
sche Grundlagen die Module Mechanik, Hydromechanik, Baustoffkunde, Werkstoffkunde,
Regelungstechnik, Vermessungskunde, Grundlagen der Tragwerke, Grundlagen der Geo-
technik, Bauinformatik, Projektmanagement und Umweltmanagement. Angewendet
werden diese Grundlagen im Bereich der Verkehrsplanung in den Modulen Planungsme-
thodik, StraRenplanung, Stadt-, Regional- und Verkehrsplanung, Verwaltung und UPNV,
Eisenbahnwesen, Verkehrswirtschaft und Flughafenwesen. Dariliber hinaus erlangen die
Studierende Kenntnisse in den Grundlagen des Umweltschutzes, in der Elektrotechnik
und Elektronik, von elektrischen Antrieben und Speichern und in der Batteriespeichersys-
temtechnik sowie in der Maschinengestaltung. Als fachibergreifende Themen werden
Grundlagen der Betriebswirtschaftslehre und Quantitative Methoden behandelt und die
Studierenden belegen zusatzlich ein Sprachmodul. In zwei Wahlpflichtmodulen haben die
Studierenden die Moglichkeit, individuell Interessen zu vertiefen. Erfahrungen hinsichtlich
der praktischen Anwendung der theoretischen Kenntnisse erlangen die Studierenden in
einem Institutspraktikum entweder im Straenwesen oder im Eisenbahnwesen.

Aus Sicht der Gutachter setzt das Curriculum grundsatzlich die formulierten Studienziele
gut um. Allerdings kommen die Gutachter zu der Einschatzung, dass das Modul Rege-
lungstechnik nicht stimmig in das Studienkonzept eingebunden ist und den Studierenden
im dritten Fachsemester groRe Schwierigkeiten bereitet. Das Modul wird aus dem Ma-
schinenbau importiert, wo es im flinften Fachsemester angeboten wird. Dass relativ fach-
fremde Studierende ohne fachspezifische Vorkenntnisse Probleme mit Fachmodulen hé6-
herer Bachelorsemester haben, ist flr die Gutachter nachvollziehbar. Auch wenn, wie die
Lehrenden betonen, keine spezifischen Voraussetzungen fiir das Modul notwendig sind,
haben die Studierenden des Bachelorstudiengangs Mobilitdat und Verkehr keine generel-
len maschinenbaulichen Vorkenntnisse, die das Verstandnis der Modulinhalte erleichtern.
Hinzu kommt, dass die Gutachter der Modulbeschreibung eine rein maschinenbauliche
Ausrichtung des Moduls entnehmen ohne erkennbaren Bezug zu den Zielen des hier be-
handelten Bachelorprogramms.

Es erstaunt die Gutachter daher nicht, dass aus Sicht der Studierenden das Modul im Ba-
chelor nicht benétigt wird, weil die erforderlichen Kenntnisse auf anderen Wegen vermit-
telt wirden. Nachvollziehbar ist fir die Gutachter auch, dass die Studierenden den Um-
stand, dass die Regelungstechnik in einer Vertiefungsrichtung des Masterstudiengangs
notwendige Voraussetzung ist, nicht als Begriindung gelten lassen, das Modul fiir alle
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Studierenden verpflichtend vorzusehen. Eine Anpassung des Moduls an die Studienziele
des Programms erscheint den Gutachter in jedem Fall ebenso sinnvoll wie ein Abgleich
der Vorkenntnisse der Studierenden mit den Prifungsanforderungen in dem Modul.

Im Masterstudiengang Mobilitdt und Verkehr wahlen die Studierenden einen der folgen-

den Schwerpunkte: Airport und Luftfahrt, Bahnsystemingenieur, Mobilitat von Personen,
Verkehrsplanung und Infrastruktur, Strae und Kraftfahrzeug oder Transportlogistik. In
dem Studiengang sind keine Pflichtmodule vorgesehen. Jede Vertiefungsrichtung ist in
drei Wahlkataloge mit einer Vielzahl von Wahlpflichtmodulen aufgegliedert, aus denen
die Studierenden eine definierte Anzahl von ECTS-Punkten belegen miissen.

Die Gutachter stellen ein sehr umfangreiches Wahlangebot fir die Studierenden fest,
wobei die Zuordnung der einzelnen Wahlpflichtmodule zu den jeweiligen Schwerpunkten
nicht in allen Fallen selbsterklarend erscheint. So gibt es mehrere Module, die thematisch
sowohl in den Schwerpunkt Verkehrsplanung und Infrastruktur als auch in den Schwer-
punkt Strale und Fahrzeug passen wiirden, die aber nur in einem Schwerpunkt angebo-
ten werden. Und auch die Behandlung des Tunnelbaus im Schwerpunkt Airport und Luft-
fahrt erscheint den Gutachtern eher konstruiert.

Die Gutachter hinterfragen, wie mit dieser Struktur sichergestellt werden kann, dass die
Studierenden innerhalb des gesamten Programms oder auch nur innerhalb eines Schwer-
punktes ein erkennbares gemeinsames Profil erreichen. Auch besteht nach Einschatzung
der Gutachter die Gefahr, dass Studierende einen in Hinblick auf die spatere Berufstatig-
keit wenig sinnvollen Studienplan zusammenstellen, da eine verpflichtende Beratung
oder gar eine Genehmigung des Studienplans nicht vorgesehen ist. Dies kann beispiels-
weise dazu flihren, dass in dem Schwerpunkt Verkehrsplanung und Infrastruktur die Stra-
Renplanung nicht belegt wird. Aus Sicht der Gutachter erscheint es daher ratsam, in den
jeweiligen Schwerpunkten zumindest die jeweiligen Kernaspekte verpflichtend vorzuse-
hen und die Wahl der Studierenden starker zu reglementieren.

Die Gutachter stellen fest, dass rechtliche Aspekte weder im Bachelor- noch im Master-
studiengang Mobilitdt und Verkehr angesprochen werden. Angesichts der Bedeutung des

Planungsrechts gerade im Verkehrswesen raten die Gutachter der Hochschule, den Stu-
dierenden Moglichkeiten zu eroffnen, auch rechtliche Aspekte des Verkehrswesens ken-
nen zu lernen. Dariber halten die Gutachter fest, dass der Wasserbereich in beiden Pro-
grammen ausgespart ist. Da der StraRen- und Schienenverkehr immer auch durch Wasser
beeinflusst wird, sei es bei der Verkehrswegeplanung unter Berlicksichtigung von Wasser-
ldufen oder dem Siedlungswasser im urbanen Bereich oder dem Einfluss von Niederschla-
gen auf die Verkehrswege, halten es die Gutachter fir durchaus wiinschenswert, die Stu-
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dierenden auch mit den verkehrsrelevanten Aspekten des Wasserbereichs vertraut zu
machen.

Im Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften werden in den Modulen Ma-

thematik, Statistik, Chemie und Physik die mathematisch-naturwissenschaftlichen Grund-
lagen und in den Modulen Mechanik, Hydromechanik, Grundlagen der Geotechnik, an-
gewandte Warmetechnik und Bauphysik die ingenieurspezifischen Grundlagen behandelt.
Fachlich angewendet werden die Grundlagen in den Modulen Einflihrung in die Umwelt-
ingenieurwissenschaften, Grundlagen der Tragwerke, Umweltinformatik, Klimatologie,
Hydrologie und Wasserwirtschaft, Verfahrenstechnik, Siedlungswasserwirtschaft, Abwas-
serentsorgung, Wasserbau, Rohstoffe und Recycling sowie Abfallbehandlung und Ener-
giewirtschaft. Nicht-Technische Themen werden in den Modulen Umweltrecht, Umwelt-
management, Fremdsprache sowie Ingenieurwissenschaften und Gesellschaft behandelt.
Zusatzlich erstellen die Studierenden eine Studienarbeit und werden liber ein Modul For-
schungsorientierte Lehre in reale Forschungsprojekte eingebunden.

Aus Sicht der Gutachter setzt das Curriculum grundsatzlich die formulierten Studienziele
gut um. Dabei stellen die Gutachter fest, dass das Modul Chemie nicht passgenau auf die
Studienziele abgestimmt ist. Da das Modul bisher mit den Maschinenbauern gemeinsam
gehort wird, beinhaltet es viel anorganische Chemie, wahrend die im Umweltbereich
starker benoétigte organische Chemie nur am Rande behandelt wird. Eine eigene schon
geplante eigene Chemieveranstaltung fir die Umweltingenieure konnte nicht realisiert
werden. Hier halten die Gutachter eine starkere Orientierung des Moduls an den Zielset-
zungen des Programms fiir wiinschenswert und begriien die Ankiindigung der Hoch-
schule, fiir die organische Chemie ein eigenes Wahlmodul einzufihren.

Im Masterstudiengang Umweltingenieurwissenschaften wahlen die Studierenden einen

der folgenden Schwerpunkte: Energie und Umwelt im Bauwesen, Recycling, Umweltver-
fahrenstechnik, Siedlungswasserwirtschaft oder Wassermanagement. Fir jeden Schwer-
punkt hat die Hochschule Pflichtmodule im Umfang von ca. 70 Kreditpunkten und einen
Wahlpflichtbereich von ca. 20 Kreditpunkten definiert. Im Abschlusssemester erstellen
die Studierenden die Masterarbeit im Umfang von 30 Kreditpunkten. Zwei mit Umweltin-
genieurwissenschaften bezeichnete Module sind fiir alle Schwerpunkte verpflichtend und
beinhalten Lehrveranstaltungen zur Umweltverwaltung, zum Projektmanagement, zum

Umweltrecht sowie Seminare zu aktuellen umweltpolitischen Themen.

Auch der Masterstudiengang setzt nach Einschatzung der Gutachter die formulierten Stu-
dienziele gut um. Allerdings zeigen sich die Gutachter erstaunt, dass der Verkehrsbereich,
trotz seines Einflusses auf die Umwelt, in den beiden Umweltprogrammen ausgeklam-
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mert ist. Sie halten es fur wiinschenswert, den Studierenden auch Kenntnissen iber Um-
weltaspekte des Verkehrsbereichs zu vermitteln.

Hinsichtlich der ausgepragten Spezialisierungen in den Masterstudiengangen nehmen die

Gutachter zur Kenntnis, dass im den Umweltingenieurwissenschaften diese nach den Er-
fahrungen der Hochschule vom Arbeitsmarkt sehr gut aufgenommen werden. Vergleich-
bare Aussagen im Verkehrsbereich konnten bisher auf Grund der geringen
Absolventenzahlen nicht gemacht werden.

Modularisierung / Modulbeschreibungen:

Alle Studiengdnge sind modularisiert, wobei die einzelnen Module in sich abgeschlossene

und aus Sicht der Gutachter grundsatzlich sinnvoll zusammengesetzte Lehr- und Lernein-
heiten bilden. Viele der Module werden auch in anderen Programmen genutzt, was das
grundsatzliche Problem aufwirft, dass die Inhalte dieser Module nicht immer vollig pass-
genau auf die Studienziele ausgelegt sind. In den Umweltprogrammen ist dies inzwischen

aber deutlich verbessert worden, so dass die Studierenden jetzt sehr zufrieden mit der
Ausrichtung der Module sind. Aus Sicht der Gutachter ware es auch fir die Verkehrspro-
gramme winschenswert, wenn auch die Module, die flir mehrere Studiengange genutzt
werden, starker auf die spezifischen Studienziele ausgerichtet sein kénnten. So kénnte
schon die Verwendung fachspezifischer Beispiele den Bezug zu dem jeweiligen Studien-
gang fir Studierende transparenter machen. Positiv wirkt sich hingegen die Mehrfachnut-
zung der Module hinsichtlich ihrer Durchfiihrung aus, die nicht nur von den wenigen Stu-
dierenden im Verkehrswesen abhangt, sondern durch die Nachfrage aus anderen Studi-

engangen immer gesichert ist.

In diesem Zusammenhang raten die Gutachter auch dazu, die Bezeichnung der Module
starker an den Modulinhalten zu orientieren und Nummerierungen weitgehend zu ver-

meiden.

Die Umfange der einzelnen Module unterschreiten teilweise die von der KMK festgelegte
Untergrenze von funf Kreditpunkten, so dass in einzelnen Semestern, auch abhangig von
den belegten Wahlpflichtmodulen, in allen Programmen bis zu acht Module absolviert
werden missen.

Mobilitét:

Im Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften realisieren die Studierenden

haufig Auslandsaufenthalte, wahrend dies im Bachelorprogramm Mobilitdt und Verkehr

bisher eher selten erfolgte, weil der Studiengang aus Sicht der Studierenden sehr eng ge-
taktet war. Durch die Einfihrung eines Wahlpflichtbereiches hat die Hochschule jetzt aber
aus Sicht der Gutachter Strukturen geschaffen, die die Mobilitdt der Studierenden auch in
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diesem Programm deutlich erleichtern sollten. In den beiden Masterstudiengdngen be-

stehen auf Grund der Wahlangebote flexible Mdglichkeiten zu einem Auslandsaufenthalt.
Didaktisches Konzept / Praxisbezug:

Nach dem Selbstbericht setzt die Hochschule insbesondere Vorlesungen, Seminare, Pro-
jekte und Laborpraktika als Lehrmethoden in den Studiengangen ein, die aus Sicht der
Gutachter gut geeignet erscheinen, die Studienziele umzusetzen.

In dem Masterstudiengang Umweltingenieurwissenschaften konnen die Studierenden im

Wahlpflichtbereich ein Praktikum von mehreren Wochen absolvieren, das von den Stu-
dierenden sehr positiv bewertet und haufig belegt wird.

Dartber hinaus, sehen es die Gutachter als wiinschenswert an, das Selbststudium der
Studierenden durch Literaturangaben in den Modulbeschreibungen weiter zu unterstit-
zen.

Zugangsvoraussetzungen:

Die Zulassung zu den Bachelorstudiengédngen erfolgt entsprechend den rechtlichen Rege-

lungen des Landes Nordrhein-Westfalen. Zusatzlich missen die Studierenden fiir den Ba-
chelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften ein vierwoéchiges Vorpraktikum vor

Studienbeginn nachweisen. Im Bachelorprogramm Mobilitdt und Verkehr wird kein Vor-

praktikum verlangt. Aus Sicht der Gutachter ist es denkbar, dass der Verzicht auf ein Vor-
praktikum die Abbrecherquote in dem Programm beeinflusst, da die Studierenden vorab
keinen Eindruck von dem Berufsbild erlangen kénnen.

Fir die beiden Masterstudiengange definiert die Hochschule mathematisch naturwissen-

schaftliche und ingenieurwissenschaftliche Anteile in dem vorausgesetzten Bachelorab-
schluss. Darilber hinaus eroffnet die Hochschule auch die Moglichkeit einer Zulassung
unter Auflagen.

Aus Sicht der Gutachter bieten die Zulassungsregelungen der Hochschule angemessene
Moglichkeiten, eine sinnvolle Auswahl der Bewerber zu treffen. Erstaunt zeigen sie sich
allerdings, dass sich die Studierenden bereits im dritten Bachelorsemester durch die Bele-
gung entsprechender Wahlpflichtmodule auf den Studienschwerpunkt im Master festle-
gen miussen. Da dies jedoch von den Studierendenvertretern so gewiinscht wurde, ob-
wohl auch die Programmverantwortlichen diesen Zeitpunkt als sehr friih erachten, sehen
die Gutachter hier keinen Handlungsbedarf.

Anerkennungsregeln / Mobilitdt:
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Die Gutachter nehmen zur Kenntnis, dass die Hochschule die Anerkennungsregelungen
(siehe Abschnitt 2.2, oben) sehr groRziigig auslegt. Gleichwohl sehen die Studierenden
gewisse Schwierigkeiten, auf Grund des teilweise sehr speziellen Modulangebotes, an
anderen Hochschulen vergleichbare Themen zu finden. Insgesamt erscheinen den Gut-
achtern die Erfahrungen der Studierenden mit Anerkennungen jedoch positiv.

Zur Beriicksichtigung der Belange der Studierenden sind die betreffenden Ausfiihrungen zu
Kriterium 2.4 zu vergleichen.

AbschlieBende Bewertung der Gutachter nach Stellungnahme der Hochschule zum Kri-
terium 2.3:

Die Gutachter begriiRen die Anklindigung der Hochschule, bei Modulen, die aus Studien-
gangen anderer Fakultaten importiert werden, eine intensivere Abstimmung mit den Leh-
renden vorzunehmen, um den Bezug zu dem jeweiligen Studiengang zu starken. Da ent-
sprechende MaRnahmen aber noch nicht eingeleitet werden konnten, schlagen die Gut-
achter weiterhin eine entsprechende Empfehlung vor.

Angesichts der offenbar deutlichen Probleme der Studierenden mit dem Modul Rege-
lungstechnik im Bachelorstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitdt, erscheint

es den Gutachtern dariber hinausgehend notwendig, dass die Hochschule ein konkretes
Konzept entwickelt, wie die Situation flr die eigenen Studierenden verbessert werden
kann und schlagen hierzu eine entsprechende Auflage vor. Die von der Hochschule in ih-
rer Stellungnahme aufgefiihrten schon laufenden Mafnahmen wie erganzende Seminare,
Kleingruppeniibungen, Sprechstunden, scheinen bisher, zumindest aus studentischer
Sicht, keine grundlegenden Verbesserungen in dem Modul bewirkt zu haben.

Hinsichtlich der rechtlichen Aspekte in den Studiengdngen Verkehrsingenieurwesen und

Mobilitdit nehmen die Gutachter die Hinweise in der Stellungnahme der Hochschule auf
deren Behandlung in verschiedenen Modulen des Masterprogramms zur Kenntnis und

begriRen, dass diese offenbar nicht nur in den wenigen Modulen behandelt werden, in
denen dies explizit aus der Bezeichnung oder der Modulbeschreibung hervorgeht. Gleich-
zeitig halten sie aber fest, dass diese Module nicht verpflichtend sind. Daher begriiRen die
Gutachter, dass die Hochschule auf diesen Hinweis bei der Weiterentwicklung der Pro-
gramme aktiv eingehen will und ebenso auf die Behandlung von verkehrsrelevanten As-
pekten des Wasserbereichs. Auch diese sieht die Hochschule schon angemessen in den
Programmen bericksichtigt, wahrend die Gutachter diese vor allem im Wahlbereich des
Masterstudiengangs ausmachen.

Fir die Umweltingenieurwissenschaftlichen Programme begriiRen die Gutachter die An-

kiindigung der Hochschule, im Modul Chemie im Bachelorstudiengang auch die organi-
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sche Chemie starker zu berlicksichtigen und auch Verkehrsthemen starker zur berticksich-
tigen. Da die Hochschule zu diesen Punkten aber noch keine Mallnahmen ergreifen konn-
te, schlagen die Gutachter entsprechende Empfehlungen vor.

Insgesamt begriRen die Gutachter ausdriicklich die Ankiindigung der Hochschule, die
Wahlmoglichkeiten der Studierenden in den Masterstudiengangen starker zu strukturie-

ren, um unerwiinschte Effekte auszuschlieBen. Auch hierzu schlagend die Gutachter die
bisher angedachte Empfehlung weiterhin vor, und sehen es auch weiterhin als sinnvoll an,
dass auch im Masterstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitdt Kernaspekte

verpflichtend vorgesehen werden sollten.

Gleiches gilt fur die Empfehlung der Gutachter, die Bezeichnung der Module starker an
deren Inhalten und Zielsetzungen zu orientieren, wobei dieser Punkt in naher Zukunft
durch die Einfihrung eines neuen Organisationssystems behoben sein wird, sowie fiir die
Empfehlung zu Literaturangaben in den Modulbeschreibungen, die ebenfalls von der
Hochschule angekiindigt wurden.

Grundsatzlich sehen die Gutachter das Kriterium, mit Ausnahme der Einbindung des Mo-
duls Regelungstechnik im Bachelorstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitat

aber als erfillt an.

Kriterium 2.4 Studierbarkeit

Evidenzen:
e Studienplane, aus denen die Abfolge, der Umfang und der studentische Arbeitsauf-
wand der Module pro Semester hervorgehen, sind veroffentlicht.

e Die Modulbeschreibungen geben Auskunft Giber den studentischen Arbeitsaufwand,
die Prifungsformen, Priifungsanzahl und Priifungsdauer in den einzelnen Modulen.

e Die Ubergreifende Priifungsordnung der Hochschule und die studiengangspezifi-
schen Prifungsordnungen enthalten alle priifungsrelevanten Regelungen zu den
Studiengadngen inklusive besonderer Bestimmungen filir Studierende mit Behinde-
rungen.

e Im Selbstbericht wird das vorhandene Beratungs- und Betreuungskonzept der
Hochschule dargestellt.

e Die Studierenden geben Auskunft Uber ihre bisherigen Erfahrungen mit der
Studierbarkeit.

e Statistische Daten geben Auskunft (iber die durchschnittliche Studiendauer, Studi-
enabbrecher.
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Vorlaufige Analyse und Bewertung der Gutachter:
Im Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften weisen die Studienstatistiken in

den Jahrgangen 2010-2012 eine mit 40-50% im normalen Rahmen von Ingenieurpro-
grammen liegende Abbrecherquote aus, die sich nach Umgestaltungen des Programms ab
2012 deutlich verringert hat auf 22% und im noch laufenden Jahrgang 2013/14 bis zum
vierten Semester sogar nur 14% betragt. Auch wenn die durchschnittliche Studiendauer
zuletzt von 6,6 Semestern auf 7,6 Semester angestiegen ist, sehen die Gutachter darin
kein Indiz, die Studierbarkeit des Programms in Frage zu stellen.

Fir den Bachelorstudiengang Mobilitdt und Verkehr stellen sich die Studienstatistiken

deutlich schlechter dar. In den ersten drei Jahrgdngen bis zum Wintersemester 2013/14
haben sich 229 Studierende eingeschrieben, von denen bisher nur 19 das Studium erfolg-
reich abgeschlossen haben (davon nur vier in der Regelstudienzeit). Dies entspricht einer
Erfolgsquote im einstelligen Prozentbereich. Zusatzlich ist die durchschnittliche Studien-
dauer in allen Jahrgangen bisher langer als in den Umweltingenieurwissenschaften.

In beiden Masterstudiengdngen zeigen die Studienstatistiken keine Auffalligkeiten in Hin-

blick auf die Abbrecherquote oder die durchschnittliche Studiendauer. Dabei ist zu be-
ricksichtigen, dass im Masterstudiengang Mobilitdt und Verkehr erst fiinf Studierende

das Studium abgeschlossen haben, da sich dort auf Grund der geringen
Absolventenzahlen aus dem Bachelorprogramm bisher nur sehr wenige Studierende ein-
geschrieben haben.

Eingangsqualifikationen:

Wie unter Kriterium 2.3 ausgefiihrt, betrachten die Gutachter die derzeitigen Zugangsre-
gelungen als gut geeignet, die notwendige Qualifikation der Studierenden im Vorfeld si-
cherzustellen. Durch eine Zulassung unter Auflagen kénnen bestehende Defizite seitens
der Studierenden ausgeglichen werden. Die Anforderungen in den einzelnen Modulen,
vor allen in der Studieneingangsphase, entsprechen nach Einschatzung der Gutachter in
dem Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften und den beiden Masterpro-

grammen den Vorqualifikationen der Studierenden.

Im Bachelorstudiengang Mobilitdt und Verkehr scheinen die extrem hohen Abbrecher-

qguoten darauf hinzudeuten, dass sich die Studierenden entweder lGiberfordert fihlen oder
grundsatzlich falsche Vorstellungen von den Anforderungen in dem Programm haben.
Mehr Klarheit soll nach Erwartung der Hochschule die Umbenennung mi Betonung des
Ingenieurcharakters bringen. Ob hinsichtlich der Erwartungshaltungen ein Vorpraktikum
Verbesserungen bewirken kdnnte, erscheint den Gutachtern Uberlegenswert. Auf das
Modul Regelungstechnik wurde bereits eingegangen (siehe Abschnitt 2.3, oben).
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Erstaunt zeigen sich die Gutachter, dass die Hochschule bewusst an der Vermittlung der
mathematisch-naturwissenschaftlichen Grundlagen ohne direkten Bezug zu den ingeni-
eurwissenschaftlichen Anwendungen in den ersten beiden Semestern festhalt, obwohl
dies von den Programmverantwortlichen laut Selbstbericht als demotivierend fiir die Stu-
dierenden eingeschatzt wird. Ein modifizierter inhaltlicher Aufbau kénnte sich hier u.U.
positiv auf die Abbrecherquote auswirken.

Zusatzlich konnte im Bachelorstudiengang Mobilitat und Verkehr die Nutzung von Modu-

len aus anderen Studiengdngen einen besonderen Einfluss auf das Studierverhalten ha-
ben. Da das Programm fast ausschlielich aus Modulen besteht, die aus anderen Pro-
grammen importiert werden, kdnnte die Identifikation mit dem Programm fiir die Studie-
renden eine besondere Herausforderung sein.

Studienplangestaltung

In den Bachelorprogrammen ist die Uberschneidungsfreiheit der Pflichtmodule sicherge-

stellt. Gleiches gilt fir die Pflichtmodule im Masterstudiengang Umweltingenieurwissen-

schaften. Angesichts der Fille an Wahlpflichtmodulen in allen Programmen erstaunt es
die Gutachter nicht, dass hierfiir die Uberschneidungsfreiheit nicht durchgingig gewahr-
leistet werden kann. Die Hochschule hat durch den Einsatz einer neuen Software die Situ-
ation deutlich verbessert, und sieht das Ergebnis als zufriedenstellend an, wenn auch
noch nicht als optimal. Auf Grund der Anzahl der Wahlpflichtmodule sehen die Gutachter
die Wahimoglichkeiten der Studierenden aber nicht wesentlich beeintrachtigt.

Studentische Arbeitslast:

Auch auf Grund der Studienstatistiken konnen die Gutachter fiir den Bachelorstudiengang

Umweltingenieurwissenschaften und die beiden Masterprogramme nachvollziehen, dass

die Studierenden den Arbeitsaufwand insgesamt als angemessen und die Programme als
grundsatzlich in der Regelstudienzeit studierbar bewerten.

Hinsichtlich des Bachelorstudiengangs Mobilitdt und Verkehr hinterfragen die Gutachter

hingegen die Arbeitsbelastung der Studierenden. In diesem Zusammenhang begriiRen die
Gutachter das Projekt StOEHnN (= Studentische Online Workload Erfassung der Aachener
Hochschulen), mit dem seit Beginn des WS 2008/2009 der studentische Arbeitsaufwand
modulweise erfasst werden soll. Gleichzeitig bedauern sie, dass sich aus dem Verkehrsba-
chelorprogramm offenbar nur so wenige Studierende beteiligen, dass statistisch verlassli-

che Aussagen bisher nicht getroffen werden kénnen. Ob dieses Desinteresse darauf hin-
deutet, dass der Arbeitsaufwand von den Studierenden nicht als zentrales Problem ange-
sehen wird, wie dies auch wahrend des Audits angeklungen ist, lassen die Gutachter of-
fen.
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Ein Grund fiir die Uberschreitung der Regelstudienzeit kénnte in allen Programmen in der
teilweise relativ kleinteiligen Modulstruktur und der daraus resultierenden Vielzahl der
Prifungen liegen.

Priifungsbelastung und -organisation:

In der Regel sieht die Hochschule nur eine Priifung pro Modul vor. Hiervon weichen in
den Bachelorprogrammen nur solche Module ab, die sich aus mehreren Lehrveranstal-

tungen zusammensetzen. Im Bachelorstudiengang Umweltwissenschaften werden in ei-

nigen Modulen die einzelnen Lehrveranstaltungen separat abgepriift, wahrend im Bache-
lorstudiengang Mobilitdt und Verkehr alle Teilmodule gesondert geprift werden. Obwohl

die Hochschule in der tGbergeordneten Priifungsordnung grundsatzlich die Kompensation
der Ergebnisse von Teilprifungen vorsieht, nutzt die Fakultat in allen Féllen die ebenfalls
eroffnete Moglichkeit, dass Teilprifungen einzeln bestanden sein missen. Faktisch er-
hoht sich damit aus Sicht der Gutachter die Zahl der Lehreinheiten, die die von der KMK
festgesetzte MindestgrofRe unterschreiten, noch einmal deutlich.

Die Studierendenschaft hat zu der Prifungsanzahl eine geteilte Meinung nach Darstellung
der Fachschaft. Jeweils die Halfte der Studierenden bevorzugt weniger Prifungen, die
umfangreicher gehalten sind, bzw. mehr kleinere Prifungen. Von den Studierenden wird
die Studiendauer nicht von der Anzahl der Priifungen in den einzelnen Programmen ab-
hangig gemacht. Gleichwohl hat die Hochschule zum Teil schon die Priifungsanzahl redu-
ziert und will die Prifungsbelastung weiter auf durchschnittlich sechs Priifungen pro Se-
mester senken.

Hingegen scheinen die Regularien im nordrheinwestfalischen Hochschulgesetz die Studie-
renden zu einem langeren Studium zu verleiten. Da die Studierenden sich zu den Prifun-
gen anmelden kdnnen, wann es ihnen beliebt, melden sich zum Erstversuch einer Priifung
nur ca. 50% der Studierenden an; zu den Wiederholungspriifungen zum nachstmaglichen
Zeitpunkt sogar nur 20%.

Als so genanntes ,,Siebfach” wird das Modul Regelungstechnik von den Studierenden im
Bachelorstudiengang Mobilitat und Verkehr aus den bereits genannten Griinden empfun-

den.

Die Prifungsorganisation funktioniert offenbar reibungslos, solange sich die Studierenden
im Regelablauf befinden. Bei Wiederholungspriifungen wird der Prifungszeitraum bisher
allerdings sehr knapp fir die Anzahl der Prifungen, was die Studierenden zum Aufschie-
ben von Prifungen verleitet. Durch die schon vorgenommene und zusatzlich vorgesehene
Reduktion der Priifungen wird sich diese Situation nach Einschatzung der Gutachter je-
doch verbessern.
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Das Priifungssystem wird im Ubrigen unter Kriterium 2.5 behandelt.
Beratung / Betreuung:

Die Gutachter erkennen als zentrales Beratungsangebot der Hochschule eine allgemeine
Studienberatung, die auch eine psychosoziale Beratung umfasst und einen Behinderten-
beauftragten, der die Studierenden in spezifischen Fragen berat. Die fachliche Beratung
erfolgt durch die jeweiligen Professoren. Ausdriicklich gelobt wird von den Studierenden
die Beratung bei der Auswahl von Wahlpflichtmodulen. Jedoch muss diese Beratung sei-
tens der Studierenden nachgefragt werden und ist nicht verpflichtend vorgesehen.

Studierende mit Behinderung:

In der Allgemeinen Studien- und Prifungsordnung der Hochschule werden aus Sicht der
Gutachter die Belange von Studierenden mit Behinderung durch eine
Nachteilsausgleichsregelung angemessenen berlicksichtigt.

Insgesamt fordern die genannten studien- und prifungsorganisatorischen Aspekte, ein-
schlieBlich der Zugangsregelung und der Mallnahmen der Hochschule zur Beriicksichti-
gung heterogener Eingangsqualifikationen (vgl. Kriterium 2.3), die Studierbarkeit der Stu-
dienprogramme. Die Gutachter sehen einige Ansatze, die Studiendauer zu verkiirzen.

Als durchaus dramatisch betrachten sie hingegen die Erfolgsquote im Bachelorstudien-

gang Mobilitdt und Verkehr. Dabei scheinen jedoch weder die hohe Priifungsbelastung

noch generell der Arbeitsaufwand oder die Beratungssituation vordergriindig ausschlag-
gebend fir einen Studienabbruch zu sein. Die wenigen Griinde, die sich fir die Gutachter
aus den Gesprachen und den Antragsunterlagen ergeben, deuten zum einen auf falsche
Vorstellungen der Studierenden zu dem Studienfach hin, was fiir die Gutachter angesichts
der transparenten Informationen zu den Studienzielen und -inhalten, die die Hochschule
offentlich macht, fiir die Gutachter nur bedingt nachvollziehbar erscheint. Die geplante
Umbenennung kénnte hier noch groRRere Transparenz bewirken. Weiterhin scheint der
Studienaufbau mit den mathematisch-naturwissenschaftlichen Grundlagen zu Studienbe-
ginn insbesondere in diesem Programm sehr demotivierend zu wirken. Und schlie3lich
scheitern offenbar Studierende in nennenswerter Zahl an dem Modul Regelungstechnik.

Ob diese Punkte jedoch umfassend die Beweggriinde der Abbrecher wiederspiegeln kon-
nen die Gutachter angesichts der vorliegenden Fakten nicht endgiiltig einschatzen. Die
Fakultat verfiigt (iber keine Erkenntnisse, wohin Studienabbrecher gehen, auch dann
nicht, wenn ein Studiengangswechsel innerhalb der Hochschule erfolgt.
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Die Gutachter halten daher fiir notwendig, dass die Hochschule aussagekraftige Daten zu
den Hintergriinden der geringen Erfolgsquote im Bachelorstudiengang Mobilitdt und Ver-

kehr erhebt, um daraus zielgerichtete MalRnahmen ableiten zu kénnen. Gleiches gilt fir
die regelmiRige Uberschreitung der Regelstudienzeit, die sich offenbar nicht alleine durch
die Prifungsanzahl oder Arbeitsbelastung erklart.

AbschlieBende Bewertung der Gutachter nach Stellungnahme der Hochschule zum Kri-
terium 2.4:

Die Gutachter begriiRen die Bereitschaft der Hochschule, die Hinweise insbesondere hin-
sichtlich des Bachelorstudiengangs Verkehrsingenieurwesen und Mobilitdt aufzugriefen.

Sie bedauern, dass aus dem Bericht der Eindruck einer Fehlinterpretation der Verwen-
dung der Plattform STOEHnN entstanden ist. Die Gutachter waren sich bewusst, dass diese
Plattform zur Erhebung des studentischen Arbeitsaufwandes in allen Studiengdngen ge-
nutzt wird.

Auch begriiRen die Gutachter die Ankiindigung der Hochschule, die Modul- und Prifungs-
struktur zu modifizieren und hiertiber die zeitliche Belastung der Studierenden zu redu-
zieren. Hier erwarten die Gutachter insbesondere fiir den Bachelorstudiengang Verkehrs-

ingenieurwesen und Mobilitdt aber dennoch eine Sicherstellung, dass die dass die tat-

sachliche Arbeitsbelastung der Studierenden bedingt durch die Anzahl der Module und
der Prufungsereignisse pro Semester die Studierbarkeit nicht grundlegend beeintrachtigt.

Hinsichtlich der Daten zu den Studienabbriichen nehmen die Gutachter positiv zur Kennt-
nis, dass die Hochschule bereits an der Weiterentwicklung der Erhebung arbeitet, um
aussagekraftigere Informationen zu den Ursachen der Studienabbriiche insbesondere im
Bachelorstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitdt zu erhalten. Angesichts der

Studienstatistiken in diesem Programm, sehen die Gutachter aber weiterhin die Notwen-
digkeit, dass die Hochschule hierzu ein konkretes Konzept vorlegt. Zu den anderen ge-
nannten Punkten schlagen die Gutachter ebenfalls weiterhin entsprechende Empfehlun-
gen vor, da die Hochschule hier noch keine MaBnahmen umsetzen konnte.

Die Gutachter bewerten das Kriterium als Gberwiegend erfiillt.

Kriterium 2.5 Priifungssystem

Evidenzen:
e Die die Ubergreifende Priifungsordnung der Hochschule und die studiengangspezifi-
schen Prifungsordnungen regeln die Prifungsorganisation.
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e Die Modulbeschreibungen geben Auskunft lber die Prifungsformen, Priifungsan-
zahl und Priifungsdauer in den einzelnen Modulen inklusive der Abschlussarbeiten.

e Ein beispielhafter Priifungsplan zeigt die Verteilung und Art der Priifungen auf.

e Die Studierenden geben ihre Erfahrungen mit dem Priifungssystem an der Hoch-
schule wieder.

Vorlaufige Analyse und Bewertung der Gutachter:
Kompetenzorientierung der Priifungen:

Die Gutachter stellen fest, dass die Priifungen modulbezogen sind und grundsatzlich an
den formulierten Modulzielen sowohl wissens- als auch kompetenzorientiert sind. Neben
Klausuren sind mindliche Priifungen oder Prasentationen allerdings nur vereinzelt vorge-
sehen. Hier kénnte die Hochschule die das Spektrum der mdéglichen Prifungsformen noch
besser auf die jeweils angestrebten Lernergebnisse hin auszurichten.

Zum Nachteilsausgleich sind die betreffenden Ausfiihrungen unter Kriterium 2.4, zum Ver-
bindlichkeitsstatus der vorgelegten Ordnungen die Ausfiihrungen unter Kriterium 2.8 zu
vergleichen.

AbschlieBende Bewertung der Gutachter nach Stellungnahme der Hochschule zum Kri-
terium 2.5:

Die Gutachter begriiflen die Zielsetzung der Gutachter, das Spektrum der Prifungsformen
vielfaltiger zu gestalten, schlagen hierzu aber weiterhin eine entsprechende Empfehlung
vor.

Das Kriterium sehen die Gutachter als grundsatzlich erfillt an.

Kriterium 2.6 Studiengangsbezogene Kooperationen

Evidenzen:
o Die Hochschule legt die fiir die Studiengange Regelungen fiir interne Kooperatio-

nen vor.

Vorlaufige Analyse und Bewertung der Gutachter:

Die Gutachter erkennen zahlreiche vertragliche vereinbarte Kooperationen mit auslandi-
schen Universitaten im Rahmen des Erasmusprogramms. Die Hochschulleitung sichert die
internen Kooperationen zwischen den Studiengangen, so dass aus Sicht der Gutachter die
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bendtigten Kooperationen filr die Durchfiihrung aller Studiengédnge verbindlich abgesi-
chert sind.

AbschlieBende Bewertung der Gutachter nach Stellungnahme der Hochschule zum Kri-
terium 2.6:

Da die Hochschule zu diesem Kriterium keine Stellungnahme abgegeben hat, bestatigen
die Gutachter ihre bisherigen Bewertungen und sehen das Kriterium als vollstandig erfillt
an.

Kriterium 2.7 Ausstattung

Evidenzen:

e Im Personalhandbuch werden die einzelnen Lehrenden benannt.

e |Im Selbstbericht und in dem Personalhandbuch werden die Forschungsprojekte
der Fakultdten dargestellt.

o Im Selbstbericht werden das Institutionelle Umfeld fiir die Studiengange und die
Weiterbildungsmaoglichkeiten fiir die Lehrenden beschreiben.

e Wahrend des Audits besichtigen die Gutachter Lehrraume, die Bibliothek und die
Labore.

e Die Lehrenden berichten Uber die Nutzung didaktischer Weiterbildungsangebote
und Forschungssemester

Vorlaufige Analyse und Bewertung der Gutachter:
Personelle Ausstattung:

Die qualitative Zusammensetzung des Lehrkodrpers deckt aus Sicht der Gutachter die in
den Studiengangen behandelten Themenbereiche sehr gut ab. Die Quantitat des Lehrkor-
pers sichert noch die ordnungsgemale Durchfiihrung der Programme sowohl in der Lehre
als auch hinsichtlich der Beratungsaufgaben. Wobei die Gutachter festhalten, dass die
Betreuungsrelation durch den studentischen Aufwuchs seit 2008 um ca. 50% deutlich
schlechter geworden ist, weil das Personal nicht im gleichen Umfang aufgestockt wurde.
Vor dem Hintergrund, dass 2008 geplant wurde, die Studierendenzahl zu halten und das
Personal zu vermehren, um die Betreuungssituation zu verbessern, wiirden die Gutachter
eine Reduktion der Personalstellen als kritisch ansehen, um die Studiengénge in der vor-
gesehenen Qualitat durchzufiihren.

Personalentwicklung:

32




C Bericht der Gutachter

Die Hochschullehrer kdnnen verschiedenste Angebot der Universitdat und des Landes zur
didaktischen Weiterbildung nutzen. Bei schlechten Evaluationsergebnissen wird eine ent-
sprechende Fortbildung empfohlen. Die fachliche Weiterbildung erfolgt vornehmlich in
den jeweiligen Forschungsprojekten und auf nationalen und internationalen Konferenzen.
Forschungssemester sind grundsatzlich moglich, werden auf Grund der vorhandenen
Lehrkapazitat aber nur sehr eingeschrankt wahrgenommen.

Finanzielle und sdchliche Ausstattung:

Die Haushaltsmittel sind insgesamt zurlickgegangen, wobei die Ausgleichsmittel flir die
Studiengebiihren diesen Riickgang aber gut auffangen, so dass sich die Fakultat finanziell
angemessen aufgestellt sieht. Die Verfligbarkeit der Lehrrdume beeintrachtigt die Studi-
enplangestaltung dahingehend, dass die durchgingige Uberschneidungsfreiheit der Mo-
dule weniger ein zeitliches Problem darstellt, als vielmehr durch die verfiigbaren Unter-
richtsraumen beeintrachtigt wird. Hier steht die Fakultat in einem anhaltenden Diskussi-
onsprozess mit der Verwaltung. Aus Sicht der Gutachter sollte sich die Programmgestal-
tung nicht an den Raumlichkeiten orientieren missen, sondern umgekehrt die Raume fir
die vorgesehenen Studienverldaufe zur Verfligung stehen.

Beeindruckt zeigen sich die Gutachter von der guten Laborausstattung, die die Lehre an-
gemessen unterstiitzt und gute technische Rahmenbedingungen fiir Forschungsprojekte
bietet.

AbschlieBende Bewertung der Gutachter nach Stellungnahme der Hochschule zum Kri-
terium 2.7:

Aus der Stellungnahme der Hochschule ergeben sich fiir die Gutachter keine Anderungen
ihrer bisherigen Bewertungen. Sie sehen das Kriterium als vollstandig erfillt an.

Kriterium 2.8 Transparenz

Evidenzen:
e Die Ubergreifende Priifungsordnung der Hochschule und die Priifungsordnungen
der Studiengdnge enthalten die rechtlichen Regelungen zu Studienablauf, Pri-
fungssystem, Studienorganisation etc.

e Die Evaluationsordnung regelt die Qualitatssicherungsmalnahmen der Hochschu-
le.
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e Studiengangspezifische Muster der Diploma Supplements, der Transcripts of Re-
cords und der Zeugnisse liegen vor.

Vorlaufige Analyse und Bewertung der Gutachter:

Die den Studiengangen zugrunde liegenden Ordnungen enthalten alle fiir Zugang, Ablauf
und Abschluss des Studiums maRgeblichen Regelungen. Sie sind fiir die Studierenden zu-
ganglich. Die Priifungsordnungen fiir den Bachelor- und den Masterstudiengang Umwelt-

ingenieurwissenschaften sind nach einer Uberarbeitung noch nicht in Kraft gesetzt. Dabei

stellen die Gutachter in den verschiedenen vorliegenden Entwirfen Inkonsistenzen zwi-
schen den Modulbeschreiben, den Studienverlaufsplanen und den Priifungsordnungen
fest, die in den endgliltigen Versionen noch ausgerdumt werden miissen. Die Ubrigen
Ordnungen liegen in giltigen Fassungen vor. Vor der in-Kraft-Setzung durchlaufen die
Ordnungen die interne Rechtsprifung an der Hochschule. Die Diploma Supplements in-
formieren AuRenstehende angemessen Uber die Struktur, Ziele und Inhalte des Pro-
gramms, die Qualifikation der Studierenden und deren individuelle Leistungen.

AbschlieRende Bewertung der Gutachter nach Stellungnahme der Hochschule zum Kri-
terium 2.8:

Zusammen mit der Stellungnahme legt die Hochschule eine neue Prifungsordnung fir
den Bachelorstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitdt sowie fiir den Bachelor-

studiengang Umweltingenieurwissenschaften vor. Damit fehlt lediglich eine giltige Pru-

fungsordnung fiir den Masterstudiengang Umweltingenieurwissenschaften, deren Vorla-

ge die Gutachter noch fiir notwendig ansehen. Mit dieser Ausnahme bewerten sie das
Kriterium als erfullt.

Kriterium 2.9 Qualitatssicherung und Weiterentwicklung

Evidenzen:
e In der Evaluationsordnung der Hochschule sind die Mallnahmen und deren Durch-
fihrung geregelt.

e Die Studierenden und Lehrenden geben im Gesprach ihre Erfahrungen mit der

Lehrevaluation wider.

Vorlaufige Analyse und Bewertung der Gutachter:

Die Gutachter erkennen ein umfassendes Qualitatssicherungssystem fir die Studiengénge
mit Lehrevaluationen der einzelnen Module und regelmaRigen Studiengangsevaluationen
fir die Regelschleifen definiert sind und Anreizsysteme fiir die einzelnen Lehrenden sowie
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die Fakultdten. Darliber hinaus erhdlt die Hochschule inzwischen Landesgelder fir die
Absolventen, das vollstandig an die Fakultiaten weitergegeben wird. Zusatzlich nimmt die
Hochschule an landesweiten Absolventenbefragungen teil, die allerdings den Nachteil
haben, dass sie einen langen zeitlichen Vorlauf haben. Die Ergebnisse der verschiedenen
Evaluationen werden in den unterschiedlichen Gremien bei der Weiterentwicklung der
Programme berlicksichtigt.

Die Ergebnisse der Lehrevaluation werden regelmaRig mit den Studierenden besprochen,
auch wenn einzelne Lehrende seitens der Fachschaft daran erinnert werden missen. Um
den Ricklauf bei der Lehrevaluation weiter zu verbessern, finden regelmaRige Gesprache
zwischen der Fakultdat und den Studierendenvertretungen statt, in denen u.a. der Zeit-
punkt der Evaluation diskutiert wird.

Diese grundsatzlich nach Einschatzung aller Beteiligten gut funktionierendes System stoRt
hinsichtlich der Abbrecherquote im Bachelorstudiengang Mobilitdt und Verkehr aber of-

fenbar an Grenzen, da die Fakultit tiber keine verlasslichen Daten zum Verbleib der Ab-
brecher oder deren Griinde fir den Studienabbruch verfiigt. Angesichts der aullerge-
wohnlich hohen Abbrecherquote in dem Programm halten es die Gutachter fiir notwen-
dig, aussagekraftige Daten zu den Hintergriinden der geringen Erfolgsquote und der lan-
gen durchschnittlichen Studiendauer zu erfassen, um daraus zielgerichtete MalRnahmen
zur Verbesserung der Erfolgsquote ableiten zu kdnnen.

AbschlieRende Bewertung der Gutachter nach Stellungnahme der Hochschule zum Kri-
terium 2.9:

Aus der Stellungnahme der Hochschule ergeben sich fiir die Gutachter keine Anderungen
ihrer bisherigen Bewertungen. Sie schlagen eine Auflage zur Erhebung aussagekraftiger
Daten zu den Studienabbriichen im Bachelorstudiengang Verkehrsingenieurwesen und

Mobilitat vor und sehen daruber hinaus das Kriterium als erfillt an.

Kriterium 2.10 Studiengidnge mit besonderem Profilanspruch

Nicht relevant.

AbschlieBende Bewertung der Gutachter nach Stellungnahme der Hochschule zum Kri-
terium 2.10:

[...]

Die Gutachter bewerten das Kriterium als vollstandig/lberwiegend/teilweise/nicht erfiillt.
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Kriterium 2.11 Geschlechtergerechtigkeit und Chancengleichheit

Evidenzen:
e Die Hochschulleitung erlautert die verschiedenen Konzepte zur Geschlechtergerech-
tigkeit und Chancengleichheit.

Vorlaufige Analyse und Bewertung der Gutachter:

Die Hochschule hat umfangreiche MaRnahmen eingeleitet zur Férderung des Frauenan-
teils bei den Studierenden, im Mittelbau und in der Professorenschaft. Darliber hinaus
gibt es spezielle Beratungsangebote und Forderprogramme fiir Studierende mit Migrati-
onshintergrund und auslandische Studierende. Aus Sicht der Gutachter unterstitzt die
Universitat in ausgepragter Form Studierende in besonderen Lebenslagen.

Zur Berticksichtigung der Belange der Studierenden sind die betreffenden Ausfiihrungen zu
Kriterium 2.4 zu vergleichen.

AbschlieBende Bewertung der Gutachter nach Stellungnahme der Hochschule zum Kri-
terium 2.11:

Da die Hochschule zu diesem Kriterium keine Stellungnahme abgegeben hat, bestatigen
die Gutachter ihre bisherigen Bewertungen und sehen das Kriterium als vollstandig erfiillt
an.
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D Nachlieferungen

Es sind keine Nachlieferungen erforderlich.

E Nachtrag/Stellungnahme der Hochschule

Die Hochschule legt eine ausfiihrliche Stellungnahme sowie folgende Dokumente vor:

e Prifungsordnung fiir den Bachelorstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mo-
bilitat

e Priufungsordnung fiir den Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften

F Zusammenfassung: Empfehlung der Gutachter

Unter Berlcksichtigung der Stellungnahme der Hochschule und der erganzten Dokumen-
te geben die Gutachter folgende Beschlussempfehlung zur Vergabe der beantragten Sie-

gel:

Studiengang Siegel Akkreditierungs- | Akkreditierung bis
rat (AR) max.

Ba Umweltingenieurwissen- Mit Auflagen 30.09.2023

schaften

Ma Umweltingenieurwissen- Mit Auflagen 30.09.2023

schaften

Ba Mobilitdt und Verkehr Mit Auflagen 30.09.2023

Ma Mobilitat und Verkehr Mit Auflagen 30.09.2023

Auflagen

Fiir alle Studiengdnge
A1l. (AR 2.2) Abweichungen von den Landergemeinsamen Strukturvorgaben hinsichtlich
der ModulgroRe und der Priifungszahl pro Modul sind nur in Ausnahmefallen er-
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laubt und weitestgehend abzustellen. Abweichungen sind in jedem Einzelfall zu be-
grinden.

A 2. (AR 2.2) Zusatzlich zur Abschlussnote mussen statistische Daten gemaR ECTS User’s
Guide zur Einordnung des individuellen Abschlusses ausgewiesen werden.

Fiir den Bachelorstudiengang Mobilitdt und Verkehr

A 3. (AR 2.3) Es ist ein Konzept vorzulegen, wie das Modul ,Regelungstechnik” starker
an den Studienzielen und den Vorkenntnissen der Studierenden orientiert werden
kann.

A 4. (AR 2.4) Es ist sicherzustellen, dass die tatsachliche Arbeitsbelastung der Studieren-
den bedingt durch die Anzahl der Module und der Priifungsereignisse pro Semester
die Studierbarkeit nicht grundlegend beeintrachtigt.

A5. (AR 2.4, 2.9) Es ist ein Konzept vorzulegen, wie aussagekraftige Daten zu den Hin-
tergriinden der geringen Erfolgsquote und der langen durchschnittlichen Studien-
dauer erfasst werden konnen, um daraus zielgerichtete MaRnahmen ableiten zu
kénnen.

Empfehlungen

Fiir alle Studiengdnge
E1. (AR 2.3) Es wird empfohlen, auch Module, die fiir mehrere Studiengange angeboten

werden, starker an den spezifischen Studienzielen zu orientieren.

E2. (AR 2.3) Es wird empfohlen, die Bezeichnung der Module starker an den Modulin-

halten zu orientieren und Nummerierungen weitgehend zu vermeiden.

E3. (AR 2.3) Es wird empfohlen, in den Modulbeschreibungen auch Literatur in ange-

messenem Umfang anzugeben.

E4. (AR 2.5) Es wird empfohlen, das Spektrum der moglichen Prifungsformen besser
auf die jeweils angestrebten Lernergebnisse hin auszurichten.

Fiir die Masterstudiengange

E5. (AR 2.3) Es wird empfohlen, angesichts der sehr weitgehenden Diversifizierung die
Wahl der Studierenden starker zu reglementieren, um sinnvolle Studienverlaufe si-
cherzustellen.

Fiir die Programme Umweltingenieurwissenschaften
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E6. (AR 2.3) Es wird empfohlen, den Studierenden auch die Erlangung von Kenntnissen
Uber Umweltaspekte des Verkehrsbereichs zu ermdglichen.

Fiir den Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften
E7. (AR 2.3) Es wird empfohlen, das Modul ,Chemie” starker an den Studienzielen zu
orientieren.

Fiir die Programme Verkehrsingenieurwesen und Mobilitat
E 8. (AR 2.3) Es wird empfohlen, den Studierenden auch die Erlangung von Kenntnissen
Uber verkehrsrelevante Aspekte des Wasserbereichs zu ermoglichen.

E9. (AR 2.3) Es wird empfohlen, den Studierenden mehr Méglichkeiten zur Erlangung
von Kenntnissen verkehrsrechtlicher Aspekte zu bieten.

Fiir den Masterstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitat

E 10. (AR 2.3) Es wird empfohlen, Kernaspekte der jeweiligen Vertiefung verpflichtend
vorzusehen.

G Stellungnahme des Fachausschusses

Der Fachausschuss diskutiert das Verfahren. Wie die Gutachter sieht auch er die Abbre-
cherquote im Bachelorstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitdt als schwer-

wiegend an, folgt aber der Einschatzung der Gutachter, dass zundchst aussagekraftige
Daten Uber die Griinde der Studienabbriiche erhoben werden missen, um daraus ent-
sprechende Mallnahmen abzuleiten. Positiv stellt der Fachausschuss in diesem Zusam-
menhang heraus, dass die Hochschule im Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissen-

schaften die — allerdings ohnehin deutlich niedrigeren Abbrecherzahlen — durch entspre-
chende Malinahmen noch einmal deutlich gesenkt hat. Er geht daher davon aus, dass mit
Kenntnis der Hintergriinde dies der Hochschule auch im Verkehrsbereich gelingen wird.

Dariber hinaus sieht es der Fachausschuss grundsatzlich als erforderlich an, dass alle Mo-
dule eines Studiengangs auf die jeweiligen Studienziele hin ausgerichtet sind. Er schlagt
daher vor, die auf importierte Module bezogene entsprechende Empfehlung in eine Auf-
lage umzuwandeln.

Ansonsten folgt der Fachausschuss der Bewertung der Gutachter ohne weitere Anderun-
gen.
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Der Fachausschuss 03 — Bauingenieurwesen, Geodasie und Architektur empfiehlt die Sie-
gelvergabe fiir die Studiengange wie folgt:

Studiengang Siegel Akkreditierungs- | Akkreditierung bis
rat (AR) max.

Ba Umweltingenieurwissen- Mit Auflagen 30.09.2023

schaften

Ma Umweltingenieurwissen- Mit Auflagen 30.09.2023

schaften

Ba Verkehrsingenieurwesen und | Mit Auflagen 30.09.2023

Mobilitat

Ma Verkehrsingenieurwesen Mit Auflagen 30.09.2023

und Mobilitat

Auflagen

Fiir alle Studiengdnge

A1l. (AR 2.2) Abweichungen von den Landergemeinsamen Strukturvorgaben hinsichtlich
der ModulgroRe und der Priifungszahl pro Modul sind nur in Ausnahmefallen er-
laubt und weitestgehend abzustellen. Abweichungen sind in jedem Einzelfall zu be-
grinden.

A 2. (AR 2.2) Zusatzlich zur Abschlussnote missen statistische Daten gemal ECTS User’s
Guide zur Einordnung des individuellen Abschlusses ausgewiesen werden.

A 3. Es ist ein Konzept vorzulegen, wie Module, die fiir mehrere Studiengange angebo-
ten werden, starker an den spezifischen Studienzielen orientiert werden.

Fiir den Bachelorstudiengang Mobilitdt und Verkehr

A 4. (AR 2.3) Es ist ein Konzept vorzulegen, wie das Modul ,Regelungstechnik” starker
an den Studienzielen und den Vorkenntnissen der Studierenden orientiert werden

kann.

A 5. (AR 2.4) Es ist sicherzustellen, dass die tatsachliche Arbeitsbelastung der Studieren-
den bedingt durch die Anzahl der Module und der Prifungsereignisse pro Semester
die Studierbarkeit nicht grundlegend beeintrachtigt.

A6. (AR 2.4, 2.9) Es ist ein Konzept vorzulegen, wie aussagekraftige Daten zu den Hin-
tergriinden der geringen Erfolgsquote und der langen durchschnittlichen Studien-
dauer erfasst werden kdonnen, um daraus zielgerichtete MaRBnahmen ableiten zu
kénnen.
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Empfehlungen
Fiir alle Studiengdnge

E1l. (AR 2.3) Es wird empfohlen, die Bezeichnung der Module starker an den Modulin-
halten zu orientieren und Nummerierungen weitgehend zu vermeiden.

E2. (AR 2.3) Es wird empfohlen, in den Modulbeschreibungen auch Literatur in ange-
messenem Umfang anzugeben.

E3. (AR 2.5) Es wird empfohlen, das Spektrum der moglichen Prifungsformen besser
auf die jeweils angestrebten Lernergebnisse hin auszurichten.

Fiir die Masterstudiengange

E4. (AR 2.3) Es wird empfohlen, angesichts der sehr weitgehenden Diversifizierung die
Wahl der Studierenden starker zu reglementieren, um sinnvolle Studienverlaufe si-
cherzustellen.

Fiir die Programme Umweltingenieurwissenschaften

E5. (AR 2.3) Es wird empfohlen, den Studierenden auch die Erlangung von Kenntnissen
Uber Umweltaspekte des Verkehrsbereichs zu ermdglichen.

Fiir den Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften

E6. (AR 2.3) Es wird empfohlen, das Modul ,Chemie” starker an den Studienzielen zu
orientieren.

Fiir die Programme Verkehrsingenieurwesen und Mobilitat

E7. (AR 2.3) Es wird empfohlen, den Studierenden auch die Erlangung von Kenntnissen
Uber verkehrsrelevante Aspekte des Wasserbereichs zu ermdoglichen.

E8. (AR 2.3) Es wird empfohlen, den Studierenden mehr Moglichkeiten zur Erlangung
von Kenntnissen verkehrsrechtlicher Aspekte zu bieten.

Fiir den Masterstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitat

E9. (AR 2.3) Es wird empfohlen, Kernaspekte der jeweiligen Vertiefung verpflichtend

vorzusehen.

41



H Beschluss der Akkreditierungskommission (29.09.2017)

H Beschluss der Akkreditierungskommission
(29.09.2017)

Die Akkreditierungskommission diskutiert das Verfahren und insbesondere die Abbre-
cherquote im Bachelorstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitat. Angesichts
der auch von der Akkreditierungskommission als durchaus dramatisch empfunden Zahlen
miussen aus ihrer Sicht innerhalb kirzest moglicher Zeit Mallnahmen ergriffen werden,
die die Situation deutlich verbessern. Dabei sieht sie den Ansatz, hierfiir zunachst aussa-
gekraftige Daten zu erheben, als als zielfihrend an, formuliert aber die Auflage 6 um, da
durch die Vorlage eines Konzeptes u.U. Zeit fiir die Verbesserung des Programms verloren
ginge.

Hinsichtlich der Verwendung von Modulen in mehreren Studiengangen teilt die Akkredi-
tierungskommission die Einschatzung des Fachausschusses, dass grundsatzlich alle Modu-
le sich an den spezifischen Zielen eines Studiengangs orientieren missen. Sie Gbernimmt
daher die vom Fachausschuss vorgeschlagene Auflage. Weitere Anderungen gegeniiber
den Bewertungen der Gutachter und des Fachausschusses nimmt die Akkreditierungs-
kommission nicht vor.

Die Akkreditierungskommission fiir Studiengéange beschlielt folgende Siegelvergaben:

Studiengang Siegel Akkreditierungsrat | Akkreditierung bis max.
(AR)

Ba Umweltingenieurwissen- Mit Auflagen fir ein Jahr |{30.09.2023

schaften

Ma Umweltingenieurwissen- Mit Auflagen fir ein Jahr |{30.09.2023

schaften

Ba Verkehrsingenieurwesen und Mit Auflagen fir ein Jahr |30.09.2023
Mobilitat

Ma Verkehrsingenieurwesen und | Mit Auflagen fiir ein Jahr |30.09.2023
Mobilitat

Auflagen
Fiir alle Studiengdnge

A1. (AR 2.2) Abweichungen von den Liandergemeinsamen Strukturvorgaben hinsicht-
lich der ModulgréRe und der Priifungszahl pro Modul sind nur in Ausnahmefallen erlaubt
und weitestgehend abzustellen. Abweichungen sind in jedem Einzelfall zu begriinden.
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A2. (AR 2.2) Zuséatzlich zur Abschlussnote missen statistische Daten gemdR ECTS
User’s Guide zur Einordnung des individuellen Abschlusses ausgewiesen werden.

A 3. (AR 2.3) Es ist ein Konzept vorzulegen, wie Module, die fiir mehrere Studiengange
angeboten werden, starker an den spezifischen Studienzielen orientiert werden.

Fiir den Bachelorstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitat

A4. (AR 2.3) Es ist ein Konzept vorzulegen, wie das Modul ,Regelungstechnik” starker
an den Studienzielen und den Vorkenntnissen der Studierenden orientiert werden kann.

A5. (AR 2.4) Es ist sicherzustellen, dass die tatsachliche Arbeitsbelastung der Studie-
ren-den bedingt durch die Anzahl der Module und der Priifungsereignisse pro Semester
die Studierbarkeit nicht grundlegend beeintrachtigt.

A6. (AR 2.4, 2.9) Es sind aussagekraftige Daten zu den Hintergriinden der geringen
Erfolgsquote und der langen durchschnittlichen Studiendauer zu erheben. Aus den Daten
sind zielgerichtete MaRnahmen abzuleiten.

Empfehlungen
Fiir alle Studiengdnge

E1. (AR 2.3) Es wird empfohlen, die Bezeichnung der Module starker an den Modulin-
halten zu orientieren und Nummerierungen weitgehend zu vermeiden.

E2. (AR 2.3) Es wird empfohlen, in den Modulbeschreibungen auch Literatur in ange-

messenem Umfang anzugeben.

E2. (AR 2.5) Es wird empfohlen, das Spektrum der moglichen Prifungsformen besser
auf die jeweils angestrebten Lernergebnisse hin auszurichten.

Fiir die Masterstudiengange

E4. (AR 2.3) Es wird empfohlen, angesichts der sehr weitgehenden Diversifizierung die
Wahl der Studierenden starker zu reglementieren, um sinnvolle Studienverlaufe sicherzu-
stellen.

Fiir die Programme Umweltingenieurwissenschaften

E5. (AR 2.3) Es wird empfohlen, den Studierenden auch die Erlangung von Kenntnissen
Uiber Umweltaspekte des Verkehrsbereichs zu ermoglichen.

Fiir den Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften

E6. (AR 2.3) Es wird empfohlen, das Modul ,,Chemie” starker an den Studienzielen zu
orientieren.

43



H Beschluss der Akkreditierungskommission (29.09.2017)

Fiir die Programme Verkehrsingenieurwesen und Mobilitat

E7. (AR 2.3) Es wird empfohlen, den Studierenden auch die Erlangung von Kenntnissen
Uber verkehrsrelevante Aspekte des Wasserbereichs zu ermdéglichen.

E8. (AR 2.3) Es wird empfohlen, den Studierenden mehr Méglichkeiten zur Erlangung
von Kenntnissen verkehrsrechtlicher Aspekte zu bieten.

Fiir den Masterstudiengang Verkehrsingenieurwesen und Mobilitat

E9. (AR 2.3) Es wird empfohlen, Kernaspekte der jeweiligen Vertiefung verpflichtend
vorzusehen.
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Anhang: Lernziele und Curricula

Fir den Bachelorstudiengang Umweltingenieurwissenschaften legt die Hochschule folgendes Curriculum vor:
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ENTWURF Studienverlaufsplan Bachelor UIW

1. Semester 2. Semester 3. Semester 4. Semester 3. Semester . Semester
Modu Lehrveranstaltung Fak._  Instiut SWS CP_ Pr. SWS CP_Pr. SWS CP Pr. SW5 CP_Pr. SWS CP_Pr. SWS CP_Pr
Pflichthereich
Mathematisch-naturwissenschaftliche Module
Mathematik | Mathematik | 1 IGPM 5 []
Mathematik || Mathematik | 1 IGPM 6 [ 8
Sitatistik Angewandte Statistk 3 GlA 3 E]
Chemie Grundzuge der Chemie 3 IBALZ 3 E]
Physik Physik 3 IBAC 2 3
; Grundlagen der Biologie 2 E]
Okologie =it "rulqlg in die Dk:c.:ilgcgle ! EIDS FEEE]
Ingenieurspezifische Module
Mechanik | Grundlagen der Mechanik und Maschinenkomponenten | 5 MR [i] [
Mechanik 11 Grundlagen der Mechanik und Maschinenkomponenten | 4 []
. Hydromechanik | . 2 3
Hydromechanik Hivdromechanik | 3 W 7 3
Grundlagen der Geotechnik | Grundlagen der Geatechnik | 3 GIB 2 3
Angewandte Wammetechnik Angewandte Warmmetechnik 5 [[s]=] 4 5
Bauphysik Bauphysik 3 E2D 4 5
Fachspezifische Module
Einfiihrung Urwelingenieurwissanschafien Elnf... nrung in die Urrweltingenieurwissenschaiten 348 1A 2 |2
Seminarvorirag 2
Fremdsprache Fremdsprache 7 57 2 3
Forschumgsorientiers Lehre Grundlagen der forschungsorientierten Lehre 345 LFi 2 4
Grundlagen der Tragwerke Grundlagen der Tragwerke 3 MEB 2 3
Umwweltirformatik Grundlagen der Umweltinformatik E] GlA K] 4
Elimainlogie Elimatologie 5 OO 2 2
Genehmigungs- und Umwelirecht Genehmigungs- und Umweltrecht 5 BUR 4 4
Hydrologie und Wasserwirtschaft Hydrologie und Wassenwirschaft | 3 LFi 2 3
o - Grundlagen der Verfahrenstechnik = 3 4
Verfahrenstechnik Grundoperationen der Verfahrenstechnik - AT 3 4
Siedlungswasserwirtschaft Grundlagen Grundlagen der Gewasserglte- & Siedungswassenwirt. 3 (1) 2 3
Siedlungswasserwirtschaft Abwasserentsorgung oledlungse!-ll:lwasserung 3 I5A 2 2
Abwassereinigung 2 3
Talsperren und Wasserkraft . 2 3
Wasserbau Froecban 3 W 5 3
N _ Rohstoffie und Recyding | = 213
Fanstoffe und Recycling Rlohstoffe und Recydling | ‘ FA )
Abialibehandung und Energiewirtschaft Themische Abfallbehandlung 5 TEER k] 4
Umwelimanagement Umweltmanagement | 3 ey 2 4
ngeneunnissenschatien und Gessllschatt Machhaltige Technikentwicklung 3 [cTn]] z 3
Studienarbert [
Bachelorarbeit 12 |
Summe Pfiicht {CP und Prifungsleistungean) b [i] 28 & 23 7 23 & 20 & 25 &

Flir den Masterstudiengang Umweltingenieurwissenschaften legt die Hochschule folgendes Curriculum vor:

46



H Beschluss der Akkreditierungskommission (29.09.2017)

M.Sc. Umweltingenieurwissenschaften Vertiefungsrichtung ENERGIE UND UMWELT IM BAUWESEN

WS 55 W5 55
1. Sem. . Sem 3. Sem. 4. Sem.
Module Lehrveranstaltungen SWS| CP | Pri. |SWS| CP | Prf. | SWS| CP | Pri. |SWS| CP | Prf. |Summe
A Umweltingenieurwissenschaft 1 Anwendungswerkstatt 3 4 1
B1 Seminar zu umweltpoliischen Aspekten 2 3 1
B2 Umweltingenieurwissenschaft 2 u - ftung 4 2 1
B3 . Projektmanagement | 2 3 1
{Wahl von 2 aus 6 Veranstaltungen; . - -
B4 insgesamt 5 oder 6 CP} Diversitit und Innowvationen 2 3 1
BS5 = Genehmigungs- und Unwelirecht 2 3 3 1
Bs Lecnardo @@ ]m| 2 2 1
EUE 3 Warmetechnik Regelungstachnik 5 T 1
EUE 4 Baukonstruktionslehre Baukonstruktion 4 5 1
_ Umnweltbewertung 2 3 1
EUB 5 Urnweettwirkungen Unmweltanalytik 3 3 3
. _ Regenerative Energien fur Gebaude | 4 5 1
EUB & Geb3udetechnik Regenerative Energien fur Gebaude |1 4| 5 | 1
. . . E ieeflizientes Bauen 2 3 1
EUE7 E fiizientes B d Zertifizie |Snergles iz anes oy
nergieetiizientes Bauen un ren Digitale Planungsmethoden in der Gebaudetechnik X X X X X X
. - Energetische Gebiudesimulation 3 [ 1
EUE 8 Simulation Anlagensimulation fur Gebaude 3| 6 [ 1
EUB 3 Energiemonitoring und Raumblimawirkung Energiemonitoring und Raumklimawirkung 3 5 1
EUW Wahlpflichtbereich (fachlich und allgemein) Wahlpflichtbereich (3ot oder xor+1 CP bis Ende 4. Semester]
. B | ) Benufspraktische Tatigheit Energie und Umwelt im Bawwesen [ | | [
c Umwelts chaften 3 = &
mwellingenisunwissens ) Modul(e) aus dem Wahipfichtbersich ] [ |
" N . N Masterkolloguium
EUE 11 rarbeit Energie und U ftim B sen Masterarbeit Energie und Unwelt im Bauwesen 24 !
Zwischensummen 18 24 [ 18 24 [ 14 21 5 1] 30 1
Summe SWS 36 14 50
Summe CP 48 A1 ]
Summe Prf., i2 &
WAHLPFLICHTBEREICHE/LISTE WS 55
Modul Lehrveranstaliu Institut SWS| CP | Prf [SWS| CP | Prf
EUB W1 Baustoffiunde 3 BB Baustoffkunde 3 BB IBAC 2 2 1
EUE Wf2 Bewertungsmethoden fiir nachhaltiges Bauen Bewerungsmethoden fiir nachhaltiges Bawen a0 (E3D) 2 3 1
EUB Wf3 Metallleichtbau Il Metallleichtbau Il 2o X x X
EUE Wf4 Eauwerkserhahung 1] Bauwerkserhaliung Il IBAC 2 4 1
EUB Wf5 Energiewirtschaft in liberalisierten Elektrizititsmarkten Energiewirtschaft in liberalisierten Elektrizitdtsmarkien IAEW 3 4 1
FEIDH n
EUE WfG Bauprojekte im Lebenszyklus Vaorbersitung und Durchflihrung von Bauprojekten im Lebenszyklus g‘IE'I.EiiiNII?:B GE 4 4 1
EUB WfT Industrielle Umwelttechnik und Luftreinhakung Industrielle Umwelttechnik und Lufirsinhaltung AVT 3 5 1
EUB Wf8 Alternative Energietechniken Alternative Energietechniken LRST 4 5 9
EUB Wf3 Bauwerkserhaltung | Bauwerkserhaltung | IBAC 3 4 1
EUB Wf10 Hochbauentwurf Hochbawenbwurf IMB/STB/E3D & 1 1
EUB W11 Grundlagen der Geotechnik Il Grundlagen der Geatechnik I GEOTECHMIE 2 4 1
EUE Wfa Freies Wahlfach 5 5)
EUB Wai Fhotogrammetrie Photogrammetrie GlA 2 3 1
= ——— ———— —— - =
EUE Wa2 Gender und Diversity in den Ingenieurwissenschaften ?";:Ldr:ﬁ;ngli g leeni;jD..lltu;E‘.j.Dwers_rrm@d_ Gend:r. IIecture a.rt &0l g g :
(Thegriebezug; Wahl von maximal 2 von 3 Veranstaltungen) noging e gap bes N gencer an Iversity theanes and divil enginsenng
Saoziale REume und Resilienz 2 3 1
Kompetenzen fir eine soziale und nachhaltige Technikgestaltung 2 3 1
EUE Wa3 Gender und Diversity in den Ingenieuraissenschaften Social Responsibility, Sustainability and Resilience =0l 2 3 1
(Praxishezug; Wahl von maximal 2 von 4 Veranstaltungen) | Discovering Innovation - Project work beyond engineering 2 3 1
Reshaping Engineering Culture with Design Thinking 2 4 1
EUE Wad Bodenschutz Bodenschuiz LFA 2 3 1
_ - . (Geo)Datenbanken GlA 3 4 1
EUB Wa5 Vertsilte Bau- und Umwelfinformationssysteme Vertsilte (Geo)informationssysteme GIA 3| 4| 1
EUB Wak Projektmanagement Master Projekimanagement Master 1BP 3 5 1
EUE WaT MNumerische Methoden Murmnerische Methoden AICES 2 4 1
EUE WaB Seminar: Rechtliche Grenzen der planerischen Gestaltungsfrg Seminar. Rechtliche Grenzen der planerischen Gestaltungsfreiheit 158 2 3 1
EUE Wa% Intreduction to Research Introduction to Research AICES 2 3 1
EUE Waid Geokunststoffe Geokunststoffe GEQTECHNIK 2 2 1
EUB Wa1i1 Introduction to Scientific Computing Il Introduction to Scientific Computing 11 AICES 2 3 1
EUB Wa12 Wertermittiung und Bodenordnung Wertermittiung und Bodenardnung 158 2 3 1




H Beschluss der Akkreditierungskommission (29.09.2017)

M.Sc. Umweltingenieurwissenschaften Vertiefungsrichtung RECYCLING

W5 55 W5 55
1. Sem. 2, Sem. 3. Sem. 4. Sem.
Module Lehrveranstaltungen Institut SWS Pri_ | SWS Pri. [ SWS| CP SWS Pri.
A Umweltingenieurwissenschaft 1 [Anwendungswerkstatt 154 3 1
B Seminar zu umweltpolitischen Aspekien [T F] 9
B2 Umweltingenieurwissenschaft 2 Umweltverwaung LA 4 1
B3 X Projektmanagement | IBF 2 3 1
{Wahl von 2 aus & Veranstaltungen; —— =
B4 insgesamt 5 und 6 CP} Dlue’slr.a.j und Innovationen GD 2 3 1
B5 Genshmigungs- und Urrweltrecht 2 EUR 3 3 ]
B6 Leonando IPW @ l@lml 2 1
. Kumststofie IFA 2 3 1
REC3 Konsumrohstoffe und Recycling Paier FA 3 3 3
REC 4 Metallurgie und Recycling von Eisen und 5tahl Metallurgie und Recyciing won Eisen und Stahl IME 3 4 1
REC 3 Metallurgische Prozesstechnik und Recycling der NE-Metalle Metallurgische Prozesstechnik und Recycling der NE-Metalle IEHK 3 1
_ _ . Aufbereitungswerfahren AMR 2 1
REC & Mineralische Rohstoffe und Recycling EfoereTumgsveriahren = der Nahrsemnduse IV 3 7
_ . Nachwachsende Enengierchstofie TEER 2
RECT Energierohstoffe und Recycling Bioenergis TEER 7 i
REC & Biologische Abfallbehandlung Biologische Abialibehandiung IFA 4 ]
REC 9 Sensorgestutzte Sortierung Sensortechnik in der Rohstoffwirtschaft TEER | AMR 3 1
Modellierung von Aufbereitngsprozessen IFA 2 1
REC 10 Modellierung von Aufbereitungsprozessen mare zur Modellierung won Aufbereitungsprozessen (Umberto, EA 2 5
= L ual
REC 11 Planung von Abfallbehandlungsanlagen g:":"gs;m'?:: Lehandungsanlagen :Ei 2 1 1 7
RECW Wahlpflichtbereich (fachlich und allgemein) Wahlpflichtbereich (25 oder 28 CP bis Ende des 4. Semesters)
. . _ 3] Berufspraktische Taogkeit Recyeling
[ Umweltingenieurwissenschaften 2 b) Moduli=) aus dem Wahipfichibersich
- - Masterkolloguium
RECA3 Masterarbeit Recycling N rbe"'i‘t‘m}t“ng 1
Zwischensummen 19 T 24 10 [ 10 | 18 [1] 1
Summe SW5 43 10 33
Summe CP| 108
Summe Prf. 7 4 Fil
WAHLPFLICHTEEREICH/LISTE
Maodul Lehrveranstaltung Institut SWS Prf | SWS Prf
REC Wi Emissionsminderung Emissionsminderung TEER 2 1
REC W2 Recycling in der Bauwirtschaft Recycling in der Bauwirtschaft LFA 4 B 1
REC Wf3 Umweltanalytik Umweltanalytik LFA 2 3 1
REC Wid Ablagerung von Abfallen |Abdagenmg von AbfElen MRE 2 1
REC W3 Alternative Energietechniken Altematve Enerngietechniken LRST 4 1
REC Wi Probenahme und Rohstoffanalytik Probenahme und Rohstoffanakytik AR 4 & 1
REC WiT Thermische Abfallbehandliung Il Themische Abfalibehandiung Il TEER 2 3 1
REC Wi Elekirische Energie aus regenerativen Guellen Elektrische Energie aus repenerativen Quellen LRST 3 3 1
REC W3 Energiewirtschaftslehre Energiewirtschafislehre TEER 2 3 1
REC WHOD _[Industrielle Umnweltechnik und Luftreinhaltung Indusirielle Umwelttechnik und Lufireinhaltung AVT 3 5 1
REC W1 Minning Waste, Emissions and Envircnment Minning Waste, Emissions and Envronment MRE 3 E 1
REC Wi12  |Ressourceneffizienz beim Metallrecycling Ressourcensefizienz baim Metallrecyciing 1AR 4 3 1
REC WH3  |Digitale Bildwverarbeitung Digitale Bildwerarbeitung LFB 3 3 1
REC Wild  |Projektarbeit Propektarbeit I15A () o 1y | 1 1
REC W13 |Verfahrenstechnik Mechanische Verahrensiechnik AT 3 1
REC Wil6 | kommunale Abfallwirtschaft kommunale Abfallwirtschaft IAR 2 3 1
REC WHT7 |Gesundheitsschutz und Arbeitssicherheit Gesundheitsschuiz und Arbeitssicherheit MRE 2 3 1
REC Wia Freies Wahlfach 3 [
Expanding Engineering Limits: Culturs, Diversity and Gender - 2 5 1
REC Wal Gender |._|n:| Diversity in den Ingenieurwissenschaften (Theoriebezug: Wahl Ié?fg“?gifggap o gender and dersiy Theones and oV a0
won maximal 2 von 3 Veranstaltungen) engmesring 2 3 1
Soziale Raurne und Resdienz 2 3 1
_ I . _ — . 2 3 1
REC Wa2 Genfier und Diversity in den Ingenieurwissenschaften (Praxisbezug; Wahl von ,:;:Ie;a::;-I-:t:iﬁwesﬁl.:il:a;ilfr::i ;:s?;iae::zhnlkgesultung a0 3 3 7
maximal 2 von 4 Veranstaltungen) n - -
Discovenng Innovation - Project work beyond engineering 2 3 1
Reshaping Engineering Culture with Design Thinking 2 4 1
REC Wa3 Mumerische Methoden Numernsche Methoden AICES 2 4 1




H Beschluss der Akkreditierungskommission (29.09.2017)

M.Sc. UmweltingenieSSWissenschaften Vertiefungsrichtung SIEDLUNGSWASSERWIRTSCHAFT

W5 55 WS 55
1. 5em. . Sem. 3. Sem_ 4 Bem.
Module Lehrveranstaltungen Institut SWS| CP | Prf |SWS| CP | Prf | SWS| CP | Prf. |SWS| CP | Pri |Summe
A UmweltingenieS5Wissenschaft 1 | Anwendungswerkstatt ISA 3 4 1
B Seminar zu umweltpolitischen Aspekien I1SA 2 3 1
3 UmweltingenieS SWissenschaft 2 g'r:;melme’ruahung"t :'g: 7 3 1 4 El 1
(Wahl von 2 aus & Veranstaltungen; TopERImanagemen " —
B4 ; samt 5 und & CF} Diversitat und Innovationen GOl 2 3 1
B3 a Genehmigungs- und Umweltrecht 2 BUR 3 3 1
B& Leonardo IS4 @ @ || 2 2 1
N _ Wassensirtschafiche Modelieung LFl 2 4 1
S5W 3 Ingenieurhydrologie Ingenieuhydroiogie A 7 1 i
. Urnerelttanalytik LFA 2 3 1
SSW4 Umweltanalytik | Angewandte Umweltlberwachung und Monitoring ISA 2 4 1
\Wassenversorgung [E) 2 3 1
SSWS Wass qung Wassenversorgung Il I1SA 3 a 1
. . Gnmdlagen der weitergehenden Abwassemeinigung SA 2 3
SSWE Weitergehende Abwassemeinigung Pramis der weitengehenden Abwassemeinigung I1SA 2 3 1
SEW T Klirschlammbehandlung und -entsorgung Kldrschlammbehandlung und -entsorgung I1SA 2 4 1
Gewassergitebewirtschaftung - Grundlagen und planensche 154 A 1
S5W B Gewidssergltebewirtschaftung Urnsetzung
Gewassergiteprakiiboum I1SA 1 2 1
S55W 3 Industriesabwasserbehandlung Industrieabwasseoehandlung [ 3 4 1
S5W 10 Mathematische Modelle in der Siedlungswassenwirtschaft Mathematische Modelle in der Siedungswassenwirtschaft ISA 3 4 1
Planung von Abwasseranlagen 1 [ 4 3
S5W 11 Planung won Abwasseranlagen Planung von Abwasseraniagen 2 = r 5 3
S5W 12 in Planung ISB X X X X X X
S5WW Wahlpflichtbereich {fachlich und allgemein) Wahlpflichtbersich (xo: oder xx+1 CF bis Ende des 4. Semesters)
o u - - haften 3 a) Benufspraktische Tatigkeit Urban Water | | | | &
rwelingent aren b} Medul{e) aus dem Wahlpflichtbereich | | | |
. Masterkolloguium
S5W 14 Masterarbeit Urban Water Mazte + Urban Water 2411
Zwischensummen 21 | T |2 A B |18 |2 & [HEN N
Summe SWS 43 18 61
Summe CP 62 36 118
Summe Pri 15 T 22
WAHLPFLICHTEEREICH/LISTE W5 55
Madul Lehrveranstaltung Institut SWS5| CP | Prf |SW5| CP | P
- i . Oinganisation der Wassemwirischaft 154 2
S5W Wi Organisation der Wasser- und Abfallwirtschaft Croanizaton und Kanzepie der ADSEWiEchar = 5 & ]
S5W W2 Wasser- und Abwassertechnologie Wasser- und Abwassertechnologie AT 4 4 1
i _ . (GeolDatenbanken GlA 3 4 1
S5V W3 Verteilte Bau- und Umweltinformationssysteme \erieilte {Geojinformabonss = 3 1 I
S5V Wid Grundlagen der Geotechnik I Gnmdlagen der Geotechnik | GEOTECHMIK 2 4 1
S5W WIS Wasserwirtschaft und Tagebau Wassenairtschaft und Tagebau [ 2 3 1
S5W Wi Biologie und Chemie in der Wasserwirtschaft Bickogie und Chemie in der Wassenwitschaft IS4 2 2 1
SEW W Geoinformationssysteme in der Wassenwitschaf Il Advancad Geoinformationsystems LFI X X X
SSW Wi |Hochwasserrisikomanagement Hochwassemisikomanagement LFl 2 4 1
S5W Wi Sanitary Engineering in Developing Counfries Sanitary Engineering in Developing Countries [ 2 2 1
S5W WHOD _ |Reaktionstechnik Reaktionstechnik AT 3 3 1
S55W W1 |Grundwasserbewirtschaftung Grundwasserbewirtschaftung [ 2 3 1
S5W WH2  [Hydromechanik Il Hydromechanik 11 [ 2 4 1
S5WWi13  |Hochwasserschuiz Hochwasserschutz s 2 3 1
S5W W4 [Industrielle Umwelttechnik und Lufireinhaltung Industriefie Umweltechnik und Lufiremhaliung AT 3 3 1
S5W Wia Freies Wahlfach ] i)
S5W Wal Projektmanagement Master Projekimanagement Master IEP 3 3 1
S55W Wa2  |Stadt- und Regionalplanung Il Stadt- und Regionalplanung | ISB 3 a 1
S5W Wal Introduction to Research Introduction to Research AICES 2 3 1
S55WWad  |Introduction to Scientific Computing Il Introduction to Scientfic Computing Il AICES 2 3 1
S5W WaJ Photogrammefrie Photogrammeetrie GlA 2 3 1
S5W Wak Wertermittiung und Bodenordnung Wertermittiung und Bodencrdnung ISE 2 3 1
Expanding Engineering Limits: Culture, Diversity and Gender - 3 5 1
_ - . . - . Lecture Part
SWW WaT Gender l._ln:l Diversity in den Ingenieurwissenschaften (Theoriebezug: Wahl Brdgng the gap gender and dversiy Breonies and Gl a0l
von maximal 2 von 3 Veranstaltungen) . 2 3 1
engnesring
Soriale REume und Resilienz 2 3 1
| P R 1 L S R (S T S U (S SR PR F—— 2 3 1




H Beschluss der Akkreditierungskommission (29.09.2017)

M.Sc. Umweltingenieurwissenschaften Vertiefungsrichtung UMWELTVERFAHRENSTECHNIK

WS 55 W5 55
1. Sem. 2. Sem. 3. Sem. 4. Sem.
Module Lehrveranstaliungen Institut SWS| CP | Pri. [SWS| CP | Pri. |SWS| CP | Pri. |SWS| CP | Pri. [Summe
A Umweltingenieurwissenschaft 1 Anwendungswerkstat 154 3 4 1
B1 Seminar zu umweltpolitischen Aspekten 154 2 3 1
B2 Unmwetverwaltung LFA 4 3 1
B3 Umweltingenieurwissenschaft 2 (Wahl won 2 aus 6 Veranstaltungen; Projekimanagement | IBP 2 3 1
B4 insgesamt 5/6 CP) Diversitit und Innovationsn GOl 2 3 1
BS Genehmigungs- und Umwelirecht 2 |EL,R 3 3 1
B& Lecnarda IPW @@ [ 2 =2 1
UvT3 Messtechnisches Labor fiir Umweltverfahrenstechnik Messtechnisches Labor AVT 15 3 1
UvT4 Thermodynamik der Gemische Thermodynamik der Gemische LTT 3 5 1
UVTS Mechanische Verfahrenstechnik Mechanische Verfahrenstechnik AT 3 ] 1
UNVTE Reaktionstechnik Reaktionstechnik AVT 3 5 1
uvTv? Bioreaktortechnik Bioreaktortechnik AVT 3 5 1
UWTE Themische Trennwverfahren Thermische Trenmverfahren AVT 3 [ 1
uvTs Membranverfahren Membranverfahren AVT 4 [ 1
UVT10 Industrielle Unmeelttechnik und Luftreinhaltung Industrielle Ummweittechnik und Luftreinhaltung AT 3 5 1
UvT11 Modellierung technischer Systeme Modsllierung technischer Systeme AVT 3 B 1
uvTiz Chemische Verfahrenstechnik Chemische Verfahrenstechnik AT 3 & 1
UVT13 Prozessentwicklung in der Verfahrenstechnik Prozessentwicklung in der Verfahrenstechnik AVT 3 4 1
WTW Wahlpflichtbereich (fachlich und allgemein) ‘Wahlpfiichtbereich (23 oder 24 CP bis Ende des 4. Semesters)
R _ _ a} Berufsprakfische Tatigkeit Umweltverfahrenstechnik [ [ [ [ [ [
¢ Umweltingenieurwissenschaften 3 b} Modul{e) aus dem Wahiphichtbereich [ [ [ [ [ [ &
. _ Masterkol loguium
UvT14 Masterarbeit Umweltverfahrenstechnik Masierarost U Sy 24 1
Fwischensummen 175 28 T 23 35 [] 10 15 3 [1] 30 1
Summe SWS 40.5 hl1] 50.5)
Sumime CP 63 45 108
Summe Pri. 15 4 13
F’iAHLPFIJCHTEI-EREICWLISTE WS 55
Modul Lehn ng Institut SWS| CP | Prf [SWS| CP | Prf
UNT Wi Grundlagen und Technik der Brennstoffzelle Grundlagen und Technik der Brennstoffzelle ECPE 4 5 1
UNT W2 Modellgestiitrte Schatzmethoden Modellgestit=te Schitzmethoden AVT 4 5 1
In situ-Spekiroskopie zur Prozessfihrung Mz 3 3 1
Mikrofluidik und Einzelzell-Analyse in der Biotechnologie Mikrofiuidik urd EinzelzelbAnalyss in der Bictechnologie AVT 2 3 1
i Alternative Energietechniken LRET 4 5 1
Laser in Bio- und Medizintechnik Laser in Bio- und Medizintechnik LLT/ ILT 4 ] 1
UNT WiT Wasser- und Abwassertechnologie ‘Wasser- und Abwassertechnol AVT 3 5 1
UNT Wia |Anlagenweite Regelung Anlagemweite Regelung AVT
UWT Wi Medizinische Verfahrenstechnik Medizinische Verfahrenstechnik AT 3 4 1
UNT W0 Energy from Bicfuels Enengy from Biofuels m 2 3 1
UNVT Wit Chemische Verfahrenstehcnik-Praktikum CVT-Prakiikum AVT
UVT W2 Wamme- und Stoffuberfragung | Warme- und Stoffiibertragung | WSA
UVT W3 Bioprozesskinetik Bioprozesskinetik AVT 3 B 1
UVT Wil4  |Prakiikum Produktaufbereitung und Enzynmkatalyse Prakfikum Produktaufarbeiung und Enzymkatatyse AVT 8 8 1
UVT W5 Rheaologie Rheclogie AVT 3 6 1
UVT WG Enzynmprozesstechnik Enzymprozesstachnik AT 3 4 1
UVT W7 Ressourceneffizienz beim Metallrecycling Ressourcenefiizienz beim Metallrecydling AR 4 5 1
UVT Wil8  |Regenerative Brennstoffe Regenerative Brennstoffe Iy 4 k] 1
UVT Wia___ |Freies Wahifach 5 (5)
UNT Wal Seminar: Rechtliche Grenzen der planerischen Gestaltungsfreiheit Seminar. Rechtiiche Grenzen der planerischen Gestaltungsfreiheit 158 2 3 1
UVT Wa2 Introduction to Scienfific Computing 11 Introduction to Scientific Computing 11 AICES 2 3 1
UVT Wa3l Numerische Methoden Mumerische Methoden AICES 2 4 1
UVT Wad Introduction to Research Introduction to Research AICES 2 3 1
Ercp.:ndi;g Engineering Limits: Culture, Diversity and Gender - 2 5 1
L . . . ecture Part
UVTWas | Bender und Diversity in den Ingenieurwissenschaften (Theoriebezug; Wahl 1R S e s e v [ela]
won maximal 2 von 3 Veranstaltungen) - ) 2 3 1
engineering
Soziale R3ume und Resilienz 2 3 1
. ; : R 2| 3|1
UNT W Gender und Diversity in den Ingenieurwissenschafien (Praxisbezug; Wahl von Ear:;e:anzen FI..I;?IthDZIEIIE L:Id na:l;h;lng?ﬁ Technikgestaltung ] 3 3 3
maximal 2 von 4 Veranstaltungen) Sods Tesponsl “?r' "”9""!“ ity 2 SEeneE
Discovering Innowvation - Project work beyond engineering 2 3 1
ﬁeshapi ng Engineering Culture with Design Thinking 2 4 1




H Beschluss der Akkreditierungskommission (29.09.2017)

M.Sc. Umweltingenieurwissenschaften Vertiefungsrichtung WASSERMANAGEMENT

WS 55 WS 55
1. Sem. 2. Sem. 3. Sem. 4. Sem.
Module Lehrveranstaltungen Institut SWS| CP | Pri |SWS| CP | Prf. |SWS(| CP | Prf. |SW5(| CP | Prf. [Summe
A Umweltingenieurwissenschaft 1 Anwendungswerkstatt 154 3 4 1
B4 Seminar zu umweltpolitischen Aspekien ISA 2 3 1
B2 . . - U mwelivervaltung LFA 4 3 1
B3 Umweltingenieuraissenschaft 2 Projekimanagement | EF Z [ 3 [ 1
[Wahl von 2 aus 6 Veranstaltungen; - — —
B4 insgesamt 5 oder & CF) Diversitat und Innovationen G0l 2 3 1
B3 (Genehmigungs- und Umweltrecht 2 BUR 3 3 1
=13 Lecnardo IPW 2 [ 2 | () 2 2 1
WMT 2 Hydromechanik [Il Hydromechanik Il IWW 2 4 1
WHMT 4 Hochwasserschutz Hochwasserschutz IWW 2 3 1
Wasserversorgung | ISA 2 3 1
WHMT 5 Wasserversorgung '.'l'assennersngung Il ISA 3 3 1
(Gewassergutebewirtschaftung - Grndlagen und planensche 154
WHMTE Gewidssergitebewirtschaftung Umsetzung 2 4 1
(Gewassergutepraktikum ISA 1 2 1
WHMT 7 Ingeni drologie ngenieurhydrologie LF1 2 4 1
WHMT & Hochwassemisikomanagement [Hochwassermisikomanagement LF1 2 4 1
WHMT 10 Sanierung von Grundwasserkontaminationen [Sanierung won Grundwasserkontaminatonen LIH 2 3 1
WMT 11 Wasserbauseminar Wasserbauseminar IWW 1 3 1
WMT 12 Ingenieur- und Hydrogeologie ngenieur- und Hydrogeologie Il LH 2 3 1
(Grundwassemisikenmanagement LIH 2 3 1
WMT 13 Grundwassermanagement und -erschlieBung U mweltanalytik LFA 2 3 1
(Grundwasserbewirtschaftung WwW 2 3 1
WMT 14 Wasserwirtschaftliche Modellierung Wassenwirtschafiliche Modelienung LF1 2 4 1
WMT 15 Belastung und Bewertung von Oberflachengewdssern Belastung und Bewertung von Oberfiichengewissam LH 2 3 1
WMT 16 Sedimenttransport und Morphodynamik Sedimentiransport und Morphodynamik Ww F] 4 4
WHMT W Wahlpflichthereich {fachlich und allgemein] Wahlpflichtbersich (22 oder 23 CP bis Ende 4. Semester)
. . _ a] Berufspraktische Tabigkeit Water Resounces Man ment
[ Umweltingenieurwissenschaften 3 b) Mudul-jﬂ: ~us dem W.E" ichibereich et I I &
. Masterkolloguism
WHMT 18 Masterarbeit Water Resources Management Masterareit Water Resources Management 241
Fwischensummen 15| 28 3 | =l 0] 15| 23] 0 30
Summe SWS 38 15 51
Summe CP 57 a2 109
Summe Prf. 17 [] 25|
WAHLPFLICHTEEREICH/LISTE W5 35
Maodul Lehrveranstaltung Institut SW5| CP | Pri [SWS| CP | Pri.
WMT W1 Wasserwirtschaft und Tagebau Wasserwirtschaft und Tagsbau IWWw Fl 3 1
WMT W2 Biologie und Chemie in der Wasserwirtschaft Biclogie und Chemie in der Wassemwirtschaft 154 2 2 1
WMT W3 Genehmigungs- und Umweltrecht 3 (Genehmigungs- und Umweltrecht 3 BUR 3 3 1
WMT Wfd | Gecinformationssysteme in der Wasserwitschaft I Advancad Geoinformationsystems LFI X X X
WMT W5 Wasserkraft Wasserkraft W 2 4 1
WMT Wt [Wasserbauliches Versuchswesen ‘Wasserbauliches Versuchswesen IWW 2 3 1
_ _ _ | Geo|Datenbanken GlA 3 4 1
WHMT W7 Verteilte Bau- und Umweltinformationssysteme Verteilte |Geo)inormalionssysteme = 3 r 1
L . (Organisation der Wassenwirtschaft I1SA 2 3
WHMT WfE Organisation der Wasser- und Abfallwirtschaft Organi=afion und Konzeple der Abialwrchal = 3 3 i
WMT W2 Mathematische Modelle in der Siedlungswasserwirtschaft Mathemnatische Modelz in der Siedlungswassenwinschaft ISA 3 4 1
WHMT Wil |Sanitary Engineering in Developing Countries Sanitary Engineering in Developing Countres 154 2 2 1
WMT W1 |Kiisteningenieurwesen Fisteningenieurwesen TWW 2 4 1
WHMT Wfa Freies Wahlfach E] [E
WMT Wal  |Intreduction to Research nireduction to Research AICES 2 3 1
- Primare Rohstoffwirschaft und Ressourcen 1 MRE 2 2
WMTWa2  |Rohstoffgewinnung und Umuweft Primare Rohstofwinzchaft und Ressourcen 2 WRE 7 [3 1
WMT Wal  [Numerische Methoden Mumerische Methoden AICES 2 4 1
WMT Wad | Geokunststoffe (Geckunststofie GEOTECHNIK, 2 2 1
WMT Wa3  [Intreduction to Scientific Computing Il niroduction to Scientific Computing Il AICES 2 3 1
Expanding Engmeening Limits: Cuttwre, Diversity and Gender -
_ I _ . - Lecture Part z 3 !
WHT Wat Gender um:l Diversity in den Ingenieurwissenschaften {Theoriebezug; Wahl Brdgng he gap bewesn gender and dwarsy theones and ov ol
wvon maximal 2 von 3 Veranstaltungen) h . 2 3 1
|lengineering
Soziale Raume und Resdienz 2 3 1
— . n A - n 2 3 1
it w-+ | Gender und Diversity in den Ingenieurwissenschaften (Praxisbezug; Wahl von 25:?5?::;?12;iﬁme:lf':::::‘”?r::fc I:::?I?a:f kgestalung Anl = = -
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Studienverlaufsplan Bachelorstudiengang Mobilitit und Verkehr

P
Mathematisch- Mathematik | 68
natunwisserschaft- Matnemalk Mathematik Il E {3
lche Grundiagen caandie Statksik ewandie Satsk 3] 3
- Mechanlk | Tl 8
Mechanlk Mechanlk 1 7 a
Hwdromechanik 1 2| 2
Hydromechanik
i Hwdromechanik 2 2] 2
. Baustoffkunde 1 3j 4
Aligemnaing Bausiomiunas BaustoMgunde 2 2 3
n I'|E:Jr|'." . VW erkstofMaunde Il Werkstofiunde Il 2] 4
e Feqehingstechiik Fegaiingelechnit Tl
- - N A k]
S ——— .EﬂEGSLII‘gf:Ln:_}E Vermessungskunds i 3 3 —
- Grurdiagen sar Traperks gnm:g:—n uer'lg?lmtet : FEE -
. - rundiagen ger Geoleshn 2 3
Grundlagen Grundlagen der Gedatechnik ETUNAI0En Gor CealethE T =1
R d 2 [ S 3| 3
. Elnfilliung In die Baunformiatik und Programimi
Baulnformatik [ Move) EinTihne AT — =3
Projekimanagameant | Projefimanagemeant | 2 3
. Grundiagen das Limweltmanagements 21 3
Umivelmanagement Methoden des Umweltmanagements 2| 2
Planurgsmednodik Plarurgsmetnodik 4§ 4
|Straenpianung | 3] 4
Straenpianung [MoVE) Bautechrik von Verkehrsaniagen | EREE
Tunnelplanung 2 3
Verkehrsplanung | 33
Stagt 1 o
Stat-, Regiona- und Verkehrsplanung I S und RegenaEiEng | 313
Baulngerieur- N N ! Gffentliche Verwaliung und Recht 2] 2
wegen | Venwailng und OFHY OPFNV Organisation und Verkehmssystemmanagement 2]z
ErkEhrEpaEnung Elsenbannwesan | 213
Elsanbanmaesan Eteenbannazzan 1 R
Werke hrswirschan | Grundlagen der Verkehrswirtschan 2 2
Flughaferwesan | Plarung und Ausegung von Flughaten | 3] 4
Irsinutsprakikumsphase Prakikum Stradenwesen'Stadibauwesan 5
(Werkehr und Raumplanurg) Elsenbahnsichenmngstechnisches Prakiikum {31 ] {5}
MWahipficht: =ins von zwel Praktika) Enginesr kMests Uiser B
Elektrotechnlk und Elskironk Elektrotechnik und Elekironik 518
Elekirische Antrisbe und Speicher Elekirische Antriebe und Speicher 3 5
Elekirotechnik Larmschutz-Grundlagen Lamn&chutz-Grundiagen 21 5
Batteriespeicharsystembechnik” Batten espelcharsyeiemischnlk’ il 4
[Batery Siorage Systems)” [Bafery Storage Systems)” EANED
Maschinenoau Maschinengestating | Maschinengestaiung | 3| 3
Wirtschafts Einflfrung in die Betriebewirischaftsiehre Elnfilhnung In die Bstriebewinschatsiehre ]
wissenschafan Quanfiative Methoden Quantiatve Methaden 415
| Flugzeusgnau | Flugzeugozu | 4 5
Fahrzeugiechnik | - Langsdynamik Fahrzeugiechnik | 4 o
Wahipfichi- Grundiagen der Schienenfahrzeugiechnii™ Grundlagen der S chienenfahrzeugtechnik” idh | (5] (211 (5]
brzich Optimiening wan Distribationsnetzwankan Cptmierung von Distributionsnetzwanken (311 (5]
|z Moduie) Bauverfahrenstechnik | ENE]]
|Baub=trien Eauverragsrechi | 3l
Elnflhinung In dig Kommunikationswissenschan Elnflhiung In die Kommunikationswissenschan 2] | 15}
Sprache Englische Sprache Englische Sprache 2| 2

Studlenabschiuss

* Doy Mool keanin mnfwescier i deytschiss goer gl scher Sprache Deiagh wenden. Summe SWS [/ CP
= #rd mindesiens bis enschlstich WS 17H8 auch Im Winkerseresr angeboten Summe CP 160

Arzahl Veransialbungen s [77 Tel T&l Tsl T+
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Schwerpunkt Verkehrsplanung und Infrastruktur (P1)

StradEnpiarurg |1 SirmBenplanung II
P2 e Eatecerlk v Vertarrzanagen 5 8 = | om 1240
won Werkehrsaniagen |1 3
Fi3 Etadt- und Reglonaipianung 11 Stadt- und Regionaipianung Il 5 8 {5} (8} 128 -
P Werkshrplanung verishreplanung 11 5 ] {51 81 158 &
o Elsenbabrmesen El_mrbrrb-e-t'izuwsur-::haﬂ 3 5 {3} {51 WA q g
Etsenbahnsichenngstechnlk 2 3 {2} E]] WIA = X
Batrizh und Management van - . - - VIA - E
Scherenpesonemverkehrssysisme - - = 5 ]
Fi8 Verkehrawirscra 1| = = =
Befrizh und kManagement von - . 7 a VIA '
Ichienengltenemehrsystemen = = i i 3
Figa Flughatenwesen Flanung und Auslegung von Flaghdfen 1| ] 4 3} [ WA -
Alport Management | 2 2 2 2 VIA
Fig Flughafermwes
e — Admpors Management 1 z z 2) VIA
PI7 Semnar StaEenwesen Seminar StraBenwesen 1 3 1 1 3 ] 3 [
Fig | Seminar Stadt- und Verk Zeminar 2tad- und Verkehrsplanung 1 3 1 3 1 ] ] 3 =8
E=minar Echienenbahnwessn Seminar Schikenenbahnwesen
Fi3 und WVerkehrswirtschaft und Verkshrowitschaft ! 3 01 3 (1 Al ! 3 s
_ . Firanzisnng won
prag | FrenEenngvon Verkefreimacnir Vierkehrsinfrastniklur und Betriet = H 5 5 |imacizEnA
und Belrieh ==
(2 Prifungsisistungen: 2 GF =& GP
(Gl Tunrebeiieh Tunneibeirieh 3 B 3 5 12AC
— VenehrssAdehaiche Verkehrssidiebaulche Projeitentsickiung - 5 " & — -
= Projeiienbsickiung und -reiiserung und -realisisnng %
F113 Ebenbahnwesen IV EEenbahnsichenrgstechnis 2 4 2 A VA 2
Seminar Rechtiche Grenzen der - @
PH3s Jarmi Rechilch - der erischen Gestaltungsinsiheit 2 3 r) 3 =2
plarerizchen Gestatungsireinal nar ® STRTET SET panaTREnSn S ungeene zad
PH3: | Wersrmitiung und Bodenondnang ‘Wertermitiung und Eodenordnung 2 3 F] 3 =] g o
Frediction and Emuiaton of Acoustics 3 & i3 [ ITA L
Fits Lammzchutz If Laborprai o Fredicion and Srmalation of Aocustics 3 3 3 3 ITA ; ? §
. Earder und Diverss Diversitat und Innovationen 2 3 2 3 ol mn E
i o = Kompatenzen 1 £na sazale Und nacihabge Tacrnigesestung 2 3 3 3 =] ¥ _'n =
Prigs Verkehr, IKT und Logistk arkehr, T wmd Logistk ] 5 [ [ liigeo DL E- -
Fita Spurfihrung sdynamk Spurfihrung stynamik in der Schienenfabrzeugischnlk 4 g i & IFg = 'In
Fi20 Echwingungsdyramik Sowingungsdymam ik a4 5 L g IF3 : E
P Faiwzeugtechnik || Fahrzeugtechnlk || - Guerdynamik 4 g L4 5 = =
POa =-a'lz_em: ik, m =arm|..a:\e\:rnll -Sﬁﬁre wred Sichierheit 3 5 3 14,8 'II'.I
[ asserenkscegung Siediungsentwlzsenang 2 3 2 1 154 &
Abwiassemenigung 2 3 F) 31 154
F123 Er‘lilh'l.rg n den Tunnekbag E '1"|:I_|'r: g Ini den Tunnelbau £ 4 = = [=]]-]
Fi2< Srundbay Vertiefung Gnamdbay Vertisfung 3 5 GIE
Fi25 Srundlagen Feis Grundizpen Fetsmechanik und Feisbau 2 i3] 2 3 GIE
. nbemes Rechnungswesen und Euchilhrung &£ & [ [ Coniroling
F2sa Rech SaESE
eehnung=aesen Exf=rnes Rechnungswesen 4 & A 5 Coniroling
. - e erxehrmwasserhau | 2 _ 2 . [T
P e assrma sehrawazzerbau | 2 : ) . [0
PS5 Lufteerk ehrsdkonomis Lutverbefrsdkonomie 3 4 (3 £ VIA
Fi2s Frakifkum" Frakfikum {&-16 Wochen) mit Abschlussprisentafion 10 - 20 CF wariabes!
A7 Bauvertrgs management Sauverragsmanagement F] 3 2} [E b
A28 Eawverfahrensiechnk Master Eauverfahrenstechnik Masier 2 4 2 <) bp
(5] Projekt i Mg ber Frojekimarageent Masher 3 = {3k {5} kg s
W assErErsogung | 2 3 2) (3} 154
Faa W ES SNV EEOTDLN
— WassErrersongung Il 3 S {31 i) 1A ;
A31 Tunrebau Tunmebaw 5 B GIE g -
— Fhologrammetrie und Fholygrammetre 2 3 2} (3} [<]E} ;- i
B Gavinformations systeme Geoirformationssystems 3 3 [EL (3} = 3 (¥
Fi3s WerksiofTmechanik W erksioffmechanik 5 8 L5} (8} IFAM B aw
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Schwerpunkt Strale und Kraftfahrzeuge (SK)

Siradenpianung |1 Sralarpianung 1ZAC ]
aHz =i Bautechnis von Vetkehrsaniagen I H g = | om 1A :
von Verkehreaniager, Ew
2K Stadi- und Reglora panung 11 Stadt- und Fagionalpanung 5 [ (5] (&1 136 ol
SR Vararrspan g ‘werkehrsplanung i H g 5} &) [E=1-] g TR
SKE | Farrreugiechnik |* - Langsdynami Eahrreugtechnik |* - LSngedynamik 4 c 141 [5] 1A E =]
ZHE Fatrz=ugtechnik 1| Fahrzeuge=chnlk Bl - Querdynamik = E 41 [E] 1A g =
ZREA Fatizeugtechnk Il Fatzeugtechnik Il - Systeme und Sicherteit {3 {1 3 5 KA ]
ST MutshrTEugE Industriele Mulrahrreug-Enwickiun A 5 141 (5] KA ]
— el
SKE Seminar Stralenwesen Sarminar Salsrasser 3 3} 1 3] 1] el I2AC
SKT  |Z2eminar 2tadt- und Verkehrsplanung S irar Stadt- und Verkarrsnanung 3 3 I 3 126
SHi0 Krrtahmzeug-Akustk Kraftfarrzeug-Alusti 2 5 4] =] 1A
EK10 Al m g CusltAmanagement & 5 141 151 WZL
_ . Finanzienurg vor &
K1 '“’mm‘:"u;“m_‘m" WerehrzintrastruEsr und Betret 5 H 5 # | ImAcizEAA H
2 Prifungsieistunger: 2 CF + § CF) -
gHi2 Tunneibetrieh Tunnekbetrsh 3 5 3 =] BAC i =
- VerbshrestSdiebauliche Yerkehrzsidiebauliche Projekbenbaicikiung a an : E
K13 Froiekhenfwickiung und -nealis enng und neallsienang B " 128 i -
L]
- Prediction and Simulaion of AcousScs 3 4 3 i) TA
LA Larmschutz Il — — =
: rnEsT Laborprakskum Predicion and Simuisson of ACOUSCS 3 3 ET R A H ? §
- DiversiSt und Innovationsn 2 3 [ET] [e] - E
M5 - — H
- Gender und Diversiy Kompetenzen fir sine soriale und nachhaltige Technkgestabung 2 3 E] [<]e]] E ™ E‘
SKAT ShagriarEnaesen || Flanung und Ausisgung vor FlughSfen I 3 4 4] WA BEow
—————— w s
K173 M“:""gh;;: ':"_:f_ : et Mecnatronizche Systeme in der Fahrsugtechnl 2 & 1 15 A B g
—— Photogrammetrie und Profogrammedris 2 3 2 GlA g
Gacinformation teme Geoirformaionssysteme 3 3 i3 4, -
Elsenbahnbetiebsatssenschart 3 5 3 WA ]
SKiS Elsenbahmes I
: Fermanmamsn Elertarraicerung Secrik | 2 3 I T VIA 4
EN1Sa | Btrukturenbwer von Kratfshrmsugen Struchirentsur! von Krtishresugen E] c [ET] 1A
S0 Eirfdhnars In der Tunneibau Enfiifrung in den Tunneibau 4 (1] 12
Eaa) S rumcan Verteung Srundba efung 3 H 2
el Gnundagen Feis Srundagen Felsmechank und Fetshau 2 3 2 3 EIE
2K23 Prrat " Erakium (818 Woshen) mE Abschiuzzordzeniation 10 - 20 CP variaih e
— I —
S22 Bauvertragsmanagement Eaunertagsmanagement 2 3 (2 ) Iop
SHIS Eauverfahrenstechni Mastsr Bauverfatrenstechnll Masier 2 £ ) 1) Inp
K25 Frojekimanage—ent kMasher Frojekim aﬂaiz'nenthda':l:' 3 H 3 g'- IE
Seminar Rechilche Srenren der - . i .
ENZES planerischen Gestalengsirehelt emirar Rechtiche Grenzen der planefsoren Seshbngsrebait 2 3 P} el 126
EMIED | ‘Werbermittiung und Bodenordrung Westermittiung und Eccdenordnung F 3 [Fi] [E] [ET] g
- . a 0 5
awaT — = Skedungsentwlsserung 2 3 2 31 - =1, 3
5 Abwassemenigung 2 3 2] el [T =
=] Tunnesibau Tunneioau B [ GIE & g
ghog | Emonomis ind Menscirbiaschine Ergonomie und Mensch-laschine Systeme 3 3 @ | m 1AW o
Tyshams [
ENZ8ED Ursacheraralyss bl Kiz-UrdSllen Ursac yse bel KEr-Unfdlen 3 E X 5] 1HA ; ;
SK29 BausiofMechroioge || Sauwerkserhafung (Instandsstzng| 3 5 31 51 Ihac Ew g
2r30 WemsioMmechanlk Werksioftmechanik 5 8 =1 IFAMA F| E ES
Sr31 Humerscie affoden Mumerische Methoden 2 £ 43 IFAKL & ; ﬁ
ENZHa Beminar Qualks: und Recht Semirar Sualist und Recht 2 2 2 WZL & ﬁ .
U Inroduction to cienihc Computig I @ 2 3 AICER -
s nEmduction to Research Intnoduction to Reseanch 2 3 [Fi) (£ AIES -] E
.. | Sccial Responshilty, Sustainabiny L i il . -
B and Feesilence Boclal Responshilty, Sushinabllity and Reslience F 3 = £} fcln] i
. Reshaping Engineering Culure with _ _ . . )
B3 Desion Thinking Restaping Engineenng Cullun: wih Design Thinking 2z 3 e} 3 GOl 1
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Schwerpunkt Transportlogistik (TL)

TL1 Etrakenpianung | Stralenpianung Il B B [ 1B} 1ZA i
= Eautechnk - = = - T
T2 T Eauiechnik von Versehrsaniagen I 5 2 5] {8} I2AC g @
TLI BiacE- und Qsil:nagan g |1 Stadt- und Ecra Ela'u.nl H -] [ |_'- E:El =5 Q
e Werkatrspianang I Verkenrsgianung i1 5 B (5 (Bl 156 Lag
TLS Werkehrswirtschaft Il b Betriet und Management von Schienenglterverkehrssystemen 2 4 2} 4 YIA Ty
TLE Flugha‘smaesen || Flanung urd Ausisgung von Flughsfen | 3 4 VA A
TLF Materafusstechnik Mixierafiussiechnk 2 ] 4] 6} IF3 =
TLE Seminar Sirabenwesan Seminar Srakenwesen 3 1] i1 3 i1 3 IZAC
s :*:ﬂ":’_:ﬁ::u::’ Seminar Stadt- und Verkehrspianung 3 1 0 @ | o 3 158
TL3a ;2:';’;:"5[!:;:;?;?::;: Cemimar RachSiche Grenzen der pianarzchen Gestasungstneihai 2 3 (2 i 126
TL3t  |Wersmitiung und Bodenomnung \Werermitiung und Bodenordnung 2 H 2 3 [
Frarzenng von . Finanzierung won :
TLiD T —— sy und Betriehs -.-ertzh":lm:h'ullu'_:d_s-et:izl: 5 B ] Bl I2ACTIEEMVIA
r Pn:ll't.rg.._ stumsgen: 2 CF = 6 CP)
i erkehrzstAdiebauliche Werkehrsstidiebauliche Projektentwicklung 4 = a ©1 . g
Projesientsl coiung und -nealskenng und Tealsierung ]
N e Elsanbahnbeirisbswissanschaft 3 : i £} WIA 5
iz Erertanmazsen Il Elkenbabrsichenngstechnii | 2 3 [F] 31 WA g. 3
TL13 Elsenbahrsessen IV Eblenbakrsichenungstechnik 11 2 4 2 41 WA, |.; 5
, e Alrport Management | 2 z = H] WIA g e
T Flugnatemmesen [l Airort Management 1| ] z ] 7 IR, E & o
TLASa Suppty Chaln Managemeni Bupply Chain Manapement 3 = k] (5] CPOR -3 f E
TLiS Logistismanagement Logistk management B E [ ) CPCOR "*" =
TLISC Wesrkehr, IKT wnd Logistl ‘Werkehr, T und Logistk 2 -] 4 B Wigeo DL =d E
s Y — Prediction and 3imulation of Accusics 3 4 i3 4) ITA E L
Labomerakiikum Fredicion and Simulabon of Acoustics 3 3 3] 3 IT& = =
TLtga Gender und Dhversity DiverskSt und Innovationen 2 3 2 31 <] ; E
Mompetenzen f0r sine soxisie und nactitalge Technkgesttung 2 3 2 3 [=1e]] .
TL1E Sparfdhrung sdyramik Spurflhrungsdynamik e & 4 B IF3 '_‘
TLiS Schwingungsdynamik Schwingurgsdynam |k in der 3chi=nenfahrmeugiecsnk [ g [T & IF2 o
. . Sledungsentwdssening 2 2 3 [
e Amwazzerentzangrg AbymTierTainigung 2 ] 2 124
TL2 Fabrzeugtechnik Fahreeugtechnik || - Guerdynam ik ] £ 4] [ LAY
TLHa Fahrzeugiechnk Fahrzeugtechnlk Il - Systeme wrd Sichermisl 3 (5] 3 5 KA
TL22 Nutfarrzeuge Industrisls NMut=ahrzaugentwickiung [] B 4 gl A
LIz Veehrwas s Verkefrramassemay = & 2 5] Lo
Yemehrsaasserdau | 2 (3 I'fW
T Luftversehredkonomis Luftverkehrsdsonomie 3 4 i3 141 WA
TL23 Prakfikum FrakH b & Wiechen) mit Abschiussprisentation i0 - 20 CF varisbel
TL24 Eauvertragsianagemant SauvertagsmarageEment 2 E] [T, i3 [==]
TL25 Projektmanagement Master Frojekfmanagement Master 3 5 31 [
L2 ERIhrung n dan Turne bau Enflhrung In den Tunnaibau 4 4 # =]
27 Kraftahrz=ug-Akustk Hraffafrzsug-fkustk £ =] (4] TA E_
L8 Industrielie Logistk Industriele Logistk 3 5 {3} IS} WIL :
TL29 Linsietigitnderer UnishefgSrdensr 2 ] [ 161 IF2 ;
TL3D Eietigiirderer Stelghirderer < ] 4} {B) IF3 = i
. Fratagrammetris wnd Frosogrammetne F] 3 [ GlA s
‘Fecinformationzzyzieme Gronformations sysbame 3 3 ) SlA i i
TLaz Numensche Mathoden Numerische Memoden 2 4 [T ] E 1) ﬁ
L33 '"h’d:;‘::u';q?"mm Introducsion to 3clentic Computng Il i @ z 3 MICES T E E
T3 Introduction to Research Introducscn to Research F] 3 = AICES ;E, E .
3 =
TL 32 EJ‘:\I-JWHI:I:IQEJ;::ILE:-:I{&;H:! Boclal Responsibiity, SustanabdlEy and Resilence 2 3 2} <]l E :
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Schwerpunkt Bahnsystemingenieur (BS1)

1. Semester 2 Semester 3. Semesier 4 Semester
L bu ‘Wahimdg-
SWE CP SWE CP SWS CP SWE OCP
Elsenbahrwesen I Elsenbahmuesen | 3 {3}
T Elaxirotactink und Elsironk’ Simstroachvie und Elskroni c H = | s IEM
B2 T Eickirische Anirieos und Soeicher 3 5 @ | o IEM
ESH Gnndlagen seirischer Maschinen" Gnundlagen sekirischer Maschinen 3 4 (1] ey IEM
BEE Grundagen der Fecrank | 2 = [ = fam i
Technischen Machanik™* zcrank 1l 2 [P0 : fam
ESE Srurdiagen der Schisrertarrzeugtechoik’ Srundiagen der Schieneniarrzeugtechndk [£4] [=3] 4 = ) =1 1] {Gh IFS E
BT Eizanbahnwesan il b Elsenbarmsichenmgstechnlk | 2 (3} 2 3 WA i+l @
B ﬂ“TETa;Z::“;:;::T“ 9 | Eresirische Bafnen, Linesrantrishe und Magnetschwebetechalk @ | = 3 5 IEM E '5'5_
— Slemmante ges SchiEnsnfahre=ugs - Emmant des Senjensrtahraugs - B B wa = FB @ m
Sahnwerksiechnlk, Bremsen, Kupphunper Fahraerkshechnk, Bremsen, Kupplungen o i =
B8 Elskirizche Eatnanirens Elmpiriscne Sahnanirisce =] i4) 3 4 IZEA ®
Echwingungsdmarik Schwingungsdynamik In der Schienenfahmeugtechnik [T [& 4 5 IFS ]
Spurfihnn mix rotrungsdymamik 4] & 4 £ IF5 =
B Energiatachinik 1 Kamponansen und Aniagen der Esktrizitiisyersnmgung E] 4 3] IEWIFHT
B8114 Elskfrische Marverkenmssysteme Sleprisone Kahvertesrsoystame 3 4 [E]] (4} IZEA
- Finanzisnng von
8IS Finansienng l:; ;Ei:mrﬂ::umr '.'mﬂrﬂmt'hmn" und [Esedriek =) = = | ISACTISENA
{2 Prifungsieisiungen: 2 &F = & OF]
i ig I:'l:ﬂr k_Eebiriscer Maschinen Chyramlk El=kiischer Maschinen £ 4 E] [EX] EM
B8117 Elactrical Drives Electrical Drives ] 4 3 [T |EEA
Baiia Power Elactronics 4 "“:_;Lfgﬁ"—:;;:;’,::"" % 3 4 B | o ISEA g
8819 | Grundagen dar Vernrennungsmotoren Gmgmﬂ;:ﬁ'::fr‘r'ﬂ" 3 2 3 41 VRA 2
Sietro—achanische Antriscsteconlk Elsktromactanizche Anrishstachnik 4 = (41 B i) _ﬂ 3
areniwesr und Korsiniktion Einukhsrendwer und Honsrukion 4 & = B} LBAKT = 7
FOgeeechn | - Grodiagsn ~_Fope=chnk | - Grundiagsn [ g ) 5 S i i
Grundiagen der Fluldischnlk Grundagen dar Fluidtscnlk 4 g | [ IFAE C4 .
Elskirigtdtsversorgungsysis—e Elbek rizit&izversorgung sysheme 3 ] 3 5] LAESN L 'l ﬁ
Fralstungan Frassiungen 3 2 3 1 IFHT 5‘ E E
Schutzmagnaimen und = . m
mece | Schumsinnchtungen i siekmscoen Sehummalnanmen und Sowmwsthnge 3 4 | e I=HT 2%
MefzEn B
gar Elsanbahmaesan I Elsenbahmasssen |l ] 3 2 3 WA E E
BELE Eizarbahnwesan 1l 3 Elsanbahnbetrisbswizsenscha’t [Ed] < H = WA L]
BaL Yercehrsairtschat | Srundlagan der Varkehrswiischalt 2 2 =] F] Wk
I [ Betriet urd '-'angg:"i:-t'.--:r! Schisnenglterverkehrssysi=men H (4] _: A WA bl
Beirieb und Mansgement vor Schisnenpersorervercehrzsyshemen [e0] 4] 2 4 WA =
- e Diversitst und Inncrationen 2 E 2 [EN S0l
it Gender und Diversty Fiompetenzen fior mne soraie und nachhatge Technikgestaiirg = 3 3 R ol
B8131 Fraiktkum"** Fraktkum (S-15 Wochen) mit Abschiussprasentation 10 - 20 CF variabel
EsSisd UnkonverSone ke Fahrzeuganirisbe urisonvenbionsd e "ahreeuganiriebe 3 s 3] {5} FLALTEA
maizy | ServERCrR - Semosts mdrmatiche Sencrpdraulk - Garagess hydrawische AnTiste 4 & | FAS
B8154 Smubion fukiiechnischer Systame Simuiation fluidechnischer Systeme £ B 4] (&) FAE
BB ;-dgs'?::-l:r:;:r:m;fm[ Filgebscmnik IV - Srundagen und Verisnren dar Febbscmnik 4 ] f2) 181 ==
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