Wydzial Transportu Politechniki Slgskiej — Kierunek transport

RAPORT Z WIZYTACJI

(ocena programowa)

dokonanej w dniach 28-29 kwietnia2014 r. na kKierunku ,,transport”
prowadzonym w obszarze nauk technicznych na poziomie studiéw pierwszego i drugiego
stopnia o profilu ogélnoakademickim realizowanych w formie studiéw stacjonarnych
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przewodniczacy: prof. dr hab. inz. Jolanta Sokolowska— czlonek PKA
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Krodtka informacja o wizytacji

Ocena jakosci ksztalcenia na kierunku Htransport” prowadzonym
na Wydziale Transportu Politechniki Slaskiej w Gliwicach zostata przeprowadzona z inicjatywy
Polskiej Komisji Akredytacyjnej w ramach harmonogramu prac okreslonych przez Komisje na rok
akademicki 2013/2014. Polska Komisja Akredytacyjna po raz trzeci oceniata jakos¢ ksztatcenia na
ww. kierunku.

Wizytacja zostata przygotowana i przeprowadzona zgodnie z obowigzujaca procedura.
Raport Zespolu wizytujacego zostat opracowany po zapoznaniu si¢ z przedtozonym przez Uczelnig
raportem samooceny oraz na podstawie przedstawionej w toku wizytacji dokumentacji, spotkan i
rozméw przeprowadzonych z wiladzami Uczelni i Wydzialu, pracownikami i studentami
ocenianego kierunku, hospitacji zaj¢¢, przegladu infrastruktury dydaktycznej oraz oceny losowo
wybranych prac dyplomowych. Wtadze Uczelni i Wydziatu stworzyly bardzo dobre warunki do
pracy Zespotu wizytujacego.

Zalacznik nr 1 Podstawa prawna wizytacji

Zalacznik nr 2  Szczegélowy harmonogram przeprowadzonej wizytacji uwzgledniajacy
podziat zadan pomigdzy cztonkdéw Zespotu Oceniajacego.

1. Koncepcja rozwoju ocenianego kierunku sformulowana przez jednostke;l.
1)

Strategia Uczelni zostata przyjeta, zgodnie z przepisami Statutu, Uchwalg Senatu Nr
XL/355/11/12 z dnia 16 lipca 2012 r. r. w sprawie przyjecia ,,Strategii rozwoju Politechniki Slaskiej
na lata 2012-2020”. Dokument ten okresla tez misj¢ Uczelni. W czasie wizytacji przedstawiono
protokot z posiedzenia Senatu wraz z lista obecno$ci w powyzszej sprawie.

1Punkty 1 — 8 wraz z podpunktami odpowiadaja kryteriom okreslonym w statucie Polskiej Komisji Akredytacyjne;.
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Strategia rozwoju Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej zostata przyjeta uchwata Rady
Wydziatu Transportu nr 16/2012/2013 z dnia 7 lutego 2013 r. w sprawie przyjecia strategii
Wydzialu Transportu w latach 2012-2020.

Politechnika Slaska rozpoczeta ksztalcenie na kierunku ,transport” w roku 1969.

Poczatkowo studia prowadzono w Oddziale Transportowo-Komunikacyjnym Wydziatu
Mechaniczno-Elektrycznego. W roku 1971 powstal Instytut Transportu i Komunikacji. W roku
1978 powstal Wydzial Transportu, ktory istnial do roku 1984 r., kiedy powotano Instytut
Transportu. W 1992 r. Instytut Transportu wiaczono w struktur¢ nowo utworzonego w Katowicach
Wydziatu Inzynierii Materialowej, Metalurgii, Transportu 1 Zarzadzania. Rozwoj bazy
dydaktycznej 1 naukowej stworzyt warunki do ponownego utworzenia Wydzialu Transportu w 2002
(uchwata Senatu Nr XXIX/154/2001/2002 z dnia 25 marca 2002 r.).
Koncepcja ksztalcenia na kierunku ,transport” jest zgodna z celami sformutowanymi w Misji
Politechniki Slaskiej, z ktérej wynika, ze Uczelnia petni misje odkrywania i przekazywania prawdy
poprzez nauczanie i wychowanie miodziezy, badania naukowe oraz ksztalcenie kadr naukowych.
Misja Wydziatu Transportu — ,,... ksztatcenie profesjonalnych kadr inzynierskich zdolnych sprostaé
wysokim oczekiwaniom wspotczesnego transportu w zakresie przedsigbiorczosci i kreowania
innowacji oraz prowadzenie badan naukowych finansowanych z roznych zrédel w celu
komercjalizacji” w petni odpowiada celom uczelni. Specyfika koncepcji ksztalcenia na kierunku
Ltransport” jest podpisanie porozumienia dotyczacego wspotpracy pomigdzy Politechnika Slaska a
Politechnika Warszawska. Nadrzednym celem tej wspolpracy byla standaryzacja efektow
ksztalcenia 1 programow studiow na kierunku ,transport”. Program Kierunku obejmuje
przygotowanie studentow z przedmiotow $cistych, technicznych oraz specjalistycznych. Studenci
uczestniczg w badaniach naukowych prowadzonych na Wydziale, co zapewnia réznorodnos$¢,
innowacyjno$¢ 1 elastycznos$¢ oferty ksztalcenia. W opinii Zespotu Oceniajacego jednostka,
poprzez utrzymanie wysokiego poziomu merytorycznego i ciggle podnoszenie atrakcyjnosci
studiowania, zapewnia satysysfakcjonujacy poziom roznorodnosci i innowacyjnosci oferty
ksztatcenia oraz gwarantuje mozliwosci jej elastycznego ksztattowania.

2)

Czynny udzial w procesie ustalania koncepcji ksztalcenia na kierunku ,.transport” mieli
interesariusze zewnetrzni 1 wewnetrzni. Na Wydziale powotano zesp6t przedstawicieli specjalnosci
ds. kontaktéw z interesariuszami zewnetrznymi i wewnetrznymi (23.01.2014 r.). Zesp6l tworza
przedstawiciele 9 specjalnosci obejmujagcych wszystkie galezie transportu: samochodowy,
kolejowy, lotniczy oraz odpowiednie podsystemy wspotczesnej infrastruktury transportowej. Do
Rady Interesariuszy Zewnetrznych Dziekan Wydziatu powotat 40 oséb reprezentujacych petne
spektrum przedsigbiorstw branzy TSL w wojewodztwie §laskim; na spotkaniu Rady 10.04.2014 r.
m.in. wybrano reprezentanta Rady jako goscia Rady Wydziatu Transportu. Interesariuszy
wewnetrznych reprezentuje Samorzad Studencki Wydziatu, z ktorymi w sposéb udokumentowany
konsultowano powstajgce programy.

Ocena koncowa 1 kryterium ogo’lnegoz: w pelni

Syntetyczna ocena opisowa stopnia spelnienia kryteriow szczegolowych

1) Istnieje pelna zgodnos¢ koncepcji ksztalcenia ocenianego kierunku z misja Uczelni, ktérej
odpowiada strategia jednostki.

2) Udzial pracownikéw Wydzialu, przedstawicieli studentéw i interesariuszy zewnetrznych w
procesie przygotowania koncepcji ksztalcenia jest znaczacy.

2. Spojnos¢ opracowanego i stosowanego w jednostce opisu zakladanych celéw i efektow
ksztalcenia dla ocenianego kierunku oraz system potwierdzajacy ich osigganie

1)

2 wedlug przyjetej skali ocen: wyrézniajaco, w pelni, znaczaco, cze$ciowo, niedostatecznie;
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Obudowe¢ prawng i organizacyjng w zakresie przyjetych w Uczelni dzialan dotyczacych
budowania programoéw ksztalcenia nalezy uzna¢ za prawidlowa. Ksztalcenie na kierunku
»transport” jest realizowane w oparciu o plany i programy studiow opracowane zgodnie ze stanem
prawnym obowigzujacym dla danego rocznika. Obowigzujacy program studidow na studiach
pierwszego stopnia rozpoczynajagcych nauke w roku akademickim 2009/2010, 2010/2011 1
2011/2012 zostat opracowany zgodnie ze standardami okreslonymi w rozporzadzeniu Ministra
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 12 lipca 2007 r. w sprawie standardow ksztatcenia dla
poszczeg6lnych kierunkéw oraz poziomoéw ksztatcenia, a takze trybu tworzenia i warunkéw, jakie
musi spetnia¢ uczelnia, by prowadzi¢ studia miedzykierunkowe oraz makrokierunki (Dz. U. Nr 164,
poz. 1166, z pdzn. zm.). Plan i program studiéw dla kierunku ,transport” poczawszy od roku
akademickiego 2012/2013 zostal dostosowany do Krajowych Ram Kwalifikacji (rozporzadzenie
Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 2 listopada 2011 r. w sprawie Krajowych Ram
Kwalifikacji dla Szkolnictwa Wyzszego (Dz. U. Nr 253, poz. 1520).

Zmiany w planach studidéw 1 programach ksztalcenia, w tym dostosowanie planow
i programow do obowigzujacych przepiséw, a takze doskonalenie procesu ksztatcenia odbywaja si¢
zgodnie z przyjeta procedura. Zgodnie z § 45 ust. 1 pkt 2 Statutu Politechniki Slaskiej do
kompetencji Rady Wydziatlu nalezy uchwalanie, po zasiggnigciu opinii wlasciwego organu
samorzadu studenckiego, zgodnie z wytycznymi ustalonymi przez Senat, planow studidw i
programow ksztatcenia.

Uchwatlg Senatu Nr XXXI1I/274/11/12 z dnia 12 grudnia 2011 r. zostaty ustalone wytyczne
dla rad wydziatow w sprawie warunkéw, jakim powinny odpowiadaé programy ksztatcenia na
studiach pierwszego i drugiego stopnia.

Rektor Uczelni w dniu 10 stycznia 2012 r. wydal Zarzadzenie Nr 33/11/12 w sprawie
dokumentacji stanowiacej podstawe do okreslenia efektow ksztatcenia na danym kierunku studiow,
poziomie i profilu ksztatcenia.

Rada Wydzialu Transportu w dniu 15 marca 2012 r. podjeta uchwate nr 25/2011/2012 w
sprawie zatwierdzenia dokumentacji dotyczacej wprowadzenia od 1 pazdziernika 2012 r. programu
ksztatcenia na kierunku transport zgodnego z Krajowymi Ramami Kwalifikacji.

Efekty ksztalcenia dla kierunkéw studiéw prowadzonych w Uczelni, w tym dla
wizytowanego kierunku, zostaly okreslone uchwata Senatu Nr XXXVIII/326/11/12 z dnia 28 maja
2012r.

Obecnie cztery semestry na | stopniu i trzy semestry na Il stopniu podlegajg nowym planom
studiow uwzgledniajagcym efekty ksztatcenia. Zakladane efekty ksztalcenia zostaty sformutowane w
zalaczniku do Uchwaty Nr XXXVIII/326/11/12 1 sga dostgpne na stronie internetowej Wydziatu w
zakladce ,,Programy ksztalcenia” wraz z planami studiow 1 kartami przedmiotdéw w rozbiciu na
studia stopnia I 1 II. Kierunkowe efekty ksztalcenia dla stopnia I w zakresie wiedzy (26 efektow),
umiejetnosci (27 efektow) 1 kompetencji spotecznych (7 efektow) w pelni pokrywaja efekty
ksztalcenia dla obszaru nauk technicznych o profilu ogoélnoakademickim. Analogiczna ocena
dotyczy kierunkowych efektow ksztatcenia dla stopnia II. Zgodnie z koncepcja ksztalcenia
poszczegolne efekty sa przypisane do modutu przedmiotéw wspolnych i modutéw poszczegdlnych
specjalnosci. W macierzy efektow ksztalcenia dla kolejnych modutéw podano stopien realizacji
efektu ksztalcenia w skali od 0 — brak realizacji efektu, do 3 — pelna realizacja efektu. Warto
zaznaczy¢, ze w zbiorze efektow kierunkowych znajduja si¢ odniesienia do wszystkich kompetencji
inzynierskich zgodnie z Zatacznikiem 9 rozporzadzenia Ministra Nauki 1 Szkolnictwa Wyzszego z
dnia 2 listopada 2011 roku w sprawie KRK dla Szkolnictwa Wyzszego.

Dokonana przez Zespoét Oceniajacy analiza zgodnosci zatozonych efektow kierunkowych z
efektami ksztatcenia wg KRK wskazuje na ich duzg spdjnos¢. Poza tym Kierunkowe i
specjalnosciowe oraz modutowe i1 przedmiotowe efekty ksztalcenia wykazuja spdjnos¢. Zatem
nalezy spodziewac si¢ wysokiego stopnia mozliwos$ci osiggniecia kierunkowych i przedmiotowych
efektow ksztatcenia dzigki wilasciwie przyjetym celom i szczegotowym efektom ksztatcenia dla
modutow 1 przedmiotéw. Dodatkowo w opinii Zespotu Oceniajacego istniejg realne mozliwosci



Wydzial Transportu Politechniki Slgskiej — Kierunek transport

osiggnigcia kierunkowych 1 modutéwych efektéw ksztalcenia poprzez realizacje praktyk
zawodowych.

W opracowaniu programéw ksztalcenia oraz dostosowaniu efektow ksztalcenia do
oczekiwan rynku pracy zaangazowani sg w sposOb systemowy interesariusze wewnetrzni
1 zewnetrzni. Plany studiow i programy ksztalcenia podawane sa do publicznej wiadomosci poprzez
umieszczenie ich na stronie internetowej Wydziatu.

Studenci sg poinformowani o tym, gdzie mogg znalez¢ efekty ksztatcenia i ich zdaniem taka forma

udostepniania efektow jest najbardziej dogodna. Dodatkowo studenci sg informowaniu o roli
efektow ksztalcenia przypisanych do poszczegélnych kursow podczas pierwszych zajeé
organizacyjnych.

2)

Efekty ksztalcenia na kierunku ,transport” zostaly okreSlone w sylabusach poszczegolnych
przedmiotoéw. Studenci maja do nich wglad poprzez wewnetrzng platforme informatyczng Uczelni.
Studenci podczas spotkania z ZO PKA wykazali si¢ znajomoscia i zrozumieniem pojecia efekty
ksztatcenia i ich rolg w perspektywie przysziego zatrudnienia. Na podstawie przedstawionego przez
Wiadze Uczelni kompletu sylabuséw poszczegdlnych przedmiotow nalezy stwierdzi¢, ze efekty
ksztalcenia zostaty tam okre§lone w sposob czytelny i zrozumiaty. Zespdt Oceniajacy pozytywnie
ocenit prawidtlowos¢ sformutowania efektow ksztatcenia z systemem ich weryfikacji, co dodatkowo
potwierdzono réwniez podczas przegladu prac etapowych.

3)

Ogodlne procedury zwiazane z pomiarem 1 oceng efektow ksztalcenia okreslone sa
w Regulaminie studiow. Okre$la on w szczegoélnosci prawa i obowigzki studenta zwigzane
z zaliczaniem przedmiotow, zdawaniem egzaminow, zaliczaniem etapow studiow i catych studiow.
Rozwigzania zawarte w Regulaminie wprowadzaja odpowiednie regulacje zwigzane z zaliczaniem
przedmiotow 1 etapéw ksztatcenia, okreslaja ramy organizacyjne dla procesu weryfikacji osiggnig¢
studenta, formulujg uprawnienia odwotawcze oraz okreslajg konsekwencje braku zaliczenia.
Regulamin wprowadza rowniez skale ocen stosowanych w ramach procesu weryfikacji osiagnigé
studenta. Szczegotowe sposoby pomiaru 1 oceny efektow ksztalcenia zostaly okreslone w
sylabusach przedmiotow. Rozwigzania stosowane w tym zakresie sa prawidlowe i przejrzyste.

Zgodnie z § 31 ust. 1 Regulaminu studiow okresem zaliczeniowym jest semestr.
W Uczelni obowigzuja zasady zaliczania semestru w systemie punktowym (ECTS). Warunkiem
zaliczenia semestru jest uzyskanie przez studenta co najmniej 80% punktéw ECTS
z przedmiotow przewidzianych w programie ksztalcenia oraz zaliczenie zaje¢ dydaktycznych,
praktyk i innych obowigzkéw przewidzianych w planie studiow. Dziekan podaje do wiadomosci
studentow harmonogram sesji egzaminacyjnej uzgodniony z Wydzialowym Samorzadem
Studenckim nie p6zniej niz 14 dni przed rozpoczeciem sesji. Prowadzacy przedmiot wyznacza 3
terminy egzamin6w w harmonogramie sesji. Liczba terminéw moze by¢ wigksza. Wszystkie formy
zaje¢ przewidziane planem studiéw podlegaja zaliczeniu na ocen¢. Zgodnie z Regulaminem
studiow (§ 29 ust. 1) w Uczelni obowiazuje skala ocen: od oceny ,,niedostateczny” (2,0) do oceny
,,bardzo dobry” (5,0). Zaliczenia zaj¢¢ dydaktycznych dokonuje nauczyciel akademicki prowadzacy
zajgcia lub osoba przez niego upowazniona. Oceny sa wpisywane do indeksu i elektronicznych kart
okresowych osiggnie¢ studenta. Studenci maja zapewniong mozliwos¢ wgladu do sprawdzonych 1
ocenionych prac pisemnych. Studentom przystuguja prawa odwotawcze od ocen przewidziane w
Regulaminie studiéw oraz wynikajace z niego mozliwosci poprawiania ocen niedostatecznych.
Materiaty 1 protokoly zaliczen sg archiwizowane i poddawane kontroli w celu monitorowania
poprawnosci procesu oceniania.
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Studenci sg informowani o zasadach zaliczania obowigzujacych w danym przedmiocie 1
formie zaje¢. Prowadzacy przedmiot jest zobowigzany do podania na pierwszych zajeciach oraz
poprzez wywieszenie na tablicy ogloszen lub stronie internetowej Wydzialu informacji
0 programie i literaturze przedmiotu oraz warunkach uzyskania zaliczenia przedmiotu, w tym
sposobie biezacej kontroli wynikow nauczania. Wyniki zaliczania przedmiotu i oceny zaliczenia
form zaje¢ sg zapisywane w protokotach =zaliczen przedmiotéw, elektronicznych kartach
okresowych osiggni¢¢ studenta i w indeksach studentéw. Poddane ogladowi ww. dokumenty
pozwolity na stwierdzenie, ze sg one prowadzone poprawnie.

Obowigzki prowadzacego przedmiot i prowadzacych poszczegdlne zajecia reguluje
procedura uczelniana PU-7 -Obowiqgzki prowadzqgcych zajecia dydaktyczne.

Praktyki zawodowe stanowia integralng czgs¢ procesu ksztalcenia, a ich zaliczenie jest
warunkiem zaliczenia semestru. Zasady organizacji i odbywania praktyk studenckich okresla
Regulamin studiéw, zarzadzenie Nr 48/08/09 Rektora Politechniki Slaskiej z dnia 24 marca 2009 r.
w sprawie Regulaminu praktyk studenckich oraz procedura P-RT-1 Praktyki studenckie. Za ich
organizacje¢ odpowiadaja powotywani corocznie Pelnomocnicy Rektora ds. Praktyk Studenckich i
Obozéw Naukowo-Badawczych oraz Wydzialowi Opiekunowie Praktyk Studenckich. Strong
formalng praktyk (rejestracja w katalogu praktyk, podpisanie umowy o praktyke przez
Petlnomocnika Rektora ds. Praktyk Studenckich) prowadzi Dziekanat. Praktyka studencka musi
zosta¢ zrealizowana i zaliczona przed koncem semestru, w ktorym zgodnie z planem studiow
przewidziano jej wykonanie. Ocena praktyki jest dokonywana na podstawie pisemnej opinii
zaktadowego opiekuna praktyk studenckich dotaczonej do potwierdzenia odbycia praktyki,
programu wykonanej praktyki, sprawozdania z praktyki, opinii prowadzacego projekt inzynierski
oraz pytan 1 rozmowy ze studentem na temat odbytej praktyki przeprowadzonej przez
Wydziatowego Opiekuna Praktyk Studenckich. Ocena praktyki jest istotnym uzupetnieniem metod
weryfikacji efektow ksztalcenia w zakresie nabytych przez studenta umiejetnosci i kompetencji
spolecznych.

Zasady przygotowywania i obrony prac dyplomowych sg okres§lone w Regulaminie studiow
oraz wydziatlowych procedurach: Procedurze P-RT-2 Proces dyplomowania studia | stopnia oraz
Procedurze P-RT-3 Proces dyplomowania studia II stopnia. Procedury zostaly wdrozone uchwata
Rady Wydziatu Transportu Nr 15/2012/2013 z dnia 7 lutego 2013 r. Tematy prac dyplomowych
zatwierdza Kierownik Katedry. Praca dyplomowa/projekt inzynierski podlega ocenie nauczyciela
akademickiego prowadzacego pracg i jednego recenzenta. Egzamin dyplomowy jest egzaminem
ustnym. Egzamin dyplomowy na studiach pierwszego stopnia odbywa si¢ przed komisjg powotang
przez dziekana, w ktorej sklad wchodzi co najmniej trzech nauczycieli akademickich, w tym
dziekan lub osoba wyznaczona przez dziekana jako przewodniczacy komisji. Przynajmniej jeden
cztonek powinien posiada¢ tytut naukowy lub stopien naukowy doktora habilitowanego. Sktad
Komisji egzaminu dyplomowego na studiach drugiego stopnia jest nastepujacy: dziekan lub osoba
wyznaczona przez dziekana jako przewodniczacego komisji, dwoch czlonkéw komisji, promotor
pracy dyplomowej, recenzent (recenzenci). Na egzaminie dyplomowym student powinien wykazac
si¢ znajomoscig problematyki przedmiotéw zwigzanych z tematem pracy dyplomowej oraz wiedza
z zakresu kierunku, na ktérym studiowat.

W wybranych losowo teczkach absolwentéw znajduja si¢ wymagane dokumenty zwiazane
ze ztozeniem egzaminu dyplomowego. Analiza dyplomow i1 suplementow wykazata, ze sporzadza
si¢ je poprawnie (zgodnie z rozporzadzeniem Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 1
wrzesnia 2011 r. w sprawie tytutow zawodowych nadawanych absolwentom studiow, warunkow
wydawania oraz niezbednych elementéw dyplomow ukonczenia studidw i §wiadectw ukonczenia
studiow podyplomowych oraz wzoru suplementu do dyplomu oraz zarzadzeniem nr 101/11/12
Rektora Politechniki Slaskiej z dnia 28 wrze$nia 2012 r. w sprawie sporzadzania i wydawania
dyploméw ukonczenia studiow oraz suplementu do dyplomu). W ramach zapobiegania zjawiskom
patologicznym, zwigzanym z procesem ksztalcenia na Wydziale Transportu, wszystkie prace
dyplomowe przygotowywane przez studentdéw poddawane sg procedurze antyplagiatowej, zgodnie
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z Zarzadzeniem Nr 23/12/13 Rektora z dnia 10 grudnia 2012 r. W tym celu wykorzystywany jest
system Plagiat.pl.

Rozwigzania zawarte w ramach wskazanych procedur zapewniaja prawidlowy przebieg
procesu dyplomowania. Procedury dotyczace procesu dyplomowania okreslaja wymagania
stawiane osobom petnigcym funkcje promotora i sposdb ich powotywania, sposob zglaszania,
zatwierdzania, oglaszania i wyboru tematow prac dyplomowych, zasady prowadzenia seminariow
dyplomowych, sktadanie prac dyplomowych i dokonywanie ich recenzji, przebieg egzaminu
dyplomowego

Na podstawie raportu samooceny oraz informacji zebranych podczas wizytacji mozna
uznaé, iz przyjety system weryfikacji jest poprawny, dostosowany do charakteru kierunku
1 umozliwia prawidtowa ocene efektow jakie powinny by¢ osiggane dla kierunku ,,transport”.

Uczelnia zapewnia niezb¢dng dostgpnos¢ informacji na temat stosowanego systemu oceny
efektow ksztatcenia. Podstawowym zrodlem informacji na ten temat sg sylabusy przedmiotow (
przedstawiono w nich metody wereyfikacji wszystkich efektow ksztalcenia: wiedza, umiejgtnosci 1
kompetencje spoteczne). W dokumentach tych szczegdétowo okreslono stosowane sposoby
weryfikacji efektow ksztalcenia odnoszace si¢ do kazdego z przedmiotow. Ogdlne zasady oceny
efektow ksztalcenia zawarte s3 w Regulaminie studiow. Dokumenty te dostepne sa w siedzibie
Uczelni oraz na jej stronach internetowych 1 intranetowych. Dodatkowe informacje mozna uzyskac
od pracownikow Dziekanatu oraz wykladowcoéw poszczegolnych przedmiotéw. Rozwigzania te
odpowiadaja powszechnie stosowanym w krajowym szkolnictwie wyzszym i funkcjonuja w sposdb
wlasciwy. Mozna zatem stwierdzi¢, ze Uczelnia zapewnita niezbedng dostepnos$¢ informacji na
temat stosowanego w niej systemu oceny efektow ksztatcenia.

Jako przyczyny skali odsiewu jednostka wskazuje przede wszystkim na sytuacje¢ osobistg
rezygnujacych studentow. Studenci podczas spotkania z ZO PKA potwierdzili t¢ opini¢ i okreslili,
ze w ich odczuciu skala odsiewu na kierunku ,.,transport” nie jest wysoka, w porownaniu do innych
uczelni technicznych.. Po I semestrze odsetek 0sob skreslonych na studiach stacjonarnych I stopnia
wynosi ok. 18%, a na studiach niestacjonarnych ok. 52%. Na studiach II stopnia warto$ci te sg
nizsze 1 wynosza odpowiednio niecaty 1 % 1 ok. 40%. Jednostka nie stosuje metod ksztalcenia na
odleglosé.

4)

Badanie losow zawodowych absolwentéw regulujg: Zarzadzenie Nr 78/11/12 Rektora Politechniki
Slaskiej z dnia 17 lipca 2012 r. w sprawie uzytkowania w Politechnice Slaskiej bazy danych i
systemu ankietyzowania ABSOLWENT oraz Zarzadzenie Nr 79/11/12 Rektora Politechniki
Slaskiej z dnia 17 lipca 2012 r. w sprawie przeprowadzania badan ankietowych wérod studentow i
doktorantow oraz absolwentow Politechniki Slaskiej. Zarzadzenia okre$laja tryb postepowania w
badaniu losow zawodowych absolwentéw oraz formularze i kwestionariusze. Wymagana jest
zgoda absolwenta na udziat w badaniu poprzez ztozenie pisemnej deklaracji wraz z kartg obiegowa.
Badania loséw zawodowych przeprowadzane sa w formie elektronicznej, papierowej lub
telefonicznej. Przewiduje si¢ przeprowadzenie badan w odstepie 6 miesigcy, 3 1 5 lat po ukonczeniu
studiow. Podstawowym narzedziem badawczym jest Ankieta — Ocena jakosci i przebiegu studiow.
Ankieta ta jest zbudowana z czg¢Sci zamknigtej 1 otwartej] pozwalajacej absolwentowi na
sformutowanie wiasnych uwag. Z kolei pytania w czeéci zamknietej odnoszg si¢ do oceny osiagnigé
studentow w czasie studiow, oceny kadry nauczajgcej, dostepnos$ci materiatlow dydaktycznych,
poziomu zaje¢ dydaktycznych, kontaktéw z nauczycielem, przydatnosci zajec i praktyk studenckich
oraz poziomu nauczania j¢zyka obcego.

Aby speli¢ wymagania ustawowe dotyczace monitorowania loséw absolwentow Rektor Uczelni
wydat zarzadzenie nr 36/11/12 z dnia 30.01.2012 r. w sprawie utworzenia Osrodka Badan Losow
Zawodowych Absolwentow. Pkt. 2 § 1 okresla zadania O$rodka oraz kolejne terminy prowadzenia
badan. Narzedziem sluzacym badaniu jest system ankietowania oraz bazy danych Absolwent
zgodnie z rozporzadzeniem Rektora PS nr 78/11/12 z dnia 17.07.2012 r. Do tej pory badaniami
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losow absolwentow bezposrednio przed obrong zajmowato si¢ Biuro Karier Studenckich. Do
badania losow zawodowych absolwentéw wykorzystywany jest Kwestionariusz Ankiety badania
loséw zawodowych absolwentow Politechniki Slaskiej (Zarzadzenie nr 79/11/12). Kwestionariusz,
obok metryczki, prosi o podanie informacji dotyczacych ukonczonych studidw: spelnienia
oczekiwan, mozliwosci polecenia Uczelni swoim znajomym, ponownego Wyboru tego samego
kierunku studiow. W dalszej czesci diagnoza dot. zatrudnienia oraz jego relacji do wyksztalcenia.
Odrgbne pytania zostaly skierowane do 0s6b prowadzacych wlasng dziatalnos¢.

Wyniki badania sg przedstawiane Radzie ds. Jako$ci. Catos¢ systemu jest logiczna i nie budzi
zastrzezen.

Podczas spotkania z ZO PKA studenci wskazali na potrzebg szerszego przeptywu informacji
pomigdzy Biurem Karier, a nimi — m.in. w zakresie ofert stazu, czy pracy. Studenci ch¢tnie
widzieliby takze organizowanie spotkan z absolwentami kierunku, ktérzy odniesli sukces w
sektorze transportu.

Wobec powyzszego rekomendowane jest podjecie szerszych dziatan majacych na celu zapewnienie
trwatego transferu doswiadczen pomigdzy absolwentami, a studentami kierunku

Poprzednia ocena jakos$ci ksztalcenia zostala przeprowadzona w roku akademickim 2007/2008.
Formalne nieprawidtowosci zostalty skorygowane (zbyt duza liczba godzin dydaktycznych
prowadzonych jednego dnia na studiach niestacjonarnych i duze obcigzenie dydaktyczne
pracownikow) m. in. poprzez odpowiednie zarzadzenia Rektora Politechniki Slaskiej.

Zalacznik nr 4 Ocena losowo wybranych prac etapowych oraz dyplomowych

Przeanalizowano 14 losowo wybranych prac dyplomowych. W kilku przypadkach zwrécono uwage
na zbyt maty zakres pracy zaplanowany przez promotora, jak na prace o charakterze magisterskim i
zawyzong oceng pracy dyplomowe;.

Ocena koncowa 2 kryterium ogélnego®: w pelni

Syntetyczna ocena opisowa stopnia spelnienia kryteriow szczegotowych

1) Jednostka opracowala matryce efektow ksztalcenia w pelni zgodne z wymogami KRK,
koncepcja ksztalcenia na Wydziale oraz koncepcja rozwoku kierunku.

2) Opisy efektow ksztalcenia opracowane sa w sposob zrozumialy i logiczny.

3) Proces dokumentowania stopnia osiagania efektow ksztalcenia jest opracowany i wdrozony
W sposob zastugujacy na wyroznienie. W nielicznych przypadkach obserwuje si¢ zawyzanie
ocen prac dyplomowych.

4) Proces monitorowania karier absolwentéw poprzez powolanie reprezentacji pracodawcow
jest rozpoczety i wlaczony do procedur doskonalenia programu ksztalcenia.

3. Program studiow umozliwia osiagniecie zakladanych efektéw ksztalcenia
1)

Na Wydziale Transportu studenci studiuja w dwustopniowym systemie nauczania. Studia
stacjonarne I stopnia trwajg 7 semestrow, a odpowiednie studia niestacjonarne 8 semestrow.
Opracowano 8 specjalnos$ci na studiach stacjonarnych oraz 6 na studiach niestacjonarnych,
uruchamianych w zaleznos$ci od zainteresowania i liczby studentow. Przedmioty wchodzace w
sktad specjalnosci sa realizowane w semestrach od V do VII na studiach stacjonarnych, a na
studiach niestacjonarnych odpowiednio od VI do VIII. Przedmioty trwajace dluzej niz jeden
semestr s3 osobnymi modulami na kazdym z semestrow. Tygodniowe obcigzenie na kierunku
transport dla studentéw studiow stacjonarnych I stopnia wynosi 23-26 godzin tygodniowo (345-
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390 godzin w semestrze), dla studiow niestacjonarnych 20—23 godzin tygodniowo (180-207 godzin
w semestrze). Liczba punktéw konieczna do uzyskania dyplomu ukonczenia studiow wynosi 210
ECTS. Liczba punktoéw w poszczegdlnych semestrach zawiera si¢ w zakresie od 27 do 33;
natomiast w kolejnych latach doktadnie 60. Suma punktow uzyskiwanych w ramach przedmiotow
obowigzkowych wynosi 147; suma punktéw uzyskiwanych w ramach modulu przedmiotow
wybieralnych - 63, co stanowi 30% catkowitej sumy punktow. Studia stacjonarne II stopnia trwajg 3
semestry, a studia niestacjonarne - 4 semestry. Opracowano 9 specjalnosci na studiach
stacjonarnych oraz 7 - na niestacjonarnych. Studia Il stopnia od semestru I odbywajg si¢ z
podziatem na specjalnosci. Tygodniowe obciazenie dla studentow studiéw stacjonarnych II stopnia
wynosi 23-26 godzin tygodniowo (345-390 godzin w semestrze), dla studiow niestacjonarnych 16—
19 godzin tygodniowo (144-171 godzin w semestrze). Liczba punktow konieczna do uzyskania
dyplomu ukonczenia studiow wynosi 90 ECTS (takze od 27 do 33 - w semestrze). Liczba punktow
dla studiéw niestacjonarnych jest taka sama jak dla stacjonarnych. W opinii Zespolu Oceniajgcego
liczba punktow ECTS w semestrze nie spelnia wymogu § 2 pkt 1 rozporzadzenia Ministra
Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dnia 14 wrzeSnia 2011 r w sprawie warunkow i trybu
przenoszenia zajeé zaliczonych przez studenta, zgodnie z ktorym “student uzyskal zakladane
efekty ksztalcenia oraz otrzymal nie mniej niz 30 punktow ECTS za zaliczenie kazdego
semestru”.

Suma punktow ECTS uzyskiwanych w ramach przedmiotéw obowigzkowych wynosi 25,
natomiast modutu przedmiotéw wybieralnych - 65, co przekracza 30% sumy punktéw
uzyskiwanych w procesie ksztalcenia. Sekwencji przedmiotow i modutéw zdefiniowana w planie i
programie studiow jest prawidlowa 1 zgodna oczekiwanymi kwalifikacjami absolwentow.
Przyporzadkowanie efektow ksztalcenia (w zakresie wiedzy, umiejetnosci 1 kompetencji
spotecznych) do przedmiotow pokazuja opracowane karty przedmiotéw oraz matryce efektow
ksztatcenia wraz ze stopniem realizacji efektu. Obowigzujacy programéw studiow uwzglednia
zalecenia pisma uchwalonego przez Senat Politechniki Slaskiej. W ramach programu ksztalcenia
student zobowigzany jest do realizacji modulu obowigzkowego (przedmioty wspdlne) i jednego
modulu wybieralnego zwigzanego z uruchomiong specjalnosciag. Dodatkowo student ma obowigzek
odbycia praktyki (4 tygodnie) w celu poglebienia wiedzy w zakresie funkcjonowania struktur
wewngtrznych przedsigbiorstw 1 instytucji zwigzanych z transportem i wybrang przez studenta
specjalnoscig. Tak realizowany program ksztatcenia umozliwia osiggnigcie kazdego z zakladanych
celow oraz efektow ksztalcenia oraz uzyskanie oczekiwanych kwalifikacji absolwenta.

Zespot Oceniajagcy uwaza, ze zakladane efekty ksztatcenia, przedstawione tresci programowe i
r6zne formy 1 metody dydaktyczne tworzg spdjna cato$¢ 1 wzajemnie uzupeiniajg si¢. Niebagatelna
role odgrywaja tu réwniez wlasciwie zorganizowana praktyka zawodowa. Jako miejsce praktyk
studenci najczgsciej wybieraja przedsigbiorstwa logistyczne sektora prywatnego, zaktady
mechaniczne, porty lotnicze. Studenci dobrze oceniajg pomoc Uczelni w poszukiwaniu praktyk. Co
wiecej, maja oni mozliwos$¢ oceny miejsca praktyk, ktore czesto staje si¢ miejscem ich zatrudnienia.
Studenci sa rozliczani z praktyk na podstawie wpisow do dzienniczka praktyk, ktory jest
weryfikowany przez Wiadze jednostki glownie pod katem osiggania umiejg¢tnosci praktycznych.

Podczas spotkania z ZO PKA studenci wskazali, ze dtugos$¢ procesu ksztatcenia (tacznie pigc lat
studiow realizowanych na poziomie studiow I i II stopnia) jest ich zdaniem odpowiednia i pozwoli
na realizacje zaktadanych efektow ksztalcenia. Pozytywnie odniesli si¢ oni do doboru tresci
ksztatcenia, cho¢ niektorzy ze studentow wskazywali na mozliwe rozszerzenie zakresu specjalnos$ci
0 np. transport morski.

Studenci kierunku transport orientujg si¢ w zasadach funkcjonowania systemu punktacji ECTS.

Sekwencyjnos¢ przedmiotow zostala przez studentow oceniona bardzo pozytywnie. Tresci
ksztatcenia nabywane w poczatkowej fazie studidow, sa nastepnie poglebiane na kolejnych latach.
Opinia ta pokrywa si¢ z opinig Zespotu Oceniajacego. Studenci nie wskazali wad systemu
ksztatcenia, aczkolwiek w ich opinii korzystne byloby wprowadzenie np. drugiego jezyka obcego.

Proces ksztalcenia w ramach wizytowanego kierunku jest indywidualizowany na kilka
sposobow. Studenci moga skorzysta¢ z Indywidualnego Toku Studiow (ITS). Dzigki niemu
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studenci niepelnosprawni lub wybitnie uzdolnieni moga dostosowac program studiéw do swoich
potrzeb — z uwzglednieniem realizacji zatozonych efektow ksztatcenia. Program ten polega na
poszerzeniu zakresu wiedzy, umiejetnosci i kompetencji spotecznych w ramach studiowanego
kierunku lub specjalnosci, badz taczeniu dwoch lub wigcej specjalnosci w obrebie jednego
kierunku. Studenci mogg takze skorzysta¢ z Indywidualnej Organizacji Studiow (I10S), tj. realizacji
zaje¢ wedlug obowigzujacego programu ksztalcenia, ale przy zmodyfikowanym planie studiow.
Instytucja ta przyshuguje osobom niepelnosprawnym, studentom studiujgcym co najmniej dwa
kierunki oraz innym studentom wg decyzji dziekana. Oprocz rozwigzan regulaminowych
nauczyciele akademiccy w ramach kot naukowych starajg si¢ dostarcza¢ studentom chetnym i
wybitnie uzdolnionym szerszy zakres literatury, a takze zachgcajg ich do uczestnictwa w
konferencjach naukowych.

W momencie wizytacji jednostki przez ZO PKA na kierunku nie studiowaly osoby z
niepetnosprawnoscig ruchowa lub psychiczng. Specyfika kierunku ,transport”, a w szczegdlnos$ci
koniecznos$¢ obstugi maszyn, uniemozliwia takim osobom podjecie tego typu studiow.

2)

Zakladane efekty ksztatcenia 1 stosowane metody ksztalcenia tworza spojng catosé.
Realizowany na kierunku ,transport” program ksztalcenia pozwala studentom na uzyskanie
wszystkich zaktadanych efektow ksztalcenia w zatozonym terminie. Wiedza, umiejetnosci i
kompetencje spoteczne studentow sg weryfikowane w roznorodnych formach — dogodnych dla
studentow, w tym praktyk. W ramach studiow istnieje mozliwos$¢ indywidualizacji procesu
ksztalcenia studenta.

Ocena koncowa 3 kryterium ogo’lneg04: w pelni.

Syntetyczna ocena opisowa stopnia spelnienia kryteriow szczegotowych

1) Realizowany program ksztalcenia w pelni umozliwia osiagniecie zakladanych celow oraz
efektow ksztalcenia.

2) System ksztalcenia stanowi spojna, logicznie zorganizowang calo$¢ (korekty wymaga liczba
punktow ECTS w semestrze).

4. Liczba i jako$¢ kadry dydaktycznej a mozliwos¢ zagwarantowania realizacji celow
edukacyjnych programu studiow

1)

Kadre naukowo-dydaktyczng Wydziatu stanowi 69 nauczycieli akademickich, w tym 5 profesorow,
12 doktorow habilitowanych (w tym 1 w niepelnym wymiarze), 50 doktoréw oraz 2 pozostatych.
Spis pracownikow zaliczanych do minimum kadrowego kierunku ,,transport” w roku akad. 2013/14
obejmuje 64 osoby: 5 profesorow, 11 doktorow habilitowanych, 47 doktoréw i 1 mgr inz.
Pracownicy ci reprezentujg dyscypliny naukowe: budowa i eksploatacja maszyn (4 prof., 5 dr hab.
32 dr), transport (1 dr hab. 6 dr), inzynieria materiatowa (1 prof., 1 dr hab. 2 dr), automatyka i
robotyka (1 dr hab., 1 dr), mechanika (1 dr hab., 2 dr).

W tabeli 4.1 przedstawiono stan zatrudnienia z konca marca 2014 r., przy czym uwzgledniono tylko
pracownikow Wydziatu Transportu. Do dyscypliny transport zostali zaliczeni dwaj doktorzy, ktorzy
maja dyplomy z nauk wojskowych. We wspotczesnej klasyfikacji nie ma nauk wojskowych, a
przypisanie tym pracownikom nauki o obronnosci i nauki o bezpieczenstwie zaliczanych do
dziedziny nauk spotecznych nie odpowiadatoby wyksztatceniu obu doktoréw (sg inzynierami). Ich
dorobek naukowy z dziedziny transportu przemawia za przypisaniem ich do dziedziny nauk
technicznych 1 dyscypliny naukowej transport. Z podobnych powodéw zaliczono do nauk
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technicznych magistra inzyniera ze specjalno$cia agrolotnictwo, ktory formalnie bytby zaliczany do
dziedziny nauk rolniczych, oraz przesunigto w dziedzinie nauk technicznych z dyscypliny geodezja
I kartografia do dyscypliny transport doktora habilitowanego inzyniera zajmujgcego si¢ nawigacja
powietrzng. W tabeli 4.3 w dyscyplinie transport uwzgledniono doktora inzyniera, ktory zaliczat si¢
do minimum kadrowego w semestrze zimowym, a od semestru letniego jest emerytem. W tabeli 4.2
przedstawiono rozwoj kadry od 2009 r.

Liczba pracownikéw naukowo-dydaktycznych i struktura ich kwalifikacji umozliwiajg osiagnigcie
zatlozonych celow ksztalcenia i efektow realizacji danego programu,

2)

Zgodnie z Raportem samooceny do minimum kadrowego kierunku ,transport” Uczelnia
zglosita 64, w tym 16 w grupie samodzielnych nauczycieli akademickich, 47 w grupie nauczycieli
ze stopniem naukowym doktora oraz 1 z tytutlem zawodowym magistra. Zespot wizytujacy PKA
przeprowadzil ocen¢ spelnienia wymagan dotyczacych minimum kadrowego na podstawie
przestanej dokumentacji, dokumentéw przedstawionych podczas wizytacji 1 rozmoéw
przeprowadzonych z wtadzami Wydzialu. W ocenie uwzgledniono w szczegodlnosci posiadane
stopnie naukowe i specjalizacje naukowa oraz dorobek nauczycieli akademickich. Sprawdzono
rébwniez obcigzenia dydaktyczne w biezacym roku akademickim oraz zlozone o$wiadczenia o
wliczeniu do minimum kadrowego.

Kopie dyploméw znajdujace si¢ w teczkach zostaly poswiadczone za zgodno$é
z oryginatem. We wszystkich teczkach znajduja si¢ dokumenty potwierdzajace uzyskanie stopni 1
tytulow naukowych. Umowy o prace oraz akty mianowania zawieraja wymagane prawem
elementy.

W wyniku weryfikacji teczek osobowych, a w szczegolnosci o§wiadczen o wyrazeniu zgody na
wliczenie do minimum kadrowego ocenianego kierunku stwierdzono, iz wszystkie osoby zgloszone
do minimum kadrowego spelniaja  warunki  okreSlone w art. 112a  ustawy
z dnia 27 lipca 2005 r. - Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. z 2012 r. poz. 572, z pézn. zm.).
Stwierdzono takze, ze wszystkie osoby zgloszone do minimum kadrowego spetniajg warunki § 13
ust. 2 rozporzadzenia Ministra Nauki 1 Szkolnictwa WyzZszego z dnia 5 paZzdziernika 2011r. w
sprawie warunkow prowadzenia studiow na okreslonym kierunku i poziomie ksztalcenia (Dz. U. z
2014 r. poz. 131), zgodnie z ktérym do minimum kadrowego studiéw drugiego stopnia i jednolitych
studiow magisterskich sg wliczani nauczyciele akademiccy, dla ktorych uczelnia ta stanowi
podstawowe miejsce pracy, zatrudnieni w uczelni na podstawie mianowania albo umowy o pracg, w
pelnym wymiarze czasu pracy, nie krocej niz od poczatku semestru studiow. Analiza obcigzenia
nauczycieli akademickich stanowigcych minimum kadrowe pozwala na stwierdzenie, ze jeden z
nauczycieli akademickich nie speinia warunkow okreslonych w § 13 ust. 3 ww. rozporzadzenia,
ktory stanowi, 1z nauczyciel akademicki moze by¢ wliczony do minimum kadrowego w danym
roku akademickim, jezeli osobiscie prowadzi na danym kierunku studiéw zajecia dydaktyczne
w wymiarze co najmniej 30 godzin zaje¢ dydaktycznych, w przypadku samodzielnych nauczycieli
akademickich i co najmniej 60 godzin zaje¢ dydaktycznych, w przypadku nauczycieli akademickich
posiadajacych stopien naukowy doktora.

Zgodnie z art. 9a ust. 3 ustawy — Prawo 0 szkolnictwie wyzszym podstawowa jednostka
organizacyjna uczelni prowadzaca studia pierwszego stopnia o profilu praktycznym, moze zaliczy¢
do minimum kadrowego, w miejsce nauczyciela akademickiego posiadajacego stopien naukowy
doktora, dwie osoby posiadajace tytut zawodowy magistra i znaczne do$wiadczenie zawodowe
zdobyte poza uczelnig w dziedzinie zwigzanej z kierunkiem studiéw. Liczba tych osob nie moze
przekroczy¢ 50% liczby oséb zaliczonych do grupy nauczycieli akademickich posiadajgcych
stopien naukowy doktora (art. 9a ust. 4 ww. ustawy). Wydziat Transportu prowadzi studia o profilu
ogolnoakademickim, zatem nauczyciel akademicki z tytulem zawodowym magistra nie moze zostac¢
zaliczony do minimum kadrowego.
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Wszystkie osoby zgltoszone do minimum kadrowego spetniajg warunki okreslone w § 14 pkt. 11 §
15 pkt.1 rozporzadzenia Ministra Nauki i Szkolnictwa Wyzszego z dn. 5 pazdziernika 2011 r. w
sprawie warunkow prowadzenia studiow na okreslonym kierunku i poziomie ksztatcenia (Dz. U. Nr
243, poz. 1445 z p6zn zm.), tj.. ,,Minimum kadrowe dla studiow pierwszego stopnia na okreslonym
kierunku studiow stanowi co najmniej trzech samodzielnych nauczycieli akademickich oraz co
najmniej szesciu nauczycieli akademickich posiadajacych stopien naukowy doktora™ oraz § 13 pkt.
1, tj.: ,,Do minimum kadrowego, o ktorym mowa w § 14, sa wliczani nauczyciele akademiccy
zatrudnieni w uczelni na podstawie mianowania albo umowy o prace, w pelnym wymiarze czasu
pracy, nie krocej niz od poczatku semestru studiow” a takze § 13 pkt. 2, tj.: ,,Nauczyciel akademicki
moze by¢ wliczony do minimum kadrowego w danym roku akademickim, jezeli osobiscie prowadzi
na danym kierunku studidw zajecia dydaktyczne w wymiarze co najmniej 30 godzin zajeé
dydaktycznych, w przypadku samodzielnych nauczycieli akademickich i co najmniej 60 godzin
zaj¢¢ dydaktycznych, w przypadku nauczycieli akademickich posiadajacych stopien naukowy
doktora lub tytul zawodowy magistra”. Podobnie zgodnie z § 15 pkt.1 ,,Minimum kadrowe dla
studiow II stopnia na okre§lonym kierunku studidw stanowi co najmniej sze$ciu samodzielnych
nauczycieli akademickich oraz co najmniej sze$ciu nauczycieli akademickich posiadajacych stopien
naukowy doktora”. Podczas weryfikacji teczek osobowych, a w szczegdlnosci oswiadczen o
wyrazeniu zgody na wliczenie do minimum kadrowego, nalezy stwierdzi¢, iz wszystkie osoby
zgtoszone do minimum kadrowego spetniaja warunki okreslone w art. 112a ustawy z dn. 27 lipca
2005 1. - Prawo o szkolnictwie wyzszym (Dz. U. Nr 164, poz. 1365, z p6zn. zm.).

Na podstawie informacji zawartych w raporcie samooceny oraz dodatkowych uzyskanych podczas
wizytacji mozna stwierdzi¢, ze wszystkie zgloszone do minimum kadrowego osoby maja dorobek
lub jego czgs¢ w zakresie dyscypliny naukowej transport. Dorobek naukowy i kwalifikacje
dydaktyczne kadry zwlaszcza tworzacej minimum kadrowe sa adekwatne do realizowanego
programu i zaktadanych efektow ksztalcenia,

Struktura kwalifikacji kadry zaliczonej do minimum na kierunku ,transport” przedstawia si¢
nastgpujaco:
e 7 uwagi na posiadane kwalifikacje:
— 5 nauczycieli posiada tytul naukowy profesora, wszystkich zaliczono do studiow I 1 II
stopnia;
— 11 nauczycieli posiada stopien naukowy doktora habilitowanego, w tym 11 zaliczono do
studiow I stopnia, a 10 zaliczono do studiow II stopnia;
— 47 nauczycieli posiada stopien naukowy doktora.

Ponadto nalezy zauwazy¢, ze kadra kierunku ,,transport” moze by¢ podzielona:
e 7z uwagi na reprezentowane obszary nauki:

— 41 nauczycieli reprezentuje obszar nauk technicznych, dyscypling budowa i eksploatacja
maszyn, z ktérym zwigzane sg efekty ksztalcenia na ocenianym kierunku (4 profesorow, 5
dr hab., 32 dr);

— 7 nauczycieli reprezentuje obszar nauk technicznych, dyscypling transport (1 dr hab., 6 dr)

oraz

e 7 uwagi na reprezentowane dyscypliny nauki:
— 41 nauczycieli reprezentuje dyscypling naukowa budowa i eksploatacja maszyn;
- 7 nauczycieli reprezentuje dyscypling naukowg transport.

Reszte kadry dydaktycznej stanowig nauczyciele akademiccy z innych obszarow wiedzy lub

innych dyscyplin z obszaru nauk technicznych. Jak juz wspomniano wcze$niej majg oni dorobek
lub jego czes¢ w obszarze nauk technicznych, w zakresie dyscypliny naukowej transport.
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Stosunek liczby nauczycieli akademickich stanowigcych minimum kadrowe do liczby
studentéw kierunku spetnia wymagania § 17 ust. 1 pkt. 4 rozporzadzenia Ministra Nauki 1
Szkolnictwa Wyzszego z dn. 5 pazdziernika 2011 r. w sprawie warunkdéw prowadzenia studiow na
okreslonym kierunku i poziomie ksztatcenia (Dz. U. Nr 243, poz. 1445 z p6zn. zm.) 1 wynosi 1:20
(wymagana relacja 1:60).

Na podstawie analizy aktéw mianowania, umow o prace oraz informacji uzyskanych
W czasie wizytacji mozna stwierdzi¢, iz nauczyciele akademiccy stanowigcy minimum kadrowe sg
zatrudnieni w Uczelni od kilkunastu/kilkudziesieciu lat, dla wszystkich nauczycieli Uczelnia
stanowi podstawowe miejsce pracy. Minimum kadrowe w okresie od roku akademickiego
2009/2010 do roku 2013/2014 nie zmienito sie. Powyzsze fakty pozwalajg na stwierdzenie, ze
minimum kadrowe na kierunku ,,transport” jest stabilne. W opinii Zespolu Oceniajacego obsada
zaje¢ jest prawidtowa.

3)

W koncowej fazie znajduje si¢ 7 przewoddéw habilitacyjnych pracownikow Wydzialu Transportu
prowadzacych zajecia na kierunku transport. Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej posiada
prawa doktoryzowania w dyscyplinie budowa i eksploatacja maszyn. Zgodnie ze strategiag Wydziatu
wdrazany jest plan ustawicznych dziatan majacy na celu realizacje¢ zatozen rozwojowych Wydziatu:

e zwigkszenie liczby stopni doktora habilitowanego uzyskiwanych przez pracownikdéw

e zwickszenie zakresu 1 warto$ci prac naukowo-badawczych finansowanych przez
przedsigbiorstwa

e zwigkszenie liczby i zakresu finansowania projektow badawczych ze srodkow UE

e zwigkszenie zakresu komercjalizacji wynikéw badan naukowych

e wspieranie akredytacji laboratoriow badawczych uczelni.

Podstawowa zasada polityki kadrowej jest realizacja pierwszego z ww. dziatan. W tym celu
przeprowadza si¢ coroczne monitorowanie postgpow naukowych adiunktow. Pozwoli to
zrealizowaé gtowny cel rozwojowy Wydzialu, tzn. uzyskanie pelnych praw akademickich.
Prodziekan ds. Nauki 1 Wspotpracy z Przemyslem przeprowadza indywidualne rozmowy i wdraza
mechanizmy motywujace do uzyskania stopni doktora habilitowanego. Liczba pracownikow
naukowo-dydaktycznych i struktura ich kwalifikacji umozliwiaja osiagnigcie zatozonych celow
ksztalcenia 1 efektow realizacji danego programu, dorobek naukowy i kwalifikacje dydaktyczne
kadry, zwlaszcza tworzacej minimum kadrowe, sa adekwatne do realizowanego programu i
zaktadanych efektow ksztalcenia; na kierunkach o profilu praktycznym w procesie ksztatcenia
uczestniczg nauczyciele z do§wiadczeniem praktycznym, zwigzanym z danym kierunkiem studiow,
Jednostka prowadzi polityke kadrowa sprzyjajaca podnoszeniu kwalifikacji 1 zapewnia
pracownikom warunki rozwoju naukowego i dydaktycznego, w tym takze przez wymiang z
uczelniami i jednostkami naukowo-badawczymi w kraju i za granica.

Opinie prezentowane przez kadre podczas spotkania z Zespolem Oceniajacym. W spotkaniu
wzigto udzial ok. 50 os6b. Poruszono nastgpujace problemy: wymaganie rezygnacji z zatrudnienia
w innej szkole wyzszej wywoluje niezadowolenie; zbyt mata liczba godzin za promotorstwo pracy
dyplomowej; brak mozliwos$ci prowadzenia jednolitych studidéw magisterskich.

Tab. 4.1. Struktura zatrudnienia

Liczba nauczycieli akademickich, dla ktorych
uczelnia stanowi

Liczba
pracownikow

Tytul lub Razem
stopien
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naukowy . dodatkowe miejsce | nie bedacych
podstawowe miejsce pracy k :
albo tytul pracy nauczycielami
zawodowy akademickimi
z tego:
w w
Z tego: pelnym | niepelnym
Ogolem p;g.wzfﬁ‘;y : wymiarze | wymiarze
5§nym stanowigcy | czasu czasu
kierunku | MINIMUM - pracy pracy
kadrowe
Profesor 5 5 5 5 0 0
Doktor
habilitowany | 2 | 11 11 0 1
Doktor 50 48 47 46 1 1
Pozostali 2 2 2 1 0 0
Razem: 69 66 65 63 1 2 21(0)
Tab.4.2. Rozwéj kadry naukowo-dydaktycznej
Rok Doktoraty Habilitacje Tytuly profesora
2009 2(2) 1(2) 0(0)
2010 2(2) 1(1) 0(0)
2011 1(0) 1(1) 2(2)
2012 1(2) 1(2) 0(0)
2013 1(2) 2(2) 2(2)
2014 (1 kw.) 0(0) 0(0) 1(1)
RAZEM: 7(6) 6(6) 5(5)
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Tab. 4.3. Struktura kwalifikacji kadry prowadzacej zajecia na ocenianym Kierunku studiow.

Liczba nauczycieli akademickich prowadzacych zajecia

Z tego reprezentujacych
obszar
obszar nauk
obszar nauk technicznych nauk spolecznve
Scistych P h y
Ts)t,f:;)lilgb = dziedzina nauk technicznych dZLead Zli<na dz:]e:uzllna
naukowy albo = u y fiz czun ch ekonomi-
tytul S yezny cznych
zawodowy © <
= cU Q — © <
S - S = X = S < + ©
v © Q c = C = — B é [ —
e 8 T2 % 5] s > 3 S 8 < = %
29 |2GE|l o £ g S 5 @ o g = kY,
! > 3 > £ - E = £ . ©
(b}
Studia I stopnia
prof. 5 () 4(4) () () () 1(1) () () () () ()
dr hab. 12 1(0) 5(5) () 1(1) () 1(1) 1(1) 1(1) 1(1) O 1(1)
dr 50 1(1) [32(31) | 4(4) @) 2(2) 2(2) 2 (1) O 6 (5) 1) O
mgr 2 2(1) () ()
Studia Il stopnia
prof. 5 () 4(4) () () () 1(1) () () () () ()
dr hab. 10 10) | 50) () () () 1(0) () 11 | 1(1) () 1(1)
dr 41 11) |128(19) | 2(2 O 1(1) 1(0) 2 (1) () 6 (5) 1(0) @)
mgr 2 2(1) () ()
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Ocena koncowa 4 kryterium ogo’lneg03: w pelni
Syntetyczna ocena opisowa stopnia spelnienia kryteriow szczegélowych

1) Liczba pracownikow naukowo-dydaktycznych i struktura ich kwalifikacji
umozliwiaja osiagniecie zalozonych celow i efektow ksztalcenia oraz realizacje
przyjetego programu ksztalcenia na studiach I i II stopnia.

2) Do minimum kadrowego ocenianego kierunku Zespol Oceniajacy PKA zaliczyl 63
nauczycieli akademickich, w tym 17 w grupie samodzielnych nauczycieli akademickich,
12 w grupie nauczycieli ze stopniem naukowym doktora habilitowanego i 50 w grupie
nauczycieli ze stopniem doktora. Oznacza to, ze spelniony jest warunek okreslony w § 14
ust. 1 w sprawie warunkow prowadzenia studiow na okreslonym kierunku i poziomie
(Dz. U. Nr 243, poz. 1445 z pozn. zm.).

3) Wydzial Transportu prowadzi polityke¢ kadrowa sprzyjajaca podnoszeniu
kwalifikacji i zapewnia pracownikom wlasciwe warunki rozwoju naukowego

i dydaktycznego.

Zalacznik _nr 5 - Nauczyciele akademiccy realizujacy zajecia dydaktyczne na
ocenianym Kierunku studiéw, w tym stanowigcy minimum kadrowe. Cz. I. Nauczyciele
akademiccy stanowiacy minimum kadrowe. Cz. I1. Pozostali nauczyciele akademiccy.

Zalacznik nr 6 - Informacja o hospitowanych zajeciach iich ocena

Czlonkowie Zespotu Oceniajacego PKA przeprowadzili hospitacje wybranych z planu zaje¢
dydaktycznych. Hospitowane zajecia odbywaly sie zgodnie z rozkladem zajeé. Poziom
merytoryczny oraz metodyczny tych zaje¢ nie budzil zastrzezen. Nauczyciele akademiccy
byli dobrze i bardzo dobrze przygotowani do nich i prowadzili je w sposéb wskazujacy na
duze doswiadczenie. Oceng hospitowanych zaje¢ przedstawiono w Zataczniku 6.

5. Infrastruktura dydaktyczna i naukowa, ktorg dysponuje jednostka a mozliwos¢
realizacji zakladanych efektow ksztalcenia oraz prowadzonych badan naukowych

Pomieszczenia dydaktyczne Wydziatu Transportu o powierzchni ok. 6000 m?, znajduja si¢ w
budynkach Politechniki Slaskiej w Katowicach przy ul. Krasinskiego. W budynku przy ul.
Krasinskiego 8 znajduje si¢ wigkszo$¢ pomieszczen laboratoryjnych i sal ¢wiczeniowych oraz
sale wykladowe. W budynku przy ul. Krasinskiego 13 znajduja si¢ pomieszczenia
laboratoryjne 1 sale ¢wiczeniowe. Zajecia dydaktyczne prowadzone s3 w salach
wyktadowych, ¢wiczeniowych, seminaryjnych oraz  dydaktycznych  pracowniach
laboratoryjnych i laboratoriach badawczych.

Do dyspozycji wydzialu sg trzy sale wyktadowe audytoryjne, z ktérych dwie majg po 98
miejsc, jedna 80 miejsc, dwie sale wyktadowe maja po 120 miejsc i1 jedna sala ma 80 miejsc.
Sale wyposazone sa w rzutniki multimedialne oraz komputery wykorzystywane do
prezentacji. Sale wyktadowe oraz 20 sali do ¢wiczen tablicowych i1 projektowych sa
uzytkowane przez Wydzial Transportu oraz Wydzial Metalurgii 1 Inzynierii Materialowe;.
Wydzial ma salg wykladowo-seminaryjng na 60 miejsc oraz salg seminaryjng na 40 miejsc.
Obie sale wyposazone sg w sprzet audiowizualny oraz tacza zapewniajace dostep do
Internetu. Bazg¢ naukowo-dydaktyczng Wydzialu uzupetniaja pracownie ogélno-wydziatowe,
katedralne pracownie naukowo-badawcze i dydaktyczne, a takze dwa stanowiska z
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samolotami usytuowane poza terenem Politechniki. Do ogdélnowydziatowych pracowni nalezy
laboratorium komputerowe oraz laboratorium techniki lotniczej.

Pracownia dydaktyczna laboratorium komputerowego jest wyposazona w projektor
multimedialny, 17 stanowisk komputerowych z komputerami wyposazonymi w procesory 4-
rdzeniowe i 20-calowe monitory cicktokrystaliczne. W systemie Windows sg zainstalowane
m.in.: pakiety biurowe Microsoft Office 2007 Pro Plus i Open Office, pakiet programéw
Mechanical Desktop 6 zawierajacy AutoCAD 2002, MathCAD 14, Delphi 7 Personal,
programy opracowane przez pracownikow, m.in. OST i WAL wykorzystywane do
projektowania uktadéw przeniesienia napedu. Pakiet Statistica, ktorego licencje sg odnawiane
corocznie, jest instalowany, gdy taka potrzeba wynika w danym roku z podziatu zaje¢ miedzy
pracownie. W biezagcym semestrze w pracowni sg prowadzone zajecia z grafiki inzynierskie;j,
uktadow przeniesienia napedu, komputerowego wspomagania projektowania oraz dla
specjalnosci lotniczej zaj¢cia z aerodynamiki 1 systemow sterowania.

Pracownia laboratorium techniki lotniczej wyposazone jest w silnik turbo-odrzutowy AkL-
21F3 (Su-22M), silnik turbo-watowy GTD 350 (Mi 2), silnik turbo-$miglowy M-601T
(ORLIK).

Katedry wchodzace w sktad Wydzialu Transportu posiadajg 21 specjalistycznych pracowni
dydaktycznych, w ktérych prowadzone sa ¢wiczenia laboratoryjne. Badania zwigzane z
realizacja prac przejsciowych, projektow inzynierskich i prac dyplomowych studenci
prowadza w 9 laboratoriach naukowo-badawczych.

Pracownia laboratorium dydaktycznego metod napraw i regeneracji wyposazona jest w
zestawy  stacji  lutowniczych  grotowych, podgrzewacz powietrza, rozlutownice
podci$nieniowg oraz termo-pesete, ktore wraz z niezbednymi urzadzeniami dodatkowymi 1
materialami eksploatacyjnymi tworza 6 stanowisk roboczych umozliwiajacych wykonywanie
¢wiczen dotyczacych napraw samochodowych zespotow elektronicznych oraz ocene jako$ci
polaczen. W trakcie tych ¢wiczen studenci zapoznaja si¢ zarowno z nowoczesnym sprzetem i
materialami lutowniczymi oraz nabywaja praktyczne umiejetno$ci montazu i demontazu
elementéw elektronicznych. Pracownia wyposazona jest rowniez w zestawy do spawania
tworzyw sztucznych stosowanych w motoryzacji oraz stanowiska do lgczenia materiatow
metoda klejenia. Prawidlowo$¢ zastosowanej metody naprawy i sposobu jej wykonania jest
weryfikowana poprzez badanie wybranych wtasnosci mechanicznych wykonanych potaczen.
Do tego celu wykorzystywane jest stanowisko do badan niszczacych. Ponadto w laboratorium
znajdujg si¢ stanowiska do badan samochodowych zrodet $§wiatla 1 czujnikéw temperatury.
Pracownia dydaktyczna napraw pojazdow samochodowych wyposazona jest w stanowiska
napraw silnikow spalinowych firm Honda, Ford, Mercedes, Fiat, stanowisko badania
oswietlenia pojazdéow samochodowych, stanowisko weryfikacji wspomagania uktadéw
kierowniczych, stanowisko weryfikacji 1 naprawy gltowic, stanowisko weryfikacji weztow
tozyskowych kot jezdnych pojazdow samochodowych, stanowiska weryfikacji rozrusznikow 1
alternatorow, stanowisko weryfikacji uktadu klimatyzacji.

Sala ¢wiczeniowa technologii i organizacji transportu drogowego wyposazona jest w rzutnik
multimedialny wraz ze stanowiskiem komputerowym. W sali znajdujg si¢ stanowiska
dydaktyczne m.in. do obstugi ogumienia pojazdu, weryfikacji elementow silnika, sprawdzania
geometrii uktadu jezdnego.

Pracownia laboratorium dydaktycznego silnikow spalinowych wyposazona jest m.in. w
stanowiska demonstracyjne silnikow: 6-cylindrowy rzedowy silnik ZI, 2.0 dm3, firmy BMW,
6-cylindrowy silnik ZS V 3,0 dm® firmy Land Rover, 2-cylindrowe rzedowe silniki ZI, 0.9
dm3 Twin-Air, firmy Fiat, 4-cylindrowe rzedowe silniki ZS, 1.3 dm?® Multi-Jet, firmy Fiat, 4-
cylindrowy rzedowy silnik ZS, 2.0 dm® HDI, firmy Peugeot, 4-cylindrowe rzedowe silniki
ZS, 1.7 dm?, firmy Isuzu, 4-cylindrowy rzedowy silnik ZS, 2.3 dm?®, firmy Mitsubishi, 4-
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cylindrowy rzedowy silnik ZI, 1.2 dm?®, firmy Opel, 3-cylindrowy rzedowy silnik ZI, 1.0 dm?,
firmy Opel, 4-cylindrowy rzedowy silnik ZS, 1.9 dm3 TDI, firmy Volkswagen; stanowiska
pomiarowe z pracujacymi silnikami: 4-cylindrowy silniki ZS, 1.7 dm?® firmy Isuzu, 4-
cylindrowy silniki ZI, 1.2 dm®, firmy Renault; stoly probiercze do badan pomp wtryskowych
silnikow ZS PW-1, STAR-8; probnik wtryskiwaczy silnikow ZS; stanowisko do kontroli
wtryskiwaczy silnikow ZI — Red Star; stanowisko do selekcji wymiarowej i masowej grupy
korbowej silnikow spalinowych; stanowiska do pomiaru dynamiki uktadu rozrzadu silnika
spalinowego; stanowiska do prezentacji budowy i dzialania uktadéw wtryskowo-
zaptonowych silnikow ZI firmy Fiat i BMW; stanowiska do prezentacji budowy i dziatania
uktadéw wtryskowych silnikoéw ZS z rzegdowymi pompami wtryskowymi, rozdzielaczowymi
pompami wtryskowymi, uktadami common rail, pompowtryskiwaczami.

Pracownia laboratorium dydaktycznego podstaw technik pomiarowych jest wyposazona w
suwmiarki analogowe i cyfrowe, mikrometry do wymiarow zewngtrznych, mikrometry do
wymiarow  wewnetrznych, mikrometry do  gwintow, mikrometry talerzykowe,
giebokosciomierze mikrometryczne, suwmiarki modutowe, ptytki wzorcowe, wateczki
wzorcowe, plyty miernicze, czujniki zegarowe, czujniki elektroniczne, wzorce gwintow
metrycznych i calowych, wzorce lukéw zewnetrznych i wewnetrznych, wysokosciomierze
suwmiarkowe, multimetry cyfrowe i analogowe, oscyloskopy, luksomierze, zestawy
kalibracyjne do przetwornikow drgan, kalibratory akustyczne, mierniki poziomu dzwigku,
generatory sygnatow, karty akwizycji sygnatéw analogowych i1 cyfrowych, stanowiska
monitoringu drganiowego, stanowiska do wyznaczania parametrow uktadow pomiarowych,
stanowiska do analizy czgstotliwosciowej, stanowiska do wyznaczania mocy akustycznej,
przetworniki: przemieszczenia, przyspieszenia, sily, ci§nienia.

Laboratorium dydaktyczne mechatroniki, elektrotechniki i elektroniki samochodowej
wyposazone jest w stanowiska badan ukladow ABS/ASR/EBV/EDS/ESP, stanowiska do
badan uktadu poduszek powietrznych, stanowiska do badan ukfadu sterowania silnika ZI,
stanowiska do badan uktadu rozruchowego oraz tadowania, stanowiska do badan oswietlenia
pojazdéw, stanowiska do badan czujnikéw 1 przetwornikow stosowanych w uktadach
sterowania pracg silnika.

Pracownia laboratorium dydaktycznego budowy pojazdéow samochodowych wyposazona jest
w stanowiska badan uktadéow hamulcowych pneumatycznych i hydraulicznych, stanowisko
badania uktadu kierowniczego ze wspomaganiem elektrycznym, stanowisko do badania
zawieszen hydraulicznych, pneumatycznych oraz konwencjonalnych, stanowiska badan
skrzyn biegdw manualnych oraz automatycznych, stanowiska prezentujace budowe mostow
napedowych.

Pracownia ¢wiczeniowa logistyki 1 Srodkow transportu wyposazona jest w rzutnik
multimedialny.

Pracownia ¢wiczeniowa mechaniki wyposazona jest w 9 stanowisk komputerowych z
oprogramowaniem Solid Works, Mathcad i ABC (do obliczen mechanicznych).

Pracownia ¢wiczeniowa analizy 1 projektowania systemOw i procesOw transportowych i
modelowania systemow transportowych udostepnia mozliwo$¢ analiz 1 symulacji ruchu w
skali makroskopowej, planowania potokéw ruchu, modelowania sieci transportowych,
optymalizacji ruchu drogowego, projektowania geometrycznego elementdéw infrastruktury. W
trakcie ¢wiczen wykorzystuje si¢ oprogramowanie VISUM, QUBE, AutoCAD.

Pracownia ¢wiczeniowa systemow sterowania ruchem i organizacji ruchu daje mozliwos¢
analiz i symulacji ruchu w skali mikroskopowej, projektowania i analiz systemow sterowania
ruchem drogowym, projektowania i1 optymalizacji pracy sygnalizacji $wietlnej, analiz
efektywnosci cyklicznych 1 acyklicznych programéw pracy sterownika sygnalizacji $wietlnej
w ukladach odosobnionym oraz w ciggach skoordynowanych. Wykorzystywane

17



Wydzial Transportu Politechniki Slgskiej — Kierunek transport

oprogramowanie to VISSIM, DYNASIM, Crossig (zawiera pakiet do edycji zielonej fali i
sterowania akomodacyjnego na skrzyzowaniu; posiada modut do wyznaczania wymaganych
czasOwW miegdzy-zielonych na podstawie graficznego przedstawienia drog ewakuacji i dojazdu,
dodatkowo narzedzie umozliwia przeprowadzenie obszernej analizy przepustowosci).

Pracownia laboratorium systemow sterowania ruchem drogowym daje mozliwosé
programowania i analizy funkcjonowania sterownikéw ruchu drogowego wyposazone jest w
sterowniki sygnalizacji ulicznej ASR-2005PL mini6 (x1), ASR-2008PL ITC-2 (x2)
(producent Zaktad Inzynierii Ruchu Bytom), sterownik MSR-2002 (x1) (producent MSR
TRAFFIC), zestawy uruchomieniowe mikrokontroleréw: STK500 (zestaw uruchomieniowy
dla rodziny mikrokontroleréow AVR umozliwia zapoznanie si¢ z mozliwosciami
mikrokontroleréw AVR oraz budowg i testowaniem nowych projektéw), CrosSim (narzgdzie
do symulowania pracy sterownikéw mikroprocesorowych drogowych sygnalizacji $wietlnej
oraz weryfikowania algorytméw sterowania przez nie realizowanych zaréwno przy fizycznym
potaczeniu ze sterownikiem jak i przy wykorzystaniu programowego symulatora sterownika
ruchu MSR Symulator), MSR-ED (edytor diagramow paskowych opisujacych
funkcjonowanie programéw sygnalizacji $wietlnych oraz weryfikacje prawidtowosci
projektowania tych programow), ITC-PC (umozliwia opracowanie programoOw pracy
sygnalizacji $wietlnej, ich testowanie oraz nadzor zdalny pracy sterownikéw zainstalowanych
na obiektach oraz generacj¢ plikow tekstowych o rozszerzeniu PTC, ktore zawieraja wartosci
parametréw okreslajacych w jaki sposob sterowniki ASR realizujg sterownie grupami
sygnalizacyjnymi w oparciu o analiz¢ zmian stanéw detektoréw ruchu, sygnatow
wejsciowych 1 graniczne wartosci czaséw trwania sygnatow grup), ASR-DB (narzg¢dzie
przeznaczone do testowania i weryfikacji programow sygnalizacji §wietlnej opracowanych
dla sterownika ASR-200xPL, ASR mini-6 umozliwiajace m.in. sprawdzeniec wartoSci
podstawowych parametrow programu pracy sygnalizacji, symulowanie i weryfikowanie
oddzialywania zmiany stanu detektorow ruchu na realizacj¢ programu pracy sygnalizacji,
obserwowanie wptywu detektorow ruchu na realizacj¢ programu pracy sygnalizacji,
rejestrowanie zmian stanoOw grup sygnatowych 1 detektoréw ruchu wystepujace na obiekcie),
MSR-SM  (system  monitorowania  sterownikbw  umozliwia  §ledzenie  pracy
mikroprocesorowych sterownikéw drogowych sygnalizacji $wietlnych MSR oraz sygnalizacji
obstugiwanych przez te sterowniki; przeznaczony jest do zarzadzania praca drogowych
sygnalizacji $wietlnych obslugiwanych przez sterowniki rodziny MSR oraz zbierania danych
o ruchu w obszarze objetym systemem), SNS/ASR (system przeznaczony do prezentacji w
czasie rzeczywistym pracy sygnalizacji $wietlnej na skrzyzowaniach, na ktérych
zainstalowano sterowniki ASR-2000PL lub KLT-5000 oraz zbierania, archiwizowania i
przetwarzania danych o natgzeniach ruchu w obszarze objetym urzadzeniami detekcji ruchu;
oprogramowanie uzytkowe umozliwia przetwarzanie zapisanych w bazie danych informac;ji,
prezentowanie ich w formie graficznej, generowanie raportow i ich wydruk; uzyskiwane
raporty moga by¢ podstawa projektowania uktadow komunikacyjnych, programoéw pracy
sygnalizacji ulicznej, koordynacji ruchu na skrzyzowaniach).

Pracownia dydaktyczna elektroniki zwiera 6 stanowisk ¢wiczeniowych, z ktorych kazde
wyposazone jest w zasilacz, kasete laboratoryjna, woltomierz cyfrowy, oscyloskop, generator
funkcyjny. Do ¢wiczen wykorzystywane sg rowniez 4 zestawy mikroprocesorowe DSM-51.
W pracowni komputerowej przeznaczonej do wykonywania zaje¢ z przedmiotdw organizacja
1 zarzadzanie w transporcie, badania operacyjne, meteorologia 1 teletransmisja danych
wykorzystywane jest oprogramowanie MS Excel 2007 i GanttProject. Wykorzystywana jest
takze edukacyjna licencja na uzywanie pakietu ADONIS do zarzadzania procesami firmy
BOC oraz oprogramowanie Delphi 7 i Visual Studio 2010 C/C++.
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W pracowni komputerowej systemow 1 procesow transportowych (8 stanowisk)
wykorzystywane jest oprogramowanie CUBE Dynasim 4, CUBE, Quantum GIS 1.8, portale
internetowe umozliwiajace wykorzystanie technologii GIS w praktyce.

Pracownia nawigacji lotniczej ma tacze internetowe z ULC, EUROCONTROL i dostepnymi
tam oprogramowaniami. Studenci majg do dyspozycji obowigzujacy zestaw podrecznikow
Jeppensena (w jezyku angielskim) - obowigzujacy podczas egzamindéw certyfikacyjnych w
ULC na licencje lotnicze. Warsztatowe zaj¢cia odbywaja si¢ na lotnisku w Pyrzowicach w
poszczegb6lnych komodrkach organizacyjnych. Réwniez w oparciu o to oprogramowanie
odbywaja si¢ ¢wiczenia. Studenci otrzymuja certyfikaty migdzynarodowe. Proces nauczania
jest zgodny z europejskimi programami JAR FCL.

Pracownia dydaktyczna laboratorium diagnostyki pojazdéow szynowych wyposazona jest w
stanowiska badawcze 1 dydaktyczne oraz sprzet pomiarowy umozliwiajacy prowadzenie
zajec, ktorych celem jest nabycie przez studentéw wiedzy 1 umiejetnosci w zakresie tematyki
przedmiotu tak, aby potrafili wykona¢ pomiary podstawowych wielkosci fizycznych
wykorzystywanych w diagnostyce maszyn a w szczegolnosci w diagnostyce pojazdow
szynowych a nastgpnie przeprowadzi¢ analize uzyskanych wynikow.

W sktad opracowanego laboratorium wchodzg autorskie stanowiska, np. komputerowo-
sprzgtowy symulator lokomotywy EUO07 wielkosci rzeczywistej. Model numeryczny
symulatora w programie CAD oraz okno programu do wspotpracy z urzadzeniami sterowania
I/O. Pracownia wyposazona jest m. in. w stanowiska: tunel aerodynamiczny z tréjosiowym
pomiarem sit i oporu aerodynamicznego, stanowisko do diagnostyki ultradzwickowe] w
transporcie szynowym, stanowisko tensometrii elektrooporowej i jej wykorzystania w
diagnostyce pojazdow szynowych stanowisko diagnostyki kolejowych zestawow kolowych i
szyn, stanowisko diagnostyki sieci trakcyjnej, stanowisko badan termicznych i nagrzewania w
ukladzie drut jezdny - odbierak pradu, stanowisko pomiaru temperatury jako sygnalu
diagnostycznego, stanowisko termowizji w diagnostyce pojazdow szynowych, stanowisko do
budowy i testowania sieci i protokotéw transmisji danych CAN, Modbus, Dcon.

Pracownia dydaktyczna laboratorium elektrotechniki wyposazona jest w stanowisko
laboratoryjne do pomiaru przesunigcia fazowego; wyposazenie stanowiska laboratoryjnego
stanowig: generator, dekada kondensatoréw, dekada rezystorow, cewka, oscyloskop,
przewody laczeniowe; stanowisko laboratoryjne do badania przektadni transformatora;
wyposazenie stanowiska laboratoryjnego stanowia: transformator wraz z zestawem cewek,
woltomierze, przewody taczeniowe; stanowisko laboratoryjne do badania indukcyjnosci,
indukcyjnosci wtasnej, indukcyjnosci wzajemnej, wyposazenie stanowiska stanowig: zestaw
cewek, zestaw rdzeni (aluminiowy i stalowy), zestaw przewodow taczeniowych, miernik
ESCORT 3136A; stanowisko laboratoryjne do badania obwodéw RLC; wyposazenie
stanowiska stanowia: mostek RLC, dekada rezystoréw, dekada kondensatoréw, cewki, zestaw
przewodow taczeniowych; stanowisko laboratoryjne do pomiaru mocy pradu przemiennego;
wyposazenie stanowiska stanowig: watomierz, zestaw przewodow laczeniowych,
elektroniczny monitor energii, kondensatory, odbiorniki energii elektrycznej (zarowki);
stanowisko laboratoryjne do pomiaru magnetycznego strumienia rozproszenia i demonstracji
badan defektoskopowych; wyposazenie stanowiska stanowia: miernik pola magnetycznego,
magnes trwaty, probki stali ferromagnetycznej, proszek magnetyczny fluorescencyjny, lampa
ultrafioletowa, rdzen transformatorowy, cewka transformatorowa, przewody taczeniowe.

Pracownia dydaktyczna laboratorium budowy pojazdow szynowych wyposazona jest w
stanowiska dydaktyczne oraz sprzet pomiarowy umozliwiajacy prowadzenie zajec, ktorych
celem jest nabycie przez studentéw wiedzy 1 umiejgtnosci w zakresie budowy i eksploatacji
pojazdéw szynowych. W laboratorium znajduja si¢ stanowiska pomiarowe: do badania
geometrii zestawu kolowego (kompletny monoblokowy zestaw kolowy z wyposazeniem
umozliwiajacym pomiary geometryczne), badania geometrii osi wagonowej (0$ wagonowa),
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badania charakterystyk ukladéow resorowania pojazdow szynowych (stanowisko
umozliwiajace pomiar charakterystyk sprezyn srubowych i pidérowych), badania wspotpracy
odbierak pradu — sie¢ jezdna (kompletna sie¢ jezdna, odbieraki pradu oraz aparatura
umozliwiajagca generowanie duzego pradu), badania rozptywu pradu w sieci jezdnej
(stanowisko dydaktyczne), badania zaworu FV4a, badania parametrow zuzycia
eksploatacyjnego profilu tocznego kolejowego zestawu kotowego, badania defektoskopowe
osi zestawow kotowych, badania nieniszczace, magnetyczne zestawu kotowego, badania
wylacznika szybkiego, badania nawrotnika, badanie nastawnika jazdy (sekwencja potaczen
stycznikow uktadu elektrycznego lokomotywy ET21), symulator jazdy lokomotywy EU07,
badania ramy wozka wagonowego 1XT, badania pracy i oceny eksploatacyjnej rejestratorow
parametrow jazdy typu Hasler, badania wtasnosci eksploatacyjnych wstawek i uktadow
hamulcowych, badanie geometrii toru kolejowego (fragment toru kolejowego o roéznych
warto$ciach przeswitu toru), badania regulatora Woodward’a. Ponadto laboratorium
wyposazone jest w maszyn¢ wytrzymato$ciowg, mtot Sharp'ego, lokomotyweg spalinowg
Ls60, szafy sterownicze wysokiego napigcia lokomotywy EUO7.

Pracownia dydaktyczna laboratorium ergonomii i bezpieczenstwa pracy wyposazona jest w:
aparat typu ,,Krzyzowy”, aparat typu ,,Piorkowski”’-model P—03, miernik sprawnosci senso-
motorycznej, stereometr, wirometr, noktometr (ciemnia), pierScien Landolta (ciemnia),
miernik parametréw reakcji, symulator pracy w stresie, tablice Poppelreutera, rtownowaznie.

Pracownia laboratorium automatyki wyposazona jest w 10 komputerow polaczonych w sie¢
bezprzewodowa 2,4GHz, z mozliwo$cig korzystania z sieci Internet. Aktualnie zainstalowane
jest na nich oprogramowanie symulacyjne Circuitmaker2000, srodowisko programistyczne
BR Automation Studio 3.6.

W trakcie wizgytacji czlonek Zespolu zapoznal si¢ wyposaieniem kilku laboratoriow i
pracowni, miedzy innymi: pracowni dydaktycznej napraw pojazdéw samochodowych;
laboratorium dydaktycznego mechatroniki, elektrotechniki i elektroniki samochodowej,
pracowni laboratorium dydaktycznego silnikow spalinowych, pracowni laboratorium
dydaktycznego budowy pojazdow samochodowych. Stwierdzono dobry poziom wyposaZenia.

W budynku przy ul. Krasinskiego 8 w Katowicach znajduje si¢ wezet Slaskiej
Akademickiej Sieci Komputerowej, obstugiwany przez Centrum Komputerowe Politechniki
Slaskiej (CK), a przy ul. Krasinskiego 13 — wezet $wiattowodowy. W pierwszym z tych
budynkoéw sie¢ komputerowa jest wspolna dla Wydziatu Inzynierii Materialowej i Metalurgii
i dla Wydzialu Transportu. W drugim budynku Dziekanat i Katedra Systemow
Transportowych 1 Inzynierii Ruchu majg odrgbne lacza $wiattowodowe. Obecnie lacza
wydzialu z Internetem obstuguja 100 Mb/s, planowana jest modernizacja sieci 1 zmiana faczy
na gigabitowe.

Centrum Komputerowe jest odpowiedzialne za wszystkie sprawy dotyczace utrzymania sieci
komputerowej 1 Internetu. Kazdy pracownik i student Politechniki Slaskiej moze posiadac
konto na serwerze Politechniki.

Studenci Politechniki Slaskiej moga korzysta¢ z zasobéw Biblioteki Gtownej w
Gliwicach. Ponadto studenci studiujagcy na Wydziale Transportu moga korzysta¢ z filii
Biblioteki Glownej w Katowicach, a takze z biblioteki wydziatowej. Wypozyczanie ksigzek w
Bibliotece Gléwnej odbywa si¢ za pomocag systemu komputerowego PROLIB, ktory
umozliwia zamawianie ksigzek rowniez przez Internet. W Bibliotece Glownej mozna
korzysta¢ z dwoch czytelni ogodlnych, czytelni czasopism, oddziatu zbioréw specjalnych
(Czytelnia Norm i Patentow). Calkowita wielko$¢ zbioru uczelnianego wynosi 813.053
woluminéw. W Bibliotece Gtownej znajdujg si¢: ksigzki — 329.574 woluminow, czasopisma —
95.373 woluminéw (689 tytutow), zbiory specjalne — 200.941 woluminow. Pozostate zbiory
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dostepne sa w filiach i bibliotekach wydziatowych (zaktadowych) Politechniki Slaskiej. W
filii Biblioteki Gtownej w Katowicach dostepne jest ponad 40 tys. woluminow. W czytelni
czasopism dostgpne sg prenumerowane 52 tytuly czasopism. Studenci i pracownicy poza
stanowiskami komputerowymi znajdujagcymi si¢ w salach dydaktycznych i pracowniczych
moga korzysta¢ z 16 stanowisk komputerowych znajdujacych si¢ w czytelni biblioteki z
dostepem do Internetu i baz udostepnianych przez Bibliotekg¢ Glowna.

W bibliotece wydziatlowej gromadzone sa szczegélnie wartosciowe i1 unikatowe ksigzki
zagraniczne, potrzebne do realizacji biezacych badan naukowych. Ksiggozbior biblioteki
wydziatowej liczy 1469 woluminow.

Publikacje z zakresu kierunku studiéw realizowanego na Wydziale Transportu dostepne sa
takze w czytelniach ogdlnych Biblioteki Gtownej. (Czytelnia Ogolna I — 60 miejsc, ok. 15 tys.
wolumindéw; Czytelnia Ogoélna II — 78 miejsc, ok. 14 tys. wolumindéw, Osrodek Informacji
Patentowej i Normalizacyjnej — 30 miejsc, ok. 1,5 tys. woluminow). Z wiedzy ogélnej
(chemia, fizyka, matematyka, jezyki obce) dostepnych jest ok. 7000 wolumindw.

Biblioteka Gltéwna zapewnia dostgp do 52 bibliograficznych i pelno-tekstowych baz
czasopism elektronicznych (6 941 tytuldw) oraz e-ksigzek i materiatow konferencyjnych
(46.889 tytutdow) przez sie¢ — na terenie catej Uczelni lub lokalnie w Bibliotece Glowne;.
Dzigki uruchomieniu serwera proxy, mozliwe jest korzystanie z zasobow elektronicznych
Biblioteki Glownej takze ze stanowisk komputerowych znajdujacych si¢ poza siecig
akademicka Politechniki Slaskiej. Warunkiem aktywowania zdalnego dostepu sa: posiadanie
konta w domenie polsl.pl (pracownicy i doktoranci) lub student.polsl.pl (studenci) oraz
podpisanie deklaracji i dostarczenie jej do Oddziatu Informacji Naukowej Biblioteki. Studenci
mogg uzyska¢ dostep do zasobow biblioteki spoza sieci uczelnianej, wyltacznie gdy
konieczno$¢ uzyskania takiego dostepu zostanie potwierdzona przez promotora pracy
dyplomowej. Procedura i sposob podiaczenia wyjasniona jest na stronie gtownej Biblioteki.
Informacje o godzinach otwarcia Biblioteki Gtownej umieszczone sg w Internecie.

W 2011 roku Biblioteka Gtéwna Politechniki Slaskiej jako pierwsza Biblioteka w Polsce
kupita multi-wyszukiwarke PRIMO wraz z systemem linkujgcym SFX 1 systemem
rekomendacji bX. PRIMO dziata na zasadzie ,,odkryj i dostarcz” (ang. discovery and delivery
service), pozwalajagc na jednoczesne przeszukiwanie zasobOow bibliotecznych zarowno
lokalnych i globalnych; tradycyjnych i cyfrowych, licencjonowanych i publicznych, wraz z
mozliwoscig dostepu do tresci poszczegdlnych zrddet (petnych tekstow i/lub abstraktow).
Studenci moga przeszukiwaé zbiory biblioteczne 1 globalne poprzez ,jedno okienko
wyszukiwawcze”, co znacznie ulatwia i przyspiesza dostep do wszelkiego rodzaju informacji
naukowych. Na terenie biblioteki jest mozliwo$¢ korzystania z Internetu. Ksiegozbior
dostgpny dla studentow pokrywa si¢ z literaturg wskazang w sylabusach poszczegdlnych
kursow.

W trakcie wizytacji czlonek Zespolu zauwaiyl brak pelnego dostepu do bazy Taylor and
Francis, w ktorej moina korzysta¢ z wainych w dyscyplinie Transport monografii i
czasopism naukowych: Vehicle System Dynamics oraz International Journal of Rail
Transportation. W czytelni czasopism dostgpne sq prenumerowane 52 tytuly czasopism
tylko w jezyku polskim. Zauwaza si¢ brak czasopism zagranicznych.

Budynki, w ktorych znajduja si¢ sale wyktadowe oraz laboratoria dydaktyczne mechatroniki 1
napedow alternatywnych wyposazone s3 w windy przystosowane dla potrzeb o0sob
niepelnosprawnych (0soby poruszajace si¢ na wozkach). Brakuje rowniez podjazdéw do
budynkoéw 1 odpowiednio wyposazonych toalet. Jednakze ze wzgledu na specyfike kierunku
nie studiuja tu osoby niepetnosprawne.
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Baza dydaktyczna oraz badawcza, jaka dysponuje Wydziat Transportu, umozliwia
realizacje procesu nauczania na wszystkich prowadzonych specjalnosciach kierunku
»transport”. Ciggla modernizacja bazy dydaktycznej mozliwa jest dzieki wykorzystywaniu
srodkow Uczeni, jak i pozyskiwanych przez pracownikow wydziatu w realizowanych pracach
badawczych i1 ustugowych oraz z dotacji miasta Katowice. Pozyskiwanie nowych urzadzen i
materiatéw wykorzystywanych do prowadzenia ¢wiczen laboratoryjnych mozliwe m.in. jest
dzieki operatywnosci Biura karier Studenckich Politechniki Slaskiej oraz utrzymywaniu
statych kontaktow Wydziatu z przedsigbiorstwami sektora motoryzacyjnego.

Ocena koncowa 5 kryterium ogélnego” : w pehi

Syntetyczna ocena opisowa stopnia spelnienia kryterium szczegotowego.

Baza materialna ocenianego kierunku w pelni umozliwia osiagniecie zakladanych celow
i efektow ksztalcenia, a takze realizacje programu ksztalcenia. Infrastruktura czesciowo
tylko uwzglednia potrzeby os6b niepelnosprawnych.

6). Badania naukowe prowadzone przez jednostke w zakresie obszaru/obszaréow
ksztalcenia, do ktorego zostal przyporzadkowany oceniany kierunek studiow

Badania naukowe prowadzone na Wydziale Transportu s3 zgodne z profilem
naukowym nauczycieli akademickich 1 uwzgledniaja interdyscyplinarno$§¢ kierunku
Htransport”. W zakresie optymalizacji systemoéw transportowych nauczyciele akademiccy
Wydzialu Transportu prowadza prace dotyczace modelowania przepustowosci, oceny
warunkéw ruchu i efektywnosci ekonomicznej sieci transportowych z wykorzystaniem metod
optymalizacji systemOw. Badania te obejmuja m.in. poszukiwanie metod oceny
oddziatywania mi¢dzy ruchem wewnatrz i poza strefg sterowania obszarowego ruchem w
oparciu o modele lokalnej autokorelacji przestrzennej, innowacyjne modelowanie procesow
transportowych z zastosowaniem teorii zbioroOw rozmytych 1 algorytméw genetycznych dla
potrzeb inteligentnych systemow transportowych oraz ocena warunkéw ruchu 1 jego
efektywnosci w inteligentnych systemach transportu. Celem tych badan jest rozwdj systemow
monitorowania ruchu drogowego oraz metod, ktore umozliwiaja wykorzystanie
pozyskiwanych danych o ruchu w procesach sterowania i zarzadzania transportem. Zgodnie z
przyjetymi zatozeniami podejmowane problemy badawcze obejmuja zagadnienia cyfrowego
przetwarzania obrazow ruchu drogowego, wykorzystania danych pomiarowych z
bezprzewodowych sieci sensorowych i sieci VSN oraz symulacji, modelowania i sterowania
procesami transportowymi z zastosowaniem technik sztucznej inteligencji. Poszukiwane sg
metody, ktére daja nowe mozliwosci pozyskiwania precyzyjnej informacji o warunkach
ruchu. Wymaga to opracowania wydajnych algorytméw gromadzenia i przetwarzania danych
pomiarowych w czasie rzeczywistym, w szczeg6lno$ci przeznaczonych dla implementacji
sprzetowych (FPGA), opracowania metodyki umozliwiajacej dostosowanie zbioréw danych
pomiarowych do potrzeb zwigzanych z realizowang strategig sterowania ruchem drogowym
oraz identyfikacji stanu sieci drogowe] na podstawie analizy obrazoéw cyfrowych. Do tego
celu wykorzystane s3 metody syntaktyczne opisu elementdw obrazéw oraz techniki
rozpoznawania obrazOw bazujagce na sztucznej inteligencji. Efektem sg nowe algorytmy
filtracji, segmentacji i binaryzacji obrazow. Rozw¢j infrastruktury drogowej i zwigzana z tym
zmiana warunkow ruchu tworzy obszar badan umozliwiajacy nauczycielom akademickim
poszukiwanie zasadnych instrumentow dla celow obszarowej analizy i syntezy ruchu
pojazdéw w gestych sieciach miejskich i aglomeracyjnych. Specyfika takich sieci, polegajaca
na wzajemnym oddziatywaniu na siebie przecigzonych elementéw infrastruktury powoduje,
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ze tradycyjne metody pomiaru i analizy potokdéw ruchu, stosowane do izolowanych
skrzyzowan nie sg zasadne. Nowoczesne instrumentarium badawcze niezbedne w tym
kontekscie jest takze dla badan jako$ci nawierzchni. Jest to kolejny obszar badan majacy na
celu identyfikacje zaktocen wynikajacych z réznego stanu nawierzchni dla bezpieczenstwa i
warunkéw ruchu. Niezadowalajacy stan nawierzchni, wymagajacy ciaglych napraw zmusza
do identyfikacji wynikajacych stad zakidcen 1 poznania ich konsekwencji dla bezpieczenstwa
i warunkow ruchu. Badania charakterystyk funkcjonalnych i dysfunkcjonalnych ruchu w
warunkach zakldcen i narastajgcej gestosci ruchu z wykorzystaniem m. in. metod sztucznej
inteligencji 1 stworzenia metod holistycznych, systemowych to kolejny obszar badan
pracownikow Wydziaty Transportu. Niezbednym elementem tych badan sag inteligentne
instrumenty sterowania i zarzadzania ruchem drogowym, w ramach ktérych tworzone sa m.
in. programowe emulacje ruchu, nowe makroskopowe modele wykorzystujace teori¢ zbioréw
rozmytych i uwzgledniajace zjawiska niepewnos$ci i zmienno$ci ruchu, baza wiedzy dla
systemu predykcji stanu sieci drogowej, mikroskopowy model miejskiej sieci drogowej na
bazie rozmytego automatu komoérkowego oraz funkcyjne determinanty predkosci przejazdu
pojazdow przez skrzyzowania z ruchem okreznym. Tworzenie rozmytego systemu
wnioskujacego dla zarzadzania ruchem drogowym oraz metoda oceny niepewnos$ci decyzji
sterujacych dla systemoéw sterowania ruchem drogowym pozwoli w przyszioSci na
ksztattowanie podzialu modalnego ruchu przy zmiennos$ci warunkdéw stosowania réznych
srodkow transportu oraz wynikajacg z tego programowa emulacj¢ systemOw sterowania
ruchem drogowym. Jeszcze innym obszarem badan jest analiza specyfiki rond turbinowych —
stosunkowo nowych w warunkach polskich rozwigzan drogowych. Badania te majg na celu
modyfikacje istniejacych i1 poszukiwanie nowych metod pomiaréw i analiz z zakresu
przeptywu potokow ruchu i funkcjonowania infrastruktury transportu. Kolejnym obszarem
badan jest okreslanie stanu nawierzchni drogowej z wykorzystaniem technik stereowizyjnych
umozliwiajacych przestrzenne modelowanie powierzchni.

W zakresie eksploatacji maszyn transportowych na Wydziale Transportu Politechniki
Slaskiej prowadzone sa badania naukowe dotyczace zastosowania nowych materiatow i
technologii oraz trwalo$ci 1 niezawodnos$ci systemow technicznych i antropotechnicznych w
transporcie. Badania obejmuja m. in. ocen¢ wibroaktywnosci i1 diagnozowanie stanu
wybranych zespotow srodkow transportu, optymalizacje i modyfikacj¢ elementéw konstrukcji
srodkow transportu.

Znaczacym obszarem dzialalnos$ci naukowo-badawczej i rozwojowej Wydziatu Transportu
jest projektowanie, wdrazanie 1 badanie nowych systemOéw zasilania silnikow
samochodowych paliwami alternatywnymi, w tym réwniez i paliw odnawialnych. Istotnym
elementem prowadzonych proceséw badawczych tych systemow jest monitorowanie zjawisk
termodynamicznych zachodzacych w silnikach spalinowych, jak rdwniez okreslenie wptywu
wykorzystania nowych tworzyw konstrukcyjnych na poziom emisji spalin silnikow i
pojazdow samochodowych. Prowadzone badania naukowe, w ktorych sa wykorzystywane
rozne paliwa alternatywne, zarowno plynne jak 1 gazowe obejmujg przede wszystkim:
zmniejszenie energochlonnosci procesu eksploatacji pojazdéw oraz ich oddziatywania na
srodowisko, badania wplywu wykorzystywanych paliw na trwato$¢ silnikéw 1 uktadow
napgdowych oraz na emisj¢ sktadnikéw toksycznych spalin, charakterystyke procesu zuzycia
zarowno gtownych uktadow silnika jak i catosci uktadu napedowego pojazdu. Gtoéwny nacisk
realizowanych programow badawczych jest potozony na ograniczenie emisji COs,
zmniejszenie zuzycia energii 1 zastgpienie paliw kopalnych paliwami odnawialnymi. Wsrdd
realizowanych obecnie programéw badawczych wyrdzni¢ nalezy te dotyczace wykorzystania
mieszanin wodorowo-metanowych, DME oraz mieszanin DME z gazami ropopochodnymi do
napedu silnikéw spalinowych 1 pojazdéw samochodowych.
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Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej opracowuje i wdraza Systemy Zarzadzania
Bezpieczenstwem (SMS) dla Zarzadcow Infrastruktury i Przewoznikow Kolejowych, zgodnie
z Dyrektywami UE oraz Rozporzadzeniem MT z 2007 roku. Obecnie SMS zostat
zaprojektowany I wprowadzony w 38 firmach zwigzanych z branza kolejowa, uwzgledniajac
ich indywidualny charakter, rodzaj prowadzonego przez niego ruchu (towarowy, pasazerski,
specjalny) oraz charakteru organizacji. Podczas realizacji zadan zwigzanych z budowg i
wdrozeniem Systemu Zarzadzania Bezpieczenstwem opracowano rowniez narzedzie
umozliwiajace zarzadzanie ryzykiem i wdrozenie metody wartoSciowania zagrozen dla catego
transportu kolejowego Polski.

Pracownicy naukowo-dydaktyczni Wydziatu Transportu wspolpracujg w rozwoju systemow
zarzadzania ruchem lotniczym, réwniez w ramach Centrum, ktére $cisle wspolpracuje z
Wydziatem Transportu.

Studenckie Kota Naukowe dziatajace na Wydziale Transportu Politechniki Slaskiej tj.
Studenckie Kota Naukowe SR, Silesia Automotive, Logistic CAD, ADVECTUS, SIGNALIS
bardzo aktywnie uczestniczag w rdéznych inicjatywach zwigzanych z dziatalno$cig naukowa
katedr. Kota realizujg swoje gtowne zalozenia takze poprzez udzial w badaniach i projektach
zewnetrznych. Badania dotycza najczg$ciej obszaru wojewddztwa $laskiego, sa to m.in.
badania ankietowe w $rodkach transportu zbiorowego, pomiary napelnien na liniach
kolejowych, inwentaryzacja infrastruktury transportowej wybranego obszaru z analizg
bezpieczenstwa. Kola uczestniczg rowniez w projektach badawczych realizowanych przez
wydzial m.in. w projekcie CACTUS - ,Models and Methods for the Evaluation and the
Optimal Application of Battery Charging and Switching Technologies for Electric Busses”
(projekt jest realizowany w ramach programu europejskiego ERA-Net Electromobility+).
Studenci uczestniczg takze w opracowaniach naukowo-badawczych takich jak: wspolpraca
przy budowie modelu ruchu do pracy badawczej pt. ,,Opracowanie studium wykonalnosci dla
przedsiewzigcia” p.n. ,,Program inwestycyjny rozwoju trakcji szynowej” oraz przygotowanie
wniosku o dofinansowanie z niezbgdnymi elementami okre§lonymi w obowigzujacych
przepisach wraz z obstuga procesu aplikowania o §rodki o charakterze bezzwrotnym, a takze
inwentaryzacja przystankow autobusowych 1 tramwajowych w Katowicach do analizy
funkcjonalnej ww. przystankéw na terenie Katowic oraz uwarunkowan dla ich integracji i
wyprowadzenia przystankow koncowych poza obszar srodmiescia Katowic.

Istotnym osiggnieciem zespotu Studenckiego Kota Naukowego ,,Silesia Automotive”
jest zaprojektowanie i budowa bolidu klasy Formula Student. Ukonczenie budowy pojazdu i
wystartowanie w mi¢dzynarodowych zawodach przewidziano w 2015 r. Cztonkowie zespotu
zgtosili i uzyskali akces na start w zawodach Formuty Student w Varano dei Melegari we
Wioszech.

Wydziat Transportu Politechniki Slaskiej organizuje coroczne Studenckie Sesje
Naukowe. Podczas sesji zorganizowanych w latach 2009-2013 studenci przedstawiali efekty
swoich prac dyplomowych, wyniki badan prowadzonych we wspolpracy z nauczycielami
akademickimi oraz egzemplifikowali swoje zainteresowania naukowe z zakresu transportu.
Ponizej przedstawiono tematyke pigciu ostatnich sesji naukowych:

2009 — VII Studencka Sesja Naukowa, tematyka referatow: hamowanie pojazdow
samochodowych, metody MES, silniki spalinowe, transport przemystowy, suwnice, systemy
parkowania, historia transportu kolejowego, system GPS oraz ERTMS, informatyka i
inzynieria ruchu, analiza ruchu w wybranych aglomeracjach (39 referatow).

2010 — V111 Studencka Sesja Naukowa, tematyka referatow: metody MES, analiza zuzycia
elementéw pojazdow samochodowych, badania powypadkowe pojazdow, badania zawieszen
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pojazdow samochodowych, logistyka 1 systemy magazynowania, suwnice, Kkoleje,
bezpieczenstwo ruch kolejowego (40 referatow).

2011 - IX Studencka Sesja Naukowa, tematyka referatow: wykorzystanie metod MES oraz
MBS, samochod wyscigowy Formula Student, diagnostyka pojazdow logistyka i
magazynowanie, outsourcing, transport przemystowy, bezpieczenstwo w transporcie
lotniczym i kolejowy, badania lokomotyw, system GPS (47 referatow).

2012 — X Studencka Sesja Naukowa, tematyka referatow: wykorzystanie metod MES oraz
MBS, korozja i zuzycie w elementach pojazdow samochodowych, koszty w transporcie,
logistyka i magazynowanie, bezpieczenstwo w transporcie lotniczym transport kolejowy,
koleje duzych predkosci (44 referaty).

2013 — Xl Studencka Sesja Naukowa, tematyka referatow: diagnostyka pojazdoéw
samochodowych, badan symulacyjne i eksperymentalne, rekonstrukcja wypadkow, logistyka 1
systemy magazynowania, transport wewngtrzny inzynieria (33 referaty).

Kolejna XII Studencka Sesja Naukowa odbedzie si¢ 6 czerwca 2014 r.

W zalaczniku nr 8 Raportu Samooceny przedstawiono wykaz artykutow publikowanych przez
studentéw wspolnie z pracownikami Wydzialu Transportu.

Wyrézniajacy si¢ studenci studiéw stacjonarnych i niestacjonarnych (4 osoby) wylonieni w
konkursie dotyczacym wiedzy o Parlamencie Europejskim odbyli miesigczne staze w
Parlamencie Europejskim w Brukseli.

Zespot Oceniajacy poddat swojej ocenie rowniez baze, ktorg dysponuje jednostka do
prowadzenia badan naukowych zwigzanych z ocenianym kierunkiem studiéw. Laboratorium
badawcze tribologii jest wyposazone w urzadzenie Amslera do badania zuzycia i tarcia w
uktadzie rolka-rolka, urzadzenie Timkena do badania zuzycia w uktadzie klocek-rolka, aparat
cztero kulowy do badania zmeczenia kontaktowego i testow olejow, maszyng zmeczeniowa
MUJ 6000, urzadzenie stuzace do przeprowadzania badania niskocyklowego zmeczenia
materiatéw, tester tribologiczny T11 do badania tarcia i zuzycia skojarzen trzpien tarcza w
ruchu obrotowym w temperaturach od otoczenia do 250°, tester tribologiczny TO1M do
badania tarcia 1 zuzycia w skojarzeniu trzpien tarcza, tester tribologiczny PK1 do badania
tarcia 1 zuzycia grupy ttokowej w skojarzeniu klocek/powierzchnia ptaska w ruchu posuwisto-
zwrotnym, tester do badania zuzycia frettingowego, aparatur¢ do akwizycji i rejestracji
wynikéw pomiaréw Spider 8 firmy HBM z softwerem Catman, twardo$ciomierze Brinella,
Rockwella, Vickersa.

Pracownia ma eksperymentalne stanowiska do badania trwato$ci cieczy smarujacych zarowno
olejow silnikowych jak 1 przektadniowych, stanowisko do badania ptynéw hamulcowych
umozliwiajace wytworzenie korkéw parowych odzwierciedlajacych normalne warunki
eksploatacji.

Laboratorium badawcze metod regeneracji wyposazone jest w zespot urzadzen do spajania
metali r6znymi metodami oraz unikalne stanowisko badawcze do spawania i napawania z
wykorzystaniem chtodzenia.

Laboratorium badawcze eksploatacji pojazdéow samochodowych wyposazone jest w
kalorymetr Cal2k ECO do badania warto$ci opatowej paliw ciektych, hamownig¢ silnikowa do
przeprowadzania badan zwigzanych z diagnostyka silnikéw samochodowych, aparature do
pomiaru ci$nief i temperatur w silniku spalinowym, urzadzenie do diagnozowania uktadow
kierowniczych 1 jezdnych pojazdéw samochodowych, analizator spalin silnikow ZI.
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Laboratorium badawcze ukladéw przeniesienia napedu wyposazone jest w aparaturg do
badan wibroakustycznych maszyn i pojazdéw, uktady do stykowych oraz bezstykowych
(wibrometry laserowe do pomiaréw predkosci drgan — Ometron, Polytec) pomiaréw drgan,
cyfrowe systemy pomiarowo-analizujace firmy Norsonic, Sonopan, National Instruments,
Briiel&Kjer, Siglab stanowiska do badan przekladni zebatych w ukltadzie mocy krazace;j,
analizator sygnatow do badania kompatybilnosci elektromagnetyczne;.

Laboratorium badawcze homologacji instalacji gazowych wyposazone jest w stanowiska
do prowadzenia badan homologacyjnych uktadow zasilania paliwami gazowymi (LPG, CNG)
silnikow spalinowych, hamownie wraz z silnikami badawczymi, wyposazone w 5-gazowe
analizatory spalin firmy Pierburg, stanowiska do badan uktadéw dolotowych i wylotowych
silnikow spalinowych, hamowni¢ podwoziowa Bosch FLA 203, stanowisko do badania
wtryskiwaczy silnikbw o zaptonie iskrowym, aparatur¢ pomiarowa do okreslania
przebiegowego zuzycia paliwa pojazdéw samochodowych.

Laboratorium badawcze dynamiki zawieszen pojazdow samochodowych wyposazone,
stanowiska do badan uktadéw hamulcowych pneumatycznych i hydraulicznych systemoéw
ABS, ASR, EBD i systemu kontroli trakcji oraz uktadu SRS, stanowiska do badan dynamiki
zawieszen oraz amortyzatorow.

Laboratorium badawcze Srodkéw transportu wyposazone jest w aparatur¢ do badania
silnikdw, sprzegiet, hamulcow, zwalniakéw, przektadni napedu i sterowania w nowoczesnych
maszynach transportowych transportu bliskiego, przyrzad stluzacy do pomiaréw profilu kot
stalowych kolejowych 1 suwnicowych, przyrzad do pomiaru bledow montazowych
wspoOtpracujacych waldéw, twardoSciomierz stuzacy do pomiarow twardosci gumy metoda
Shore’a, momentomierz bezprzewodowy do pomiaru momentu obrotowego, aparatur¢ do
pomiaréw napre¢zen tensometrycznych.

Laboratorium badawcze budowy pojazdéw szynowych wyposazone jest w stanowisko
WP4P2 do pomiaru sity nacisku wstawek hamulcowych na kota kolejowe wraz z pomiarem
ci$nienia w wybranych punktach uktadu, profilomierz elektroniczny do tworzenia zarysu
profilu tocznego kot kolejowych, stanowisko badawcze pantografu jednopotowkowego
160EC oraz pantografu dwupotowkowego.

Laboratorium badawczo-dydaktyczne napedow alternatywnych wyposazone jest w
stanowiska do badan przebiegu procesu spalania paliw alternatywnych, symulacji pracy
ukfadu sterowania pracg instalacji gazowej, symulacji dziatania silnika zasilanego paliwami
alternatywnymi (GT-Power), zestaw pomiarowy do badania zuzycia paliwa w rzeczywistych
cyklach jezdnych MOTOGRAF. Na wyposazeniu laboratorium znajduja si¢ samochody Opel
Astra i Opel Zafira.

Badania naukowe prowadzone na Wydziale Transportu w duzej czg¢éci organizowane s3 w
Scistej wspotpracy z przemystem, przy udziale studentéw. Pozwala to nauczycielom
akademickim unowocze$nia¢ proces ksztalcenia na kilku plaszczyznach. Pierwsza z nich to
osobisty rozwd] umozliwiajagcy zmiany w kartach przedmiotow 1 realnych tresciach
przekazywanych na zajeciach dydaktycznych zgodnie z najnowszymi trendami naukowymi.
Kolejna ptaszczyzna to posrednie efekty powadzonych wspolnie ze studentami badan,
polegajace na podmiotowym udziale studentdéw w rozwigzywaniu realnych problemow
transportu, a takze poznanie rzeczywistych problemow wystepujacych w przemysle i ich
rozwigzywanie. Interakcja tych dziatan w sposéb znaczacy wplywa na nieustanny rozwdj
procesu ksztatcenia. Aktywny udziat studentow w badaniach naukowych, biezaca wspotpraca
z pracownikami naukowymi oraz dostep do laboratoriow naukowych Wydziatu Transportu
pozwala na znacznie lepsze spelnienie efektow ksztalcenia zar6wno w obszarze wiedzy,
umiejetnosci, jak 1 kompetencji spotecznych.
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W trakcie wizytacji czlonek Zespolu zapoznal si¢ wyposaZeniem kilku laboratoriow, miedzy

innymi:

Laboratorium badawcze dynamiki
Laboratorium badawcze homologacji
uktadow przeniesienia napedu. Stwierdzono wysoki poziom wyposaZenia.

instalacji

zawieszen pojazdow samochodowych,
gazowych, Laboratorium badawcze

Zrodla i wysokos¢ srodkow finansowych przeznaczonych na badania i ich rozwaoj oraz
ocena wplywu badan naukowych na proces ksztalcenia

Naklady badawcze

) Rok OGOLEM
Zrodia nakladow

2009 |2010 |2011 2012 2013 (tys. zb)

Naktady na BW (tys.) 266,54 183,33| 41,94 - - 491,81
Naktady na BK/BKM (tys.) 684,99 749,29( 368,77 554,81 960,99 3318,85
Grant na grant naktady (tys.) - - -| 50,84 50,84
Programy wspotpracy

mig¢dzynarodowe nie podlegajace

finansowaniu ze $rodkow 32,06 30,08| 79,35| 190,01| 384,25 715,75
zagranicznych SPB, CACTUS

(tys.)

Programy miedzynarodowe (UE) _ i ) i i i
(tys.)

Projekty strukturalne (tys.) - - - - - -
Projekty krajowe: PBU, PC, PBZ

' DEMONSTRATOR + (tys) 1200,6( 677,46( 1381,9| 574,48| 523,15| 4 357,67
Projekty zagraniczne (tys.) - - - - - -
Przychody z prac naukowo-

badawcze NB, zleconych U, opinii | 1662,4| 1901,2| 1712,7| 999,05| 1084,5| 7 359,96
sadowych O (tys.)

16 294,88

Projekty dydaktyczne: TEMPUS

) Rok OGOLEM
Zroédla nakladow (tys. zl)

2009 (2010 2011 | 2012 | 2013 (tys. zb)
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UED/15/RT3/2011

Communication and Information
Technology for Improvement
Safety and Efficiency of Traffic - - 3,50 40,19 | 28,90 72,59
Flows: EU-RU-UA Master and
PhD Programs in Intelligent
Transport Systems.

Analiza danych zamieszczonych w tabeli wykazuje wzrost $rodkow pozyskiwanych z
budzetu. Niepokoi brak $rodkéw pozyskiwanych z grantéw migdzynarodowych. Srodki
pozyskiwane ze strony przemystu nie sa zbyt wysokie i w ostatnich trzech latach utrzymuja
si¢ na mniej wigcej tym samym poziomie.

W latach 2009-2013 w ramach migdzyuczelnianych uméw programu LLP-ERASMUS
Wydziat Transportu wspoipracowat z uczelniami zagranicznymi z Belgii, Butgarii, Czech,
Chorwacji, Francji, Grecji, Litwy, Macedonii, Niemiec, Portugalii, Rumunii, Stowacji,
Stowenii, Wegier, Wielkiej Brytanii i Wioch. Ponadto w ramach umoéw o migdzynarodowe;j
wspotpracy akademickiej Wydziat wspolpracowal z uczelniami z Chorwacji, Czech,
Kazachstanu, Lotwy, Rosji, Ukrainy 1 Wtoch.

Wydzial uczestniczy w europejskich programach dydaktycznych i badawczych m.in.:
CEEPUS —Srodkowoeuropejski Programu Wymiany Uniwersyteckiej STYPENDIA CEEPUS
FREEMOVER, TEMPUS — Comunication and Information Technology for Improvement
Safety and Efficiency of Traffic flows: EU-RU-UA Master and PhD Programs Intelligent
Transport Systems oraz CACTUS — “Models and Methods for the Evaluation and the Optimal
Application of Battery Charging and Switching Technologies for Electric Busses”.

Projekt TEMPUS ma na celu zbudowanie zintegrowanego systemu studiow EU-RU-UA
(pomiedzy Unia Europejska, Rosja i Ukraing) zgodnego z zasadami procesu bolonskiego
(Master and PhD Programs in Intelligent Transport Systems). Na tej podstawie ma powstac
Europejski Obszar Szkolnictwa Wyzszego dla ekspertow w zakresie Inteligentnych Systemow
Transportowych (ITS). Projekt ma umozliwi¢ uzyskanie podwojnego dyplomu po ukonczeniu
studiow magisterskich w ITS zar6wno w Rosji, Ukrainie 1 UE.

Projekt CACTUS ma za zadanie stworzenie zbioru zasad umozliwiajacych wdrozenie w
komunikacji miejskiej autobuséw zasilanych z baterii akumulatoréw. Pozwoli to na redukcje
niskiej emisji, szczegdlnie niekorzystnie wptywajacej na funkcjonowanie spoleczenstwa.
Przewoznicy uczestniczacy w projekcie (HVB, MVB, PVGS - Niemcy, oraz
Przedsigbiorstwo Komunikacji Miejskiej w Sosnowcu) udostepnia dane z rzeczywistej
realizacji zadan przewozowych (rozktady jazdy, obiegi wozdw itp.). Na tej podstawie zostang
okreslone najkorzystniejsze parametry docelowej infrastruktury takie jak np. rozmieszczenie
punktow tadowania akumulatoréw, liczba jednostek taborowych wymaganych do wdrozenia
systemu. Ma to na celu optymalizacje kosztow inwestycyjnych i operacyjnych podczas
wdrazania autobuséw zasilanych z baterii akumulatorow w sieciach transportowych
konkretnych przewoznikow. Projekt prowadzi bezposrednio do opracowania warunkéw
rozmieszczenia punktow tadowania akumulatoréw autobuséow dla konkretnych sieci
komunikacyjnych, w tym sieci jednego z najwigkszych przedsigbiorstw autobusowych w
kraju — Przedsigbiorstwa Komunikacji Miejskiej w Sosnowcu, obstugujacego 4 miasta
stanowigce organ zalozycielski oraz wiele gmin o$ciennych.
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W zakresie dziatalno$ci wydawniczej Wydzial prowadzi redakcj¢ migdzynarodowego
czasopisma Transport Problems. Czasopismo poswigcone jest szeroko rozumianym
zagadnieniom transportu, ktére tacza problemy projektowania i obliczen, produkcje
oddzielnych czesci 1 srodkéw transportowych jako catosci, problemy prawa w dziedzinie
transportu i edukacji transportu, kwestie gospodarki zwigzane z transportem i ekologia, z
problemami zarzadzania gatezi transportu oraz kwestie logistyki transportu, problemy
organizacji 1 bezpieczenstwa ruchu drogowego, problemy budowy 1 infrastruktury
transportowej, a takze perspektywy roznych rodzajow transportu i realizacji przewozow przez
rozne gatgzie transportu.

Wydzial organizuje lub sprawuje patronat naukowy nad organizacja ok. 7 cyklicznych
konferencji w tym nastepujacych o zasiggu migdzynarodowym lub z udzialem gos$ci
zagranicznych: International Scientific Conference Transport Problems, Telematyka
Systemoéw Transportowych, Miedzynarodowa Naukowo-Techniczna Konferencja ,,Problemy
rozwoju transportu szynowego” (Ukraina, Jatta).

W Raporcie Samooceny przedstawione zostalty w sposob szczegotowy kierunki
badawcze oraz realizowane projekty badawcze realizowane w jednostkach organizacyjnych
Wydziatu Transportu. Celowym wydaje si¢ wskazanie dziatan ogodlnych, $wiadczacych o
rozwoju naukowym pracownikow i potwierdzajacych dazenie do podwyzszenie jakos$ci prac
badawczych.

e uzyskanie praw do habilitowania w dziedzinie nauk technicznych dyscyplina budowa i
eksploatacja maszyn;

e prowadzenie studiow doktoranckich, prawa doktoryzowania w zakresie budowy i

eksploatacji maszyn;

realizacja grantow krajowych i mi¢gdzynarodowych;

wspoOtpraca z przemystem;

pozyskiwanie nowoczesnej aparatury badawczej w wyniku realizacji grantow;

aktywna wspotpraca naukowa z zagranicg (umowy bilateralne, wymiana w ramach

umow zaréwno pracownikow jak i studentow).

Zwigzek dziatalnosci naukowo-badawczej z procesem dydaktycznym realizowanym w
jednostkach prowadzacych kierunek ,transport” przejawia si¢ w angazowaniu studentow
w prowadzone badania naukowe. Studenci sa zapraszani do udzialu w seminariach
naukowych i warsztatach. Uzdolnieni studenci majg mozliwo$¢ wzigcia udziatu w realizacji
prac badawczych w ramach praktyk wakacyjnych i w dziatalnosci Kota Naukowego. Studenci
w ramach pracy w kole naukowym realizuja najcze¢sciej badania zwigzane z przyszta praca
dyplomowa. Niejednokrotnie prace dyplomowe (magisterskie 1 inzynierskie) stanowig
fragment badan realizowanych w zespolach badawczych. Ponadto, stanowiska badawcze
pracownikOw naukowych sg wykorzystywane takze w czasie ¢wiczen laboratoryjnych.
Wynikiem wspoipracy naukowej pracownikow ze studentami sa wspolne publikacje oraz
prezentacje na konferencjach naukowych i sesjach Studenckich Kot Naukowych krajowych
| zagranicznych. Badania naukowe, w ktorych uczestniczag studenci wplywaja na
indywidualizacje¢ ksztalcenia, poniewaz studenci mogg realizowa¢ badania z tematyki, ktorg
si¢ interesuja. Moga w ten sposob rozwija¢ swoja wiedz¢ oraz umiejetnosci, a takze
korzysta¢ z wiedzy posiadanej przez opiekunéw. Na kierunku ,transport” zainteresowanie
studentow czynng dziatalno$cia w Kole Naukowym jest wysokie, czgsto sa to pasjonaci,
ktorzy na rozwijanie swojej wiedzy 1 umiejetnosci poswigcajg wiele czasu. Mozna wigc
stwierdzi¢, Ze studenci zainteresowani sg uczestnictwem w badaniach naukowych, a Uczelnia
stwarza studentom mozliwo$ci do udzialu w badaniach i pomaga w ich finansowaniu.
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Studenci uczestnicza w seminariach wydzialowych, konferencjach krajowych i
miedzynarodowych, prezentujac wyniki badan. Dzigki nawigzaniu przez Wydziat wspotpracy
naukowej z os$rodkami zagranicznymi majg réwniez okazj¢ uczestniczy¢é w badaniach
naukowych prowadzonych w o$rodkach zagranicznych.

Ocena koncowa 6 kryterium ogolnego: w peli

Syntetyczna ocena opisowa stopnia spelnienia kryteriow szczegotowych:

Wydzial Transportu Politechniki dysponuje dobrym wyposazeniem w
nowoczesng aparature naukowa, aktywnie wspolpracuje z osrodkami zagranicznymi i
prowadzi zaawansowane badania naukowe. Wydzial podnosi kwalifikacje naukowe,
czego dowodem s3 zaawansowane procedury kilku przewodow habilitacyjnych.
Wspolpracuje z przemystem prowadzac badania na jego zlecenie. Wydzial stwarza
studentom mozliwos¢ uczestnictwa w badaniach naukowych oraz zdobycia wiedzy i
umiejetnosci przydatnych w pracy naukowo-badawczej, a takzie w niektorych
przypadkach wspiera prowadzenie badan materialnie.

7. Wsparcie studentow w procesie uczenia si¢ zapewniane przez Uczelni¢

1)

Zasady i procedury rekrutacji na kierunek transport zostaty przyjete w Uchwale Senatu
Politechniki Slaskiej nr IX/67/12/13. Kandydaci sg przyjmowani na studia wg obiektywnych
kryteriow, tj. wynikow egzaminu maturalnego (studia | stopnia) lub na podstawie dyplomu
ukonczenia studiow I stopnia (przy rekrutacji na studia II stopnia). W tym drugim przypadku
absolwenci kierunku ,,transport” przyjmowani sg na podstawie wymaganych dokumentow.
Absolwenci kierunkéw pokrewnych sg przyjmowani na podstawie rozmowy kwalifikacyjnej z
wiedzy o systemach i $rodkach transportowych. Absolwenci kierunkéw niepokrewnych sg
przyjmowani na podstawie egzaminu z zakresu oczekiwanych efektéw ksztatcenia.

Przyjeta procedura rekrutacyjna jest przejrzysta i zawiera tryb odwolawczy. Studenci nie sa w
zaden sposob dyskryminowani poprzez przyjete zasady i procedury 1 majg roOwne szanse,
oparte na obiektywnych kryteriach przyjecia na kierunek.

Zdaniem studentéw kryteria przyjecia na studia na kierunku transport sg odpowiednie i
pozwalaja na wlasciwg selekcje kandydatéw. Wysoki poziom odsiewu kandydatow na etapie
rekrutacji na studia I stopnia, pozwala na zniwelowanie poziomu odsiewu studentow po
pierwszym roku studiow.

Zasady 1 procedury rekrutacji sg ogoélnodostepne na stronie internetowej Wydziatu.

2)

Na wizytowanym kierunku stosowany jest system oceny osiggnie¢ studentow
zorientowany na ich systematyczng prace, dzieki czemu sprawdzane sg wszystkie rodzaje
efektow ksztalcenia. Cel ten jest realizowany poprzez regularng weryfikacje czastkowa
postepow edukacyjnych studentow przeprowadzang w roznorodnych formach (kolokwia,
raporty z prac laboratoryjnych, projekty zaktadajace prace w grupie). Studenci nie wskazali
najbardziej preferowanej formy zaje¢ — ich zdaniem wszystkie stosowane formy (wyktady,
¢wiczenia, laboratoria), w ramach poszczegdlnych kursOw majg charakter komplementarny.
W opinii Zespolu Oceniajacego system oceny osiggnig¢ studentéw jest zorientowany na
proces uczenia sig.

Naklad pracy studentow zostat okreslony poprzez system punktacji ECTS, ktory studenci
moga odnalez¢ w ogdlnodostepnych sylabusach. Zdaniem studentow punkty ECTS zostaty

30



Wydzial Transportu Politechniki Slgskiej — Kierunek transport

prawidlowo przypisane do poszczegodlnych przedmiotow. Studenci orientujg si¢ czym jest
punktacja ECTS i znajg zasady jego funkcjonowania.

System ocen jest prezentowany studentom w czasie pierwszych zaje¢ organizacyjnych.
Studenci moga go takze odnalez¢ w Regulaminie Studiow, ktéry zostat zamieszczony na
stronie internetowej Wydziatu. Zdaniem studentow taka forma informacji na temat
stosowanego systemu ocen jest dla nich najbardziej dogodna.

3)

Program ksztatcenia kierunku ,transport” sprzyja mobilnosci studentow, poprzez
funkcjonowanie systemu ECTS, pozwalajagcego na przenoszenie osiggnie¢ studentow
pomiedzy osrodkami akademickimi oraz poprzez nauczanie jezykéw obcych.

W  zakresie funkcjonowania systemu ECTS nie odnotowano przypadkdw nieuznania
osiggnie¢ studentow uzyskanych na innych uczelniach, jezeli pokrywaty si¢ one z kierunkiem
transport. Studenci wyjezdzajacy na programy wymiany zagranicznej, np. w ramach
stypendium Erasmus+, uprzednio uzgadniajg jakie osiggni¢cia zostang im uznane w
macierzystej jednostce.

W zakresie nauczania jezykow obcych, studenci majg mozliwos¢ wyboru jakiego jezyka chca
si¢ uczy¢ — gldwnie wybierany jest jezyk angielski i niemiecki. Nauczanie jezyka zawiera
takze elementy jezyka technicznego, powigzanego z dziedzing transportu. Podczas spotkania
z 70 PKA wigksza czg$¢ studentow wyrazita potrzebe wlaczenia drugiego jezyka obcego do
programu ksztatcenia, zwlaszcza na studiach drugiego stopnia.

Studenci kierunku ,transport” moga korzysta¢c z programéw wymiany krajowej i
zagranicznej. W odniesieniu do programoéw wymiany krajowej — nie odnotowano przypadkoéw
wykorzystania tego systemu. W odniesieniu do programéw wymiany zagranicznej studenci
korzystaja przede wszystkim ze stypendium FErasmus+, a takze innych programow
dedykowanych typowo dla studentéw uczelni technicznych. Programy te pozwalaja takze na
krotkoterminowe wyjazdy studentow.

Studenci wskazali, ze procedura aplikowania o stypendium zagraniczne nie jest prosta,
jednakze jednostka organizuje spotkania informacyjne majace na celu pomoc studentom w
procedurze rekrutacji na tego typu stypendia.

4)

System opieki naukowej i dydaktycznej nad studentami kierunku ,transport” jest
ukierunkowany na proces systematycznego uczenia si¢, poprzez stosowane formy weryfikacji
czastkowej osigganej wiedzy, zdobywanych umiejetnosci 1 kompetencji spotecznych.
Studenci podczas spotkania z ZO PKA odniesli si¢ pozytywnie do ogotu dziatan Wtadz
Wydzialu kierowanych do nich w tym zakresie. Studenci zwrocili szczeg6lng uwage na
szeroki wybor specjalnos$ci, ktory pozwala im na lepsze dostosowanie si¢ do potrzeb rynku
pracy, postulujac rozszerzenie tego katalogu takze o zagadnienia transportu morskiego.

Studenci pozytywnie odniesli si¢ do systemu opieki naukowej, a zwlaszcza do
funkcjonowania kot naukowych i aktywnej postawy nauczycieli akademickich w tym
zakresie. W szczegolnosci studenci doceniajg mozliwo$¢ przeprowadzania badan naukowych
pod opieka swoich promotoréw w toku seminariéw magisterskich.

W ramach wizytowanego kierunku nie sa wykorzystywane techniki 1 metody
ksztalcenia na odleglo$¢, poza przesytaniem przez niektorych nauczycieli akademickich
materialow dydaktycznych pocztg elektroniczna.

Informacje zawarte w ogo6lnodostepnych sylabusach nalezy oceni¢ pozytywnie.
Zaréwno w ocenie ZO PKA, jak 1 samych studentow, sylabusy zostaty skonstruowane w
Sposob czytelny i przejrzysty. Studenci jednak rzadko siegaja do sylabusow, ttumaczac to
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dobrym zaprezentowaniem informacji organizacyjnych podczas pierwszych zaje¢ w
semestrze, w ramach kazdego z wybranych przez nich kurséw.

Studenci korzystaja z literatury przedmiotu dostgpnej w bibliotece wydzialowej i nie
zglaszajg uwag w zakresie jej funkcjonowania. Studenci cenig sobie mozliwos$¢ uprzedniego
zamowienia ksigzek drogg elektroniczna.

Studenci pozytywnie odniesli si¢ do metod motywacyjnych stosowanych przez
nauczycieli akademickich w procesie ksztatcenia na kierunku ,.,transport”. Metody te polegaja
na przedstawianiu praktycznego aspektu nabywanej wiedzy, np. podczas zaj¢é
laboratoryjnych.

Podziat dotacji budzetowej zostat dokonany w porozumieniu z odpowiednim organem
uczelnianego samorzadu studenckiego, co spetnia przestanki art. 174 ust.2 Ustawy. Studenci
pozytywnie odniesli si¢ do stosowanego przez jednostke zakresu opieki materialnej i
socjalnej, ktory pokrywa si¢ z wymogami ustawowymi tj. zawiera podzial na stypendium dla
najlepszych studentow, stypendium rektora, stypendium socjalne i stypendium dla osob
niepetnosprawnych. Dodatkowo dla jednego wybitnego studenta studiéw stacjonarnych oraz
niestacjonarnych Wydzial gwarantuje nagrode Omnium Studiosorum Optimo, ktora takze
stanowi element motywacyjny. Studenci stanowig sktad Komisji Stypendialnej i
Odwolawczej Komisji Stypendialne;.

Jednostka wspiera rozw6j zawodowy studentow poprzez dziatalno$¢ Biura Karier
Swiadczacego ustugi doradztwa zawodowego. Organizowane sa rdéwniez spotkania z
potencjalnymi pracodawcami. Studenci wskazali jednak, ze nie dostrzegaja oni dzialalnosci
Biura Karier w wystarczajacym stopniu, a ewentualne oferty pracy docierajg do nich innymi
kanatami.

Wiadze Wydziatu wspieraja studencki ruch kulturalny i spoteczny poprzez
przekazywanie wsparcia materialnego dla samorzadu studenckiego i organizacji studenckich.
Samorzad studencki na poziomie wydzialowym angazuje si¢ w liczne przedsiewzigcia
spoteczno-kulturalne i otrzymuje na ten cel $rodki finansowe zaro6wno z puli centralnego
samorzadu studenckiego Politechniki Slaskiej, jak i bezposrednio od wtadz dziekanskich.

Studenci odnosza si¢ pozytywnie do stosowanego na kierunku transport systemu
opieki naukowej, dydaktycznej, materialnej i socjalnej, wskazujac na dobra obstuge
administracyjng. Prace dziekanatu studenci oceniajg pozytywnie, podkreslajac ze godziny
jego pracy zostaly wydtuzone na wniosek studentow.

Skargi 1 wnioski skladane sa przez studentow przede wszystkim w formie ustnej
bezposrednio do Wiladz Wydzialu — w wigkszos$ci przypadkow sa one rozpatrywane
niezwlocznie. Taka forma zatatwiania spraw wydaje si¢ by¢ najbardziej dogodna dla
studentow.

Podczas spotkania z ZO PKA studenci odnosili si¢ do swojej Uczelni i Wydziatu
przychylnie i nie wskazywali zasadniczych uchybien w ich funkcjonowaniu. Jako najwigksza
zalete swojego kierunku studenci wskazali r6znorodno$¢ specjalizacji 1 dobre perspektywy
zatrudnienia. Studenci nie wskazali jednoznacznie minuséw swojego kierunku.

Ocena koncowa 7 kryterium ogélnego': w pei
Syntetyczna ocena opisowa stopnia spelnienia kryteriow szczegélowych

1) Zasady i procedury rekrutacyjne sa przejrzyste i oparte na obiektywnych kryteriach.
Procedura rekrutacyjna jest dostepna.
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2) System oceny osiagnie¢ studentéw jest zorientowany na proces systematycznego
uczenia si¢. Studenci pozytywnie odnosza si¢ do stosowanego systemu oceny ich
osiagniec.

3) Studenci maja mozliwos¢ odbycia czeSci swoich studiéw w zagranicznym osrodku
akademickim, a uzyskane tam osiggnie¢cia zostang uznane na macierzystej Uczelni.
Studenci sa przygotowywani do takiego wyjazdu, m.in. poprzez nauke jezykow obcych,
uwzgledniajacq zagadnienia techniczne zwigzane z dziedzing transportu.

4). Studenci wizytowanego Kierunku s3 zadowoleni ze stosowanego przez Uczelni¢
systemu opieki naukowej, dydaktycznej, materialnej i socjalnej i nie zglaszaja w tym
zakresie uwag. W przekonaniu studentow ukonczone studia pozwola im na znalezienie
pracy w sektorze transportu.

8. Jednostka rozwija wewnetrzny system zapewniania jakosSci zorientowany na
osiagniecie wysokiej kultury jakosci ksztalcenia na ocenianym kierunku studiow.

1)

Wewnetrzny system zapewnienia jakosci ksztalcenia w Politechnice Slaskiej zostat
wprowadzony uchwatg Senatu Nr XXVI11/188/2007/2008 z dnia 28 stycznia 2008 r. w sprawie
wprowadzenia na Politechnice Slaskiej Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztatcenia. Nastepnie
Rektor w dniu 27 maja 2008 r. wydat zarzadzenie Nr 33/07/08 w sprawie uruchomienia na
Politechnice  Slaskiej Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztalcenia ze zmianami
wprowadzonymi Zarzadzeniem Rektora Nr 42/08/09 z dnia 25 lutego 2009 r.

Zarzadzenie to okreslito powotanie m.in.:

-pelnomocnika Rektora ds. Systemu Zapewnienia Jako$ci Ksztatcenia oraz Uczelnianej Rady
ds. Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztalcenia,

- wprowadzenie systemu na poszczeg6lnych Wydziatach,

- Pelnomocnika Dziekana ds. Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztatcenia,

- Wydziatowej Komisji ds. Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztalcenia,

- opracowania Wydziatowej Ksig¢gi Jakosci.

System zarzadzania jako$cig ksztalcenia jest osadzony w strukturze Politechniki
Slaskiej, zaréwno na poziomie na uczelnianym, jak i wydzialowym. Struktura podejmowania
decyzji okreslona w Systemie Zapewniania Jako$ci Ksztatcenia jest przejrzysta. Organami
decyzyjnymi sa Rektor i Senat PS na poziomie Uczelni oraz Dziekan i Rada Wydzialu na
poziomie jednostki. Nadzor nad dziataniem systemu na szczeblu uczelnianym sprawuje
prorektor wiasciwy do spraw studenckich, a na szczeblu wydzialowym odpowiednio
prodziekan wiasciwy ds. studenckich. Na szczeblu uczelnianym odpowiedzialnym za
funkcjonowanie SZJK jest pelnomocnik Rektora ds. SZJK, ktéry kieruje pracg Uczelnianej
Rady ds. SZJK. Na szczeblu wydzialowym za dziatanie SZJK odpowiada pelnomocnik
Dziekana ds. SZJK, ktory koordynuje prace Wydziatowej Komisji ds. SZJK. Do zadan
Uczelnianej Rady ds. SZJK nalezy nadzor i koordynacja prac zwigzanych z wdrazaniem,
funkcjonowaniem 1 doskonaleniem systemu. Do zadanh Wydziatowej Komisji ds. SZJK nalezy
nadzor 1 koordynacja prac zwigzanych z wdrazaniem, funkcjonowaniem i doskonaleniem
Systemu na Wydziale.

Uczelniang Radg ds. Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztalcenia powotano
zarzadzeniem Rektora Nr 42/08/09Politechniki Slaskiej z dnia 24 listopada 2008 rok
okreslajac jej zadania i Regulamin. Uczelniana Rada jak i pelnomocnicy Rektora i Dziekana
ds. Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztalcenia sg powolywani sg na okres kadencji Wtadz
rektorskich. Rada Uczelniana ds. Systemu Zapewnienia Jako$ci Ksztalcenia obraduje
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w sposOb regularny 1 podejmuje najwazniejsze kwestie konstytuujace jej strukturg
i funkcjonowanie.

e w dniu 21 listopada 2012 roku debatowano nad nowa procedura PUI1 Ocena
i monitorowanie efektow ksztalcenia,

e w dniu 17 kwietnia 2013 roku Rada Uczelniana pracowala nad kwestiami SZJK,
Sposobow wprowadzenia nowych regulacji,

e w dniu 15 maja 2013 roku Rada Uczelniana ds. Systemu Zapewnienia JakosSci
Ksztatcenia debatowata nad doskonaleniem kwestionariuszy ankietowych dot. badania
losow zawodowych absolwentdow 1 oceny jakoSci ksztalcenia na studiach
podyplomowych.

Zasadniczym celem Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztalcenia w Politechnice Slaskiej
jest zapewnienie najwyzszego poziomu ksztatcenia studentow przez:

- wprowadzenie odpowiednich mechanizmow zapewniajacych jakos¢ ksztatcenia,

- kreatywne planowanie procesu dydaktycznego,

- whasciwa realizacje procesu dydaktycznego, w tym przez rozwdj bazy i warunkow
ksztalcenia,

- zapewnienie wysokiego poziomu kompetencji, stalego rozwoju umiejetnosci
pedagogicznych oraz wiedzy nauczycieli akademickich,

- stale monitorowanie i analiz¢ jakosci ksztalcenia,

- podejmowanie dziatan doskonalgcych,

- podnoszenie rangi pracy dydaktycznej, m.in. za pomoca obiektywnego i efektywnego
systemu motywacji.

Do obowigzkéw Petlnomocnika oraz Uczelnianej Rady ds. Systemu Zapewnienia
Jakosci Ksztalcenia, nalezy catoksztalt spraw zwigzanych z jakoscig ksztalcenia, a gtdéwnie
nadzor 1 koordynacja prac zwigzanych z planowaniem, wdrazaniem, funkcjonowaniem
i doskonaleniem Systemu na Uczelni. Ogdlny opis systemu zapewnienia jako$ci ksztalcenia
w Politechnice Slaskiej zostal zawarty w Uczelnianej Ksigdze Jakosci Ksztalcenia
wprowadzonej zarzadzeniem Nr 46/09/10 Rektora Politechniki Slaskiej z dnia 7 czerwca
2010 roku w sprawie Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztalcenia ze zmianami
wprowadzonymi Zarzadzeniem Nr 2/100/11 z dnia 26 pazdziernika 2010 r. We wspomnianej
Ksiedze opisano funkcjonowanie systemu polegajace na planowaniu, organizowaniu,
realizowaniu, monitorowaniu i doskonaleniu procesow wchodzacych w zakres jego dziatania.
Wytyczne funkcjonowania okreslajg zapisane procedury systemowe:

. Procedura PU-1 - Nadzér nad dokumentacja Systemu Zapewnienia Jakos$ci Ksztalcenia

. Procedura PU-2 - Nadz6r nad zapisami Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztatceni

. Procedura PU-3 - Audyt wewnetrzny

. Procedura PU-4 - Przeglad Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztatcenia

. Procedura PU-5 - Dziatania doskonalace

. Procedura PU-6 - Etyka studentoéw i nauczycieli akademickich w dydaktyce

. Procedura PU-7 - Obowigzki prowadzacych zajecia dydaktyczne

. Procedura PU-8 - Hospitacje

. Procedura PU-9 — Ankietyzacja

10. Procedura PU-10 - Rozpatrywanie podan i odwotan do Rektora

Ponadto Zarzadzeniem Nr 27/12/13 Rektora Politechniki Slaskiej z dnia 14 stycznia 2013 r.
wprowadzono procedury PU11 — Ocena i monitorowanie efektow ksztatcenia.

Dokumentacja na poziomie Uczelni zostala zaktualizowana i wdrozona Zarzadzeniem
Rektora Politechniki Slaskiej Nr 84/12/13 z dnia 23 wrzeénia 2013 r. Opracowana
1 obowigzujaca dokumentacja na poziomie Wydziatu zawiera:

- Wydziatowa Ksigge Jakosci Ksztatcenia

oraz nastepujace procedury:
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1. Procedura P-RT-1 Praktyki studenckie,

2. Procedura P-RT-2 Proces dyplomowania studia | stopnia,

3. Procedura P-RT-3 Proces dyplomowania studia Il stopnia,

4. Procedura P-RT-4 Rozpatrywanie podan i odwotan do dziekana.

Realizujac zapisy Zarzadzenia Rektora Politechniki Slaskiej Nr 33/07/08 z dnia 27
maja 2008 r. Rada Wydziatu Transportu Politechniki Slaskiej na posiedzeniu w dniu 19
czerwca 2008 r. podjeta Uchwate nr 44/2007/2008 w sprawie wprowadzenia na Wydziale
Transportu Politechniki Slaskiej Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztatcenia. Na podstawie tej
uchwaty powotano: Wydziatlowa Komisje ds. Systemu Zapewnienia Jako$ci Ksztalcenia oraz
Pelnomocnika Dziekana ds. Zapewnienia JakoSci Ksztatcenia. Na Wydziale funkcjonuje
Wydzialowa Komisja ds. wewnetrznego systemu zapewnienia jako$ci ksztalcenia,
odpowiedzialna za przygotowanie, wdrazanie i funkcjonowanie Systemu w poszczegolnych
jednostkach organizacyjnych. W komisji pracuja przedstawiciele wszystkich wewnetrznych
jednostek organizacyjnych Wydziatu. Przedstawiciel Wydziatu aktywnie uczestniczy od roku
akademickiego 2007/2008 w pracach Rektorskiej Komisji ds. Systemu Zapewnienia JakoS$ci
Ksztatcenia. Uchwata Rady Wydziatu Transportu Nr 6/2007/2008 z dnia 18 wrze$nia 2008 r.
zostat zatwierdzony System Zapewnienia Jakosci Ksztalcenia na Wydziale wraz z
Wydziatlowa Ksigga Jakosci Ksztatcenia, aktualizowany w 2010 oraz w 2013 r. Posiedzenia
Komisji sg protokotowane. W roku 2014 do chwili obecnej odbyty sie 4 posiedzenia.

Cele Wydzialowego Systemu sa nastgpujace: ksztalcenie studentow na najwyzszym
poziomie zgodnie z zasadg wolnosci nauki, z zachowaniem specyfiki prowadzonych na
Wydziale kierunkow studidw, podniesienie rangi pracy dydaktycznej, wprowadzenie
Mmechanizméw gwarantujacych wysoka jakos¢ ksztatcenia, powigzanie programow nauczania
z prowadzonymi badaniami, najnowszymi osiggni¢ciami nauki i techniki oraz wymaganiami
rynku pracy, uzyskanie wysokiego poziomu i stalego rozwoju kadry dydaktycznej Wydziatu.
Zakres dziatania Systemu obejmuje: organizacj¢ procesu dydaktycznego, realizacj¢ procesu
ksztatcenia, zasobow ludzkich i1 materialnych Wydzialu, funkcjonowania Wydziatu
w $rodowisku zewnetrznym (kandydaci na studia, pracodawcy, organizacje branzowe
Europejskiego Obszaru Szkolnictwa Wyzszego). Funkcjonowanie Systemu polega na
planowaniu, organizowaniu, realizowaniu, monitorowaniu 1 doskonaleniu procesow
wchodzacych w zakres jego dziatania. Wytyczne funkcjonowania Systemu okreslajg
procedury uczelniane (PU1-PU5).

Dokumentacja na poziomie wydzialowym zostala opracowana przez cztonkow
Wydziatowej Komisji ds. Zapewnienia Jakos$ci Ksztalcenia powotanej przez Dziekana,
a nastepnie przyjeta uchwatg Rady Wydzialu. W sktad dokumentacji na poziomie Wydziatu
wchodza: Uczelniana Ksigga Jakosci Ksztalcenia, Procedury uczelniane, Instrukcje
uczelniane, Wydzialowa Ksigega Jakosci Ksztalcenia, Procedury wydzialowe, Instrukcje
wydziatowe, dokumenty wewnetrzne Uczelni.

Skutecznos¢ funkcjonowania Systemu podlega stalemu nadzorowi i kontroli przez
przeprowadzanie audytow wewnetrznych. Wewngetrzne audyty odbywaja si¢ corocznie na
poziomie uczelnianym i wydzialowym zgodnie z harmonogramami opracowanymi przez
Pelnomocnika Rektora ds. Systemu 1 Pelnomocnika Dziekana ds. Systemu. Tryb
przeprowadzania audytow wewnetrznych jest okreslony w procedurze uczelnianej PU-3
Audyty wewngetrzne. Po przeprowadzeniu audytow sporzadza si¢ raporty z audytu
zawierajace podsumowanie 1 wnioski, spostrzezenia i uwagi, zalecenia doskonalgce. W razie
stwierdzenia nieprawidtowosci wystepujacych w procesie ksztalcenia kazdy pracownik
naukowo-dydaktyczny Wydzialu zobowigzany jest do ich usunigcia. W wypadku braku
mozliwo$ci ich usunigcia pracownik zobowigzany jest zglosi¢ ten fakt Kierownikowi
jednostki organizacyjnej (procedura uczelniana PU-7 Obowigzki prowadzacych zajecia
dydaktyczne) lub Pelnomocnikowi Dziekana ds. Systemu, ktory zobowigzany jest do podjecia
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dzialan korygujacych i zapobiegawczych zgodnie z procedura uczelniang PU-5 Dzialania
doskonalace.

Przeglady Systemu na Wydziale dokonywane s3 przez Wiladze Dziekanskie w
okresach rocznych, kazdorazowo za miniony rok akademicki, nie pdzniej niz 3 miesigce od
zakonczenia roku akademickiego. Termin i sktad zespotu dokonujacego przegladu oraz osoby
odpowiedzialne za przygotowanie informacji stanowigcych dane wejéciowe do Przegladu
Systemu ustala Dziekan na wniosek Pelnomocnika Dziekana ds. Systemu. Posiedzenie
zespotu dokonujgcego przegladu funkcjonowania Systemu na Wydziale konczy si¢
przyjeciem Protokotu Przegladu Systemu zawierajacego aktualne wnioski jego
funkcjonowania i sugestie ewentualnych dziatan doskonalgcych. Protokot zawiera m.in. ocene
wynikéw audytow, ocen¢ wynikdw hospitacji, oceng wynikow ankietyzacji, ocen¢ kadry
naukowo-dydaktycznej oraz infrastruktury dydaktycznej. Protokdt Przegladu Systemu
przedstawiany jest Radzie Wydzialu na pierwszym jej posiedzeniu po Przegladzie Sytemu,
a nastepnie po akceptacji przez Rad¢ Wydzialu jest przekazywany do Pelnomocnika Rektora
ds. Systemu.

Elementem mobilizujacym pracownikow do poprawy jakosci ksztalcenia jest system
ankietyzacji oraz hospitacji. Ankietowanie studentow i absolwentéw odbywa si¢ w formie
papierowej oraz elektronicznej z wykorzystaniem mechanizméw zaimplementowanych na
stronie platforma.polsl.pl. Forme¢ oraz tryb przeprowadzania tych dziatan okresla zarzadzenie
Rektora Nr 79/11/12 z dnia 17 lipca 2012 r. w sprawie przeprowadzania badan ankietowych
wérod studentdow i doktorantéw oraz absolwentow Politechniki Slaskiej oraz procedury
uczelniane: PU-9 Ankietyzacja oraz PU-8 Hospitacje. Ankiety sg przeprowadzane
anonimowo i dobrowolnie. Ankietyzacja studentéw obejmuje ocen¢ prowadzacych zajecia ze
studentami oraz ocen¢ pracy dziekanatu. Dziekan przedktada Rektorowi wyniki oraz wnioski
z przeprowadzonych badan ankietowych w formie sprawozdania w terminie jednego miesigca
od ich zakonczenia. Sprawozdania s3 przekazywane uczelnianemu zarzadowi samorzadu
studentéw 1 wuczelnianej radzie samorzadu doktorantow na ich wniosek. (ostatnie
sprawozdanie z dzialalno$ci Zespolu ds. Ankietyzacji 1 Hospitacji za semestr zimowy, rok
akad. 2012/2013). Badania ankietowe dotyczace dalszych losow zawodowych absolwentéw
przeprowadza si¢ w ciggu szesciu miesig¢cy, a nastgpnie trzech i pigciu lat od ukonczenia
studiéw. Dziekan wyznacza osobg, ktora jest odpowiedzialna za koordynowanie badan losow
zawodowych absolwentow, ktora wspotpracuje z Osrodkiem Badan Losow Zawodowych
Absolwentow. Os$rodek przetwarza dane uzyskane w badaniach, dokonuje ich analizy,
sporzadza raport i przedktada go Rektorowi po zakonczeniu kazdego semestru.

Hospitacje zaje¢ dokonywane sg w oparciu o procedury: PU8-Hospitacje, PU2-Nadzor
nad zapisami SKJK oraz PU5-Dziatania doskonalace. Hospitacje dotycza wszystkich
nauczycieli akademickich oraz doktorantow. Wyro6znia si¢ hospitacje planowe 1 pozaplanowe.
Na poczatku roku akademickiego kierownik wewnetrznej jednostki organizacyjnej
przygotowuje ramowy plan przeprowadzenia hospitacji i przekazuje go Prodziekanowi ds.
studenckich. Nauczyciel akademicki posiadajacy stopien naukowy doktora powinien by¢
hospitowany przynajmniej raz w roku akademickim. Hospitujacy sporzadza protokét z
hospitacji, ktory nastgpnie przekazuje kierownikowi jednostki. Po sporzadzeniu przez niego
sprawozdania jest przekazywane Dziekanowi. Hospitujacy jest zobowigzany do
przedstawienia hospitujacemu protokotu i do omoéwienia z nim wnioskow z hospitacji w ciagu
tygodnia od hospitacji. Wnioski z hospitacji sg wykorzystywane w polityce awansowej oraz
przy obsadzie zaje¢ dydaktycznych. Dziekan przedstawia sprawozdanie na posiedzeniu Rady
Wydziatu na posiedzeniu poswigconym jakosci ksztalcenia.

Zasady okresowej oceny nauczycieli akademickich okresla Statut Uczelni oraz
zarzadzenie Rektora Nr 38/12/13 z dnia 28 stycznia 2013 r. w sprawie okresowe] oceny
pracownikéw administracji centralnej na Politechnice Slaskiej. Okresowa ocena nauczycieli
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akademickich odbywa si¢ co dwa lata lub na wniosek kierownika podstawowej jednostki
organizacyjnej. Okresowa ocena nauczycieli akademickiego posiadajgcego tytul naukowy
profesora zatrudnionego w Uczelni na podstawie mianowania dokonywana jest co cztery lata.
Oceny dokonuje komisja powotana przez rektora (ocena nauczycieli akademickich
zatrudnionych na stanowiskach: profesora zwyczajnego, nadzwyczajnego i adiunkta
posiadajacego stopien naukowy doktora habilitowanego) lub przez kierownika wewnetrznej
jednostki organizacyjnej wydzialu (w przypadku nauczycieli akademickich zatrudnionych na
pozostatych stanowiskach). Od wynikéw oceny przystuguje prawo odwotlania si¢ do
dziekana. Wnioski wynikajace z oceny okresowej maja wplyw na wysokos¢ wynagrodzenia,
awans stanowiskowy, powierzanie funkcji kierowniczych, wyrdznienia, nagrody oraz
przedtuzenie okresu zatrudnienia.

Doskonaleniu jako$ci ksztalcenia stuzy takze ocena 1 weryfikacja programow studiow.
Weryfikacja osiagnigcia zaktadanych efektow ksztalcenia jest realizowana poprzez procedury
uczelniane (PU7, PU8, PU9 i PU11) oraz procedury wydziatowe (P -RT-1, P-RT-2). Zgodnie
z procedurg uczelniang PU11 ocena i monitorowanie efektow ksztalcenia na wydziatach
Uczelni w odniesieniu do planéw studiow i programoéw nauczania opracowanych zgodnie
z wymaganiami Krajowych Ram Kwalifikacji odbywaé si¢ bedzie na 3-ch poziomach.
Dziekan Wydzialu kompetencje w zakresie oceny i monitorowania efektow ksztatcenia
przekazuje Komisji ds. ksztalcenia. W sktad Komisji wchodzi co najmniej dwodch
przedstawicieli kazdego kierunku studiow wliczanych do minimum kadrowego.

Poziomy oceny i monitorowania efektow ksztatcenia:

a) poziom | - poziom prowadzacego przedmiot i prowadzacych zajecia,
b) poziom Il - poziom dyrektora instytutu/kierownika katedry,
c) poziom Il - poziom komisji ds. ksztatcenia.

Szczegotowy wykaz zagadnien realizowanych na poszczegdlnych poziomach oceny
i monitorowania efektow ksztalcenia zawiera procedura uczelniana PU11. Podstawowym
zadaniem Komisji ds. ksztalcenia jest po zakonczeniu danego roku akademickiego
opracowanie dla kazdego kierunku ksztatcenia Planu doskonalenia ksztatcenia (Z2-PU11)
I przedstawienie go Dziekanowi. Dziekan po wniesieniu uwag i ewentualnych uzupetnien
przedstawia Plan doskonalenia ksztalcenia Radzie Wydzialu do zatwierdzenia w formie
uchwaty.

Wydziat prowadzi zdecydowang polityke przeciwdziatania postgpowaniom
nieetycznym w procesie dydaktycznym. W procedurze uczelnianej PU-6 Etyka studentow,
doktorantow i prowadzqcych zajecia dydaktyczne zdefiniowano postawy i czyny nieetyczne
oraz okre$lono zasady postepowania w razie stwierdzenia czynu nieetycznego. Szczegdlng
uwaga objete sg dziatania zwigzane z patologiami mozliwymi do wystapienia w procesie
ksztalcenia. Przyjete rozwigzanie zostalo ustalone w trakcie prac Rektorskiej Rady ds.
Systemu Zapewnienia Jakosci Ksztalcenia 1 zatwierdzone do uzytku stosowanym
zarzadzeniem Rektora Politechniki Slaskiej. Procedura ta okre§la sposéb postepowania
w przypadku wystgpienia sytuacji patologicznej zaré6wno w zachowaniu studenta jak
i nauczyciela akademickiego i doktoranta. Prowadzacy zajecia sa zobowigzani do zglaszania
nieprawidlowo$ci wystepujacych w procesie ksztalcenia bezposredniemu przetozonemu lub
wlasciwemu pelnomocnikowi ds. SZJK, celem podjecia dziatan zapobiegawczych,
korygujacych i doskonalgcych, wymaganie to wynika z procedury PU 7. Na Wydziale nie
stwierdzono dotychczas naduzy¢ w zakresie famania zapisow procedury PU 6.

Wewngtrzny system zapewnienia jakosci ksztalcenia jest statym punktem obrad Rady

Wydziatu. Na jej posiedzeniach sg poruszane m.in. takie tematy, jak: zmiany w planach
i programach studiéw, =zatwierdzanie nauczycieli akademickich do prowadzenia
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poszczegolnych przedmiotow, modyfikacja strategii Wydzialu, czy ustalanie limitéw przyjec
na studia.

Wydziat opracowal strukture systemu zapewnienia jakosci ksztalcenia zgodna
z przepisami prawa powszechnie obowigzujacego i wewngtrznymi unormowaniami Uczelni,
stwarzajac mechanizmy do jego doskonalenia i analizy jego dziatan. Wskazano odpowiednie
narzedzia shuzace realizacji zakladanych celow. Jednostka wdrozyta opracowane procedury
zapewnienia jakosci w poszczeg6lnych elementach sktadajacych si¢ na proces ksztatcenia.
Wskazano zakres obejmowany wewnetrznym systemem zapewnienia jakosci ksztalcenia we
wszystkich formach i na wszystkich poziomach studiow oraz jego cele - zapewnienie i stale
doskonalenie jakosci ksztalcenia. Doprecyzowano obszary dzialania obejmujac nimi
organizacj¢ oraz obstuge procesu ksztatcenia prowadzacych do doskonalenia wszystkich jego
aspektow.
Analiza dokonana w trakcie wizytacji potwierdzita prawidlowo$¢ prowadzenia dokumentacji.
Struktura podejmowanych decyzji w zarzadzaniu jako$cig, stosownie do przydzielonych
kompetencji, zaroOwno na poziomie centralnym, jak i wydzialowym jest przejrzysta.

Dokumentacja dotyczaca wewnetrznego systemu zapewnienia jakosci ksztatcenia jest
prowadzona i udostepniana przez Rektorat, Dziekanat oraz Wydziatowa Komisji ds. Systemu
Zapewnienia Jakosci Ksztalcenia. Zasady dotyczace opracowania dokumentacji i zapiséw
Systemu s3 szczegdblowo opisane w uczelnianych procedurachPU-1 |, Nadzor nad
dokumentacjg SZJK” 1 PU-2 |, Nadzor nad zapisami SZJKZ” zgodnie z tymi procedurami na
Wydziale corocznie przygotowywany jest protokot przegladu systemu zapewnienia jakosci,
na ktory sktadaja sie:

- sprawozdania i wnioski z ankietyzacji i hospitaciji,

- raporty z audytow wewnetrznych i zewnetrznych

- informacje o niezgodnosciach i dziataniach korygujacych/zapobiegawczych
- wnioski kadry.

2)

Wydaje si¢, ze najlepsza ocena dzialan WSZJ, §wiadczacych o tworzeniu kultury jako$ci
ksztalcenia jest podpisanie porozumienia dziekanéw wydziatow ksztatcagcych na kierunku
»transport”, ktorego nadrzednym celem jest standaryzacja efektow ksztalcenia i programow
studiéw. Prowadzono sg réwniez konsultacje z przedstawicielami pracodawcow z sektora
transport, ktorzy czynnie uczestniczyli w opracowaniu kierunkowych efektow ksztatcenia. Co
wigcej oceniali oni utworzone programy ksztalcenia za posrednictwem ankiet.

Studenci wizytowanego kierunku identyfikuja proces zapewniania jako$ci 1 budowy
kultury jakosci ksztalcenia jedynie z wypelnianiem ankiet studenckich. Kwestionariusze
ankietowe sg wypelniane przez studentow w formie elektronicznej i majg charakter
fakultatywny. Tres¢ ankiet dotyczy zarowno zagadnien ogo6lnouczelnianych, jak 1
poszczegdlnych kursow. Kwestionariusz zawiera takze pole swobodnego komentarza.
Studenci do ankiety odnoszg si¢ raczej pozytywnie, cho¢ wiekszo$¢ studentow odniosta si¢ do
niej obojetnie, uzasadniajac swoja postawe brakiem informacji zwrotnej na temat wynikow
ankiet. Studenci nie zostali poinformowani o istocie i celu procesu ankietyzacji w dostateczny
Sposob 1 nie widzg efektow jego efektow.

Przedstawiciele samorzadu studenckiego podczas spotkania z ZO PKA wskazali, ze
uczestnicza w systemie zapewniania jako$ci ksztalcenia, ktory nie ma sformalizowanych
struktur, ale opiera si¢ na nieformalnych konsultacjach z wladzami dziekanskimi. W ramach
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tych konsultacji studenci m.in. wywieraja wplyw na ksztalt ankiety studenckiej,
funkcjonujacej w ramach kierunku.

Tabela nr 1 Ocena mozliwosci realizacji zaktadanych efektow ksztatcenia.

Zaktadane Program | Kadra | Infrastruktura | Dziatalnos¢ Dziatalno$¢ Organizacja
efekty i plan dydaktyczna/ naukowa miedzynarodowa | ksztalcenia

ksztatcenia studiow biblioteka

wiedza + + + + + +

umiejetnosci | + + + + + +

kompetencje | + + + + + +

spoteczne

+ - pozwala na pelne osiggniecie zaktadanych efektow ksztalcenia

+/- - budzi zastrzezenia - pozwala na czeSciowe osiagniecie zaktadanych efektow

ksztatcenia

-- nie pozwala na osiagniecie zaktadanych efektow ksztalcenia

Ocena koncowa 8 kryterium ogo’lneg03: w pekni

Syntetyczna ocena opisowa stopnia spelnienia kryteriow szczegotowych

1) Dzialania Wydzialu zmierzajace do zapewnienia wysokiej jako$ci ksztalcenia na
kierunku realizowane sa poprawnie. Podstawg tych dzialan jest kontrola realizacji
zaje¢, hospitacje, ankietyzacja studentow i absolwentow. Skutecznos$¢ dzialania WSZJ
jest wysoka.

2) W procesie zapewnienia wysokiej jakosci ksztalcenia uczestnicza interesariusze
zewnetrzni i wewnetrzni (studenci i nauczyciele akademiccy). Rekomendowane jest
przeprowadzenie dzialan informacyjnych majacych na celu podniesienie $wiadomosci
ogolu studentow odno$nie funkcjonowania systemu zapewniania jakoSci ksztalcenia i
potrzeby budowy kultury jakosci.

9. Podsumowanie

Tabela nr 2 Ocena spetnienia kryteridw oceny programowej

Stopien spelnienia kryterium
Lp Kryterium _ _
b wyrozniajaco | W znaczaco | czeSciowo | niedostatecznie
pelni
X
1 koncepcja
rozwoju
kierunku
cele i efekty X
2 ksztalcenia oraz
system ich
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weryfikacji

program studiow

zasoby kadrowe

infrastruktura X
dydaktyczna

prowadzenie X
6 badan
naukowych

system wsparcia X
studentow w
procesie uczenia

sie

wewnetrzny
system

zapewnienia
jakosci

Ocena mozliwosci uzyskania zakladanych efektow Kksztalcenia i rozwoju ocenianego
kierunku w wizytowanej jednostce oraz zapewnienia wysokiej jakosci ksztalcenia, a
takze wskazanie obszaréw nie budzacych zastrzezen, w ktorych wewnetrzny system
zapewnienia jakosci ksztalcenia jest wysoce efektywny oraz obszarow wymagajacych
podjecia okreslonych dzialan (uzasadnienie powinno odnosi¢ si¢ do konstatacji
zawartych w raporcie, zawiera¢ zalecenia).

Istnieje petna zgodno$¢ misji Uczelni, strategii Wydziatu i koncepcji ksztatcenia na kierunku
Htransport”. Koncepcja ksztalcenia jest zgodna z KRK i tworzy spdjna catosé. Realizowany
program w pelni umozliwia osiggnigcie zaktadanych celow i1 efektow ksztalcenia. Proces
dokumentowania stopnia osiggania efektow ksztalcenia jest opracowany i wdrozony w sposob
wlasciwy. Dzialania Wydziatu zmierzajace do zapewnienia wysokiej jakosci ksztalcenia na
kierunku realizowane sa poprawnie.

Rekomendowane jest przeprowadzenie dzialan informacyjnych majacych na celu
podniesienie $wiadomosci ogoétu studentéw odnosnie funkcjonowania systemu zapewniania
jakosci ksztalcenia 1 potrzeby budowy kultury jakosci.

Korekty wymaga liczba punktéw ECTS w poszczegélnych semestrach. Wskazane
byloby zwiekszenie zasobow bibliotecznych o czasopisma zagraniczne. Stwierdzono
brak pelnego dostepu do bazy Taylor and Francis, w ktorej mozna korzysta¢ z waznych
w dyscyplinie Transport monografii i czasopism naukowych: Vehicle System Dynamics
oraz International Journal of Rail Transportation.

Uwaga: jezeli wyjasnienia przedstawione w odpowiedzi na raport lub we wniosku o
ponowne rozpatrzenie sprawy z wizytacji beda wuzasadnialy zmian¢ uprzednio
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sformulowanych ocen raport powinien zosta¢ uzupelniony. Nalezy syntetycznie omowi¢
wyjasnienia, dokumenty i dodatkowe informacje, ktére spowodowaly zmiane oceny
(odnies$¢ sie¢ do kazdego kryterium odrebnie, a ostateczng ocen¢ umiesci¢ w Tabeli nr 3).
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